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PELIGRO: CONTAMINACION DE PISTA EN LOS AEROPUERTOS

El agua estancada plantea riesgos para las operaciones de pista.

Los aterrizajes y despegues en una pista requieren habilidad para compensar la gradiente
de superficie, la altitud de densidad, las rafagas de viento cruzado y otros factores. Si a
esto se agrega cierto nivel de contaminacion a la superficie de la pista, esto puede presentar
un peligro, que, si no se maneja correctamente, puede generar una amenaza a la seguridad
operacional.

Revisemos los peligros que plantea el agua estancada (contaminacién) y cémo los
controladores ATC, operadores de aeropuertos, y pilotos pueden mitigar estos riesgos.

¢, Como se clasifica pista contaminada?

Una pista contaminada se refiere a una superficie de pista con sustancias o materiales que
podrian afectar negativamente la operacion segura de las aeronaves. Estas sustancias o
materiales pueden incluir agua, hielo, nieve, aguanieve, escarcha, escombros, depositos
de caucho u otros contaminantes que pueden reducir la friccion entre los neumaticos de la
aeronave con la superficie de la pista.

La contaminacion en una pista puede plantear graves riesgos de seguridad operacional al
afectar la capacidad de la aeronave para acelerar, desacelerar o mantener el control
durante el despegue, el aterrizaje y rodaje. Provoca una reduccion de la eficacia de frenado,
una disminucién del agarre de los neumaticos, aumento las distancias de frenado y
disminucién del control direccional.

Pista contaminada. Una pista estda contaminada se determina cuando mas del 25 por
ciento de la superficie de la pista (ya sea en areas aisladas o no) dentro de la longitud y
anchura requeridas en uso esta cubierta por:

e agua o aguanieve de mas de 3 mm (0,125 pulgadas) de profundidad;
e nieve suelta de mas de 20 mm (0,75 pulgadas) de profundidad; o
e nieve o hielo compactado, incluido el hielo humedo.
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Clasificacién de tipos de peligros

Las autoridades de aviacion han establecido estandares internacionales para determinar el
nivel de contaminacion en una pista. Estos estandares incluyen diferentes categorias o
cédigos para describir el alcance de la contaminacion, como: seca, humeda, mojada, lodosa
o con hielo. La clasificacion de la contaminacion de las pistas puede variar segun la region
y los criterios especificos utilizados.

Los aeropuertos, controladores ATC, y pilotos estan alertas y monitorean de cerca las
condiciones de las pistas y los niveles de contaminacion, y siguen procedimientos
especificos para garantizar la seguridad operacional de las operaciones de las aeronaves.
Estos incluyen inspecciones periddicas, equipos especializados para medir las condiciones
de la pista y difundir informacién a los pilotos a través de informes meteoroldgicos y del
estado de la pista.

¢ Como afecta el agua estancada al rendimiento?
El agua estancada en una pista puede plantear varios riesgos para las operaciones de las
aeronaves. Estos son algunos de los principales riesgos asociados con el agua estancada:

« Friccion reducida: el agua en la pista puede reducir significativamente la friccion
entre los neumaticos del avién y la superficie. Esto provoca una disminucién en la
eficacia de frenado, menor agarre de los neumaticos y mayor riesgo de hidroplaneo.
El hidroplaneo ocurre cuando los neumaticos pierden contacto con la superficie de
la pista y estan sobre una fina capa de agua, lo que resulta en una pérdida de control.

Bajo Coeficiente de friccion + Contaminacion = HHDROPLANEO.

« Distancias de parada mas largas: el agua estancada puede aumentar la distancia
necesaria para que una aeronave se detenga por completo después del aterrizaje o
durante los despegues abortados. La friccion reducida hace que sea mas dificil
desacelerar la aeronave, lo que provoca distancias de parada mas largas o exceder
la longitud de pista disponible.

o Deterioro de la direccion y el control direccional: la acumulacién de agua en la
pista puede interferir con la capacidad de una aeronave para mantener la direccion
y el control direccional adecuados. El agua puede provocar que los neumaticos
pierdan traccion, lo que dificulta a los pilotos maniobrar la aeronave durante el
despegue, el aterrizaje o el rodaje.

« Riesgos de ingestion del motor: cuando una aeronave se mueve a través de agua
estancada, el liquido puede ser ingerido por los motores. Esto puede provocar
problemas de rendimiento del motor, apagones o incluso fallos del motor,
comprometiendo potencialmente la seguridad operacional del vuelo.

« Visibilidad reducida: el agua estancada en la pista puede generar rocio o neblina
cuando una aeronave esta en movimiento, lo que reduce la visibilidad de los pilotos
durante las fases criticas del vuelo. La mala visibilidad puede dificultar el calculo
preciso de la posicion de la pista, de otras aeronaves o de las marcas de la pista, lo
gue aumenta el riesgo de accidentes.
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Cualquier pista contaminada plantea riesgos de seguridad para las operaciones de las
aeronaves. Si bien no podemos cambiar lo que puede hacer el clima, los controladores
ATC, los pilotos y aeropuertos pueden tomar medidas para garantizar que se consideren
estos factores de seguridad al planificar las operaciones de vuelo.

Reporte de estado de la superficie de la pista

Desafortunadamente, la tripulaciéon de vuelo no siempre recibe informacion actualizada
sobre si una pista estd contaminada o no, lo que influye en la aplicacibn de sus
procedimientos y toma de decisiones. Esto se debe a las siguientes causas:

1. Retrasos en la realizacion de inspecciones y mediciones por parte del operador del
aeropuerto, especialmente en escenarios meteoroldgicos y de trafico que
evolucionan dinamicamente;

2. Retrasos en el reporte al ATC sobre el estado de la superficie de la pista;

3. Ausencia de métodos para medir la contaminacién, medicion de accién de frenado
u otras indicaciones de friccidon en pistas que estan o pueden estar contaminadas
con agua.

4. Falta de procedimientos para que el ATC informe oportunamente a la tripulacion de
vuelo.

Acciones de seguridad operacional deben ser tomadas por;

e Operadores de Aeropuerto: mantener procedimientos para medir la
contaminacion, y los niveles de friccion de pista e informar al ATC, pilotos y
Operadores.

e ATC Controladores. Reportar adecuadamente y a tiempo, la informacion de
contaminacion de pista a la tripulacion de vuelo

¢ Pilotos: Procesar adecuadamente el reporte de contaminacién y tomar una decisién
en acuerdo, ser inquisitivo cuando un reporte no se dispone oportunamente.

Aprobado por SMS/SSP DGAC Revision Original 11/09/2023


https://skybrary.aero/index.php/Runway_Surface_Friction
https://skybrary.aero/index.php/Runway_Surface_Friction

	PELIGRO: CONTAMINACIÓN DE PISTA EN LOS AEROPUERTOS
	¿Cómo se clasifica pista contaminada?
	Clasificación de tipos de peligros
	¿Cómo afecta el agua estancada al rendimiento?
	Reporte de estado de la superficie de la pista


