Direcciéon General de Aviacion Civil
Resolucion No.: = /2014
. CJIa
LA DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

CONSIDERANDO:

Que, la OACI en el Informe final de Auditoria de la Vigilancia de la Seguridad
Operacional del Sistema de Aviaciéon Civil, constaté que las RDAC no contienen
todas las disposiciones vigentes de los Anexos al Convenio sobre Aviaciéon Civil
Internacional; por lo tanto, recomendo que: “La DGAC deberia promulgar todas las
disposiciones vigentes de los Anexos al Convenio de Chicago...”;

Que, en cumplimiento a la recomendacion realizada en la Auditoria antes senalada,
la Direccion de Navegacion Aérea, ha elaborado y presentado al Comité de Normas
un proyecto de Normativa 3 “Servicio Meteorologico para la Navegacion Aérea”, en
el que se establece los requerimientos del respectivo Anexo y sus Ultimas
enmiendas;

Que, el proceso de aprobacion del proyecto de Normativa antes citada, ha cumplido
con el procedimiento establecido para el efecto y, el Comité de Normas en sesion
efectuada el 06 de junio del 2014 resolvid en consenso, recomendar al Director
General, proceda con la aprobacion y legalizacion del proyecto de Normativa 3
“Servicio Meteorologico para la Navegacion Aérea” y su posterior publicacion en el
Registro Oficial;

Que, de acuerdo con el Art. 6, numeral 3, literal a) de la Ley de Aviaciéon Civil,
publicada en el Registro Oficial No. S-435 del 11 de enero del 2007, se determina
las atribuciones y obligaciones del Director General de Aviacion Civil: “Dictar,
reformar, derogar regulaciones técnicas, o¢rdenes, reglamentos internos y
disposiciones complementarias de la Aviacion Civil, de conformidad con la
presente Ley, el Codigo Aeronautico, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
y las que sean necesarias para la seguridad de vuelo, y la proteccion de la
seguridad del transporte aéreo”; y,

En uso de sus facultades legales y reglamentarias,

RESUELVE:

Articulo Primero.- Aprobar la Normativa 3 “Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”, en la que se establece los requerimientos del Anexo 03 al
Convenio sobre Aviaciéon Civil Internacional, como se detalla en el documento
»\adjunto que es parte integrante de esta Resolucion y que se encuentra publicado en
@a_ pagina Web de la Direccion General de Aviacion Civil.
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Articulo Segundo.- Encargar a la Subdireccion General de Aviacion Civil la
ejecucion, control y aplicaciéon de la presente Resolucion.

Articulo Tercero.- La presente Resolucion sin perjuicio de su publicacion en el
Registro Oficial entrara en vigencia a partir del 10 de julio del 2014.

Comuniquese.- Dada en la Direccién General de Aviacion Civil en Quito, Distrito
Metropolitano, el _ ; 1. 707k

Cmtdte: erovi De la Calle
Director Géneral de Aviacion Civil

CERTIFICO que expidi6 y firmé la resolucion que antecede el Cmdte. Roberto
Yerovi De la Calle, Director General de Aviacion Civil, en la ciudad de Quito, el- | jj| 77

Directora de Segretaria General DGA

Ing. Byron Carrién O

Sr. Fidel Guitarra
Ing. Edgar Gallo #$Z
2014-06-18
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CAPITULO 1. DEFINICIONES
1.1 Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en esta Normativa Ecuatoriana 3
destinada al Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Nacional e Internacional, tienen los
siguientes significados:

Acuerdo Regional de Navegacion Aérea. — Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI, normalmente
por recomendacion de una reunién regional de navegacion aérea.

Aerodromo. — Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aer6dromo de Alternativa. — Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible o
no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo, y que cuenta con
las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer los requisitos de
performance de la aeronave y que estara operativo a la hora prevista de utilizaciéon. Existen los siguientes
tipos de aerédromos de alternativa:

Aerddromo de Alternativa Pos Despegue. — Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el aerédromo de
salida.

Aerddromo de Alternativa en Ruta. — Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una aeronave
en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta.

Aerédromo de Alternativa de Destino. — Aerodromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto.

Nota. — El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de alternativa de
destino para dicho vuelo.

Aeronave. — Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire que no sean
las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificacién. — Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos de
notificacion de posicion y de informacién operacional o meteorologica.

Nota. — Los detalles del formulario AIREP se presentan en los PANS-ATM (Doc. 4444).

Alcance Visual en la Pista (RVR). — Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra
sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.

Altitud. — Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del
mar (MSL).

Altitud Minima de Sector. — La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de
un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una radio ayuda para la navegacion.

Altura. — Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Area de control. — Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite especificado
sobre el terreno.

Autoridad ATS Competente. — La autoridad apropiada designada por la AAC de proporcionar los
servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que se trate.

Autoridad meteorolégica.- Autoridad que, en nombre de un Estado contratante, suministre o hace
arreglos para que se suministre servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional.
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Boletin Meteoroldgico. — Texto que contiene informacion meteoroldgica precedida de un encabezamiento
adecuado.

Centro Coordinador de Salvamento. — Dependencia encargada de promover la buena organizacion del
servicio de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecuciéon de las operaciones de blsqueda y
salvamento dentro de una region de blusqueda y salvamento.

Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC). — Centro meteoroldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteorolégica, centros
de control de area, centros de informacién de vuelo, centros mundiales de pronésticos de area, y bancos
internacionales de datos OPMET, informacion de asesoramiento sobre la extension lateral y vertical y el
movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la atmésfera después de las erupciones volcanicas.

Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC). — Centro meteorologico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacidn aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a los
centros mundiales de pronésticos de area y a los bancos internacionales de datos OPMET informacion de
asesoramiento sobre la posicion, la direccion y la velocidad de movimiento pronosticadas, la presion
central y el viento maximo en la superficie de los ciclones tropicales.

Centro de control de area. — Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito aéreo a
los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacion de vuelo. — Dependencia establecida para facilitar servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

Centro de meteorologia espacial (SWXC). Centro designado para vigilar y proporcionar informacion de
asesoramiento sobre fendmenos meteoroldgicos espaciales que afectan las radiocomunicaciones de alta
frecuencia, las comunicaciones por satélite y los sistemas de navegacion y vigilancia basados en el GNSS
y/o representan un riesgo de radiacion para los ocupantes de la aeronave.

Nota.— Un centro de meteorologia espacial se designa como mundial y/o regional.

Centro mundial de pronoésticos de area (WAFC). — Centro meteorolégico designado para preparar y
expedir pronosticos del tiempo significativo y en altitud en forma digital a escala mundial directamente a los
Estados utilizando los servicios basados en la Internet.

Ciclén tropical. — Término genérico que designa un ciclon de escala sinéptica no frontal que se origina
sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccién organizada y una circulacion
ciclénica caracterizada por el viento en la superficie.

Consulta. — Discusién con un meteor6logo o con otra persona cualificada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la discusién incluye respuestas
a preguntas.

Control de Calidad. — Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
calidad (ISO 9000%*).

Control de Operaciones. — La autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacién, desviacion o
terminacién de un vuelo en interés de la seguridad operacional de la aeronave y de la regularidad y
eficacia del vuelo.

Datos Reticulares en Forma Digital. — Datos meteorolégicos tratados por computadora,
correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su
transmision desde una computadora meteorolégica a otra computadora en forma de clave adecuada para
uso en sistemas automaticos.

Nota. — En la mayoria de los casos, estos datos se transmiten por canales de telecomunicaciones de mediana o alta velocidad.

Dependencia de Control de Aproximacién. — Dependencia establecida para facilitar servicio de control
de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno 0 mas aerédromos o salgan de ellos.

Dependencia de los Servicios de Busqueda y Salvamento. — Expresion genérica que significa, segun
el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto de alerta.
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Dependencia de Servicios de Transito Aéreo. — Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a una
dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacién de vuelo o a una oficina de
notificacion de los servicios de transito aéreo.

Documentacion de vuelo. — Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o formularios, que
contienen informacién meteoroldgica para un vuelo.

Elevacién. — Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el
nivel medio del mar.

Elevacién del aerédromo. — La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion para la Navegaciéon. — Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion de
vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basadas en la performance dentro de
un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la havegacion:

Especificacion para la Performance de Navegacion Requerida (RNP). — Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNP, p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la Navegacion de Area (RNAV). — Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio
del prefijo RNAV, p. €j.,, RNAV 5, RNAV 1

Nota. — El Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613), Volumen I, contiene directrices detalladas sobre
las especificaciones para la navegacion.

Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas. — Estacion del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.

Estacion Meteorologica Aeronautica. — Estacion designada para hacer observaciones e informes
meteoroldgicos para uso en la navegacion aérea internacional.

Explotador. — Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Exposicién verbal. — Comentarios verbales sobre las condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Garantia de calidad. — Parte de la gestién de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000*)

Gestién de calidad. — Actividades coordinadas para dirigir y controlar una (ISO 9000%).

Informacién AIRMET. — La informacion que expide una oficina de vigilancia meteorolégica respecto a la
presencia real o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta que puedan afectar a la
seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el pronéstico expedido para
los vuelos a baja altura en la regién de informacién de vuelo de que se trate o en una subzona de la
misma.

Informacién meteoroldgica. — Informe meteorolégico, analisis, pronéstico, y cualquier otra declaraciéon
relativa a condiciones meteorolégicas existentes o previstas.

Informacion SIGMET. — Informacion expedida por una oficina de vigilancia meteorolégica, relativa a la
existencia real o prevista de determinados fenémenos meteorolégicos en ruta y de otros fendmenos en la
atmésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves.

Informe Meteoroldgico. — Declaracion de las condiciones meteorolégicas observadas en relacién con una
hora y lugar determinados.

Mapa en Altitud. — Mapa meteoroldgico relativo a una superficie en altitud o capa determinadas de la
atmosfera.
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Mapa Previsto. — Prediccién de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo, representada graficamente en un
mapa.

Miembro de la Tripulacion de Vuelo. — Miembro de la tripulacién, titular de la correspondiente licencia, a
quien se asignan obligaciones esenciales para la operacién de una aeronave durante el periodo de
servicio de vuelo.

Modelo de intercambio de informaciéon meteorolégica (IWXXM) de la OACI. Modelo de datos para
representar informacion meteorolégica aeronautica.

Navegacién Basada en la Performance (PBN). — Requisitos para la navegacién de area basada en la
performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Nota. — Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en
funcién de la precision, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto
de un concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacién de area (RNAV). — Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegaciéon basadas
en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autbnomas, o una
combinacion de ambas.

Nota. — La navegacién de area incluye la navegacién basada en la performance, asi como otras operaciones no incluidas en la
definicién de navegacién basada en la performance.

Nivel. — Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. — Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.
Nivel de vuelo. — Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada referencia de
presion, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies analogas por determinados intervalos

de presion.

Nota 1. — Cuando un baro altimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:

(a) Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
(b) Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
(c) Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Nota 2. — Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien que alturas y altitudes
geomeétricas.

Nube de Importancia para las Operaciones. — Una nube en la que la altura de la base es inferior a 1 500
m (5 000 ft) o inferior a la altitud minima de sector mas alta, el valor que sea mas elevado de esos dos, 0
una nube cumulonimbus o cumulus en forma de torre a cualquier altura.

Observaciéon (Meteoroldgica). — Evaluacién de uno o méas elementos meteoroldgicos.

Observaciéon de Aeronave. — Evaluacién de uno o mas elementos meteorolégicos, efectuada desde una
aeronave en vuelo.

Observatorio vulcanoldgico estatal. Observatorio vulcanoldgico designado en virtud de un acuerdo
regional de navegacion aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos dentro de un Estado y
para proporcionar, a sus correspondientes centros de control de area/centros de informacion de vuelo,
oficinas de vigilancia meteorologica y centros de avisos de cenizas volcanicas, informacién sobre la
actividad volcanica.

Oficina Meteoroldgica. — Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para la navegacion
aérea internacional.

Oficina Meteorologica de Aer6dromo. — Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para
los aerédromos al servicio de la navegacion aérea nacional e internacional.
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Oficina de vigilancia meteorolégica. Oficina designada para proporcionar informacion especifica sobre
la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta y de otros fenédmenos en
la atmosfera que pueda afectar a la seguridad operacional de las aeronaves dentro de una determinada
zona de responsabilidad.

Piloto al Mando. — Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Pista. — Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de
las aeronaves.

Plan Operacional de Vuelo. — Plan del explotador para la realizacién segura del vuelo, basado en la
consideracion de la performance del avion, en otras limitaciones de utilizacién y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aer6dromos de que se trate.

Planeamiento Operativo. — Planeamiento de las operaciones de vuelo por un explotador.

Principios Relativos a Factores Humanos. — Principios que se aplican al disefio, certificacién, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion
humana.

Pronéstico. — Declaracion de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

Prondstico de Area GAMET. — Prondstico de area en lenguaje claro abreviado para vuelos a baja altura
en una region de informacion de vuelo o en una subzona de la misma, preparado por la oficina
meteoroldgica designada e intercambiada con las oficinas meteorolégicas en regiones de informacién de
vuelo adyacentes, tal como hayan convenido las autoridades afectadas.

Punto de Notificacién. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la posicién
de una aeronave.

Punto de Referencia de Aerédromo. Lugar geogréfico designado para un aerédromo.

Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). — Sistema completo y mundial de circuitos fijos
aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aerondutico, para el intercambio de mensajes o de
datos digitales entre estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de comunicacion idéntica o
compatible.

Regidn de informacion de vuelo. — Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan
los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Resumen climatolégico de aer6dromo. — Resumen conciso de elementos meteorolégicos especificados
en un aerédromo, basado en datos estadisticos.

Satélite meteorolégico. — Satélite artificial que realiza observaciones meteorolégicas y las transmite a la
Tierra.

Servicio fijo aeronautico (AFS). — Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados, que
se suministra primordialmente para seguridad operacional de la navegacion aérea y para que sea regular,
eficiente y econdmica la operacion de los servicios aéreos.

Servicio Movil Aerondautico (RR S1.32). — Servicio moévil entre estaciones aeronauticas y estaciones de
aeronave, 0 entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las
estaciones de radiobaliza de localizacidon de siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de
urgencia designadas.

Sistema mundial de Pronésticos de Area (WAFS). — Sistema mundial mediante el cual los centros
mundiales de prondésticos de area suministran prondsticos meteorolégicos aeronauticos en ruta con una
presentacion uniforme y normalizada.

Superficie Isobérica tipo. — Superficie isobérica utilizada con caracter mundial para representar y analizar
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las condiciones de la atmoésfera.

Tabla climatolégica de aerédromo. — Tabla que proporciona datos estadisticos sobre la presencia
observada de uno o0 mas elementos meteorolégicos en un aerédromo.

Torre de Control de Aer6dromo. — Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito
aéreo al transito de aerodromo.

Umbral (THR). — Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW). — Arreglos internacionales
concertados con el objeto de vigilar y proporcionar a las aeronaves avisos de cenizas volcanicas en la
atmoésfera.

Nota. — La IAVW se basa en la cooperacion de las dependencias operacionales de la aviacion y ajenas a la aviacion que utilizan la
informacién obtenida de las fuentes y redes de observacion que proporcionan los Estados. La OACI coordina la vigilancia con la
cooperacion de otras organizaciones internacionales interesadas.

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra 'y a la
aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se
indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar
en los mismos.

Nota.- El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comUnmente para referirse a contrato ADS relacionado con un
suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periddico o modo de emergencia.

Visibilidad. — En sentido aeronautico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los siguientes:

(&) La distancia méxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo
brillante;

(b) La distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de
aproximadamente 1 000 candelas ante un fondo no iluminado.

Nota. — Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado coeficiente de extincion y la
distancia del inciso b) varia con la iluminacion del fondo. La distancia del inciso a) esta representada por el alcance 6ptico
meteorolégico (MOR).

Visibilidad reinante. — El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la definicion de
“visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del horizonte o por lo
menos la mitad de la superficie del aerédromo. Estas areas podrian comprender sectores contiguos 0 no
contiguos.

Nota. — Puede evaluarse este valor mediante observacion humana o mediante sistemas por instrumentos. Cuando estan
instalados instrumentos, se utilizan para obtener la estimacién 6ptima de la visibilidad reinante.

VOLMET. — Informacién meteorolégica para aeronaves en vuelo.

Radiodifusiéon VOLMET. — Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET actuales
por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). — Suministro de informes meteorolégicos ordinarios de
aerédromo (METAR) e informes meteoroldgicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales, pronésticos
de aerédromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET vy, donde estén
disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Vuelo a Grandes Distancias. — Todo vuelo de un avién con dos motores de turbina, cuando el tiempo de
vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en condiciones ISA y de aire en calma) con
un motor inactivo hasta un aeroédromo de alternativa adecuado, sea superior al umbral de tiempo aprobado
por el Estado del explotador.

Zona de Toma de Contacto. — Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones
gue aterrizan hagan el primer contacto con la pista.
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1.2 Expresiones de significado restringido

En relacién con este reglamento, las expresiones siguientes se utilizan con el significado restringido que
se indica a continuacion:

(@) “Suministrar” se usa unicamente en relacién con el suministro de servicio;

(b)  “Expedir” se usa unicamente en relaciéon con casos en que la obligacidon especificamente
comprende el envio de informacion a un usuario;

(c) “Poner a disposicion” se usa Unicamente en relacion con casos en que la obligaciéon se
limita a que la informacion esté accesible para el usuario; y

(d)  “Proporcionar” se usa unicamente en relaciéon con casos en que tienen aplicacion (c) o (d).
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CAPITULO 2. DISPOSICIONES GENERALES

Finalidad, determinacién y suministro del servicio meteoroldgico

La finalidad del servicio meteorolégico Ecuatoriano para la navegacion aérea sera, contribuir a la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea nacional e internacional.

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe proporcionar a los siguientes usuarios:
explotadores, miembros de la tripulacion de vuelo, dependencias de los servicios de transito
aéreo, dependencias de los servicios de busqueda y salvamento, administraciones de los
aeropuertos y demas interesados en la explotacion o desarrollo de la navegacién aérea, la
informacion meteoroldgica necesaria para el desempefo de sus respectivas funciones.

La AAC determinara el servicio meteorolégico que se debe suministrar en el territorio
Ecuatoriano para satisfacer las necesidades de la navegaciéon aérea nacional e internacional.
Hara esta determinacion de conformidad con las disposiciones de este Reglamento y teniendo
debidamente en cuenta los acuerdos regionales de navegacidon aérea; ello implicara la
determinacion del servicio meteorolégico que ha de suministrar para la navegacion aérea
nacional e internacional sobre aguas internacional y otras &reas situadas fuera del territorio del
Estado interesado.

La AAC autoriza al proveedor de servicios meteoroldgicos para que suministre servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional, con las disposiciones de este
Reglamento, de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea. En la
publicaciéon de informacién aeronautica del Estado se incluiran detalles sobre la autoridad
meteoroldgica de este modo designada, de conformidad con el Reglamento 215. Capitulo 5.

Nota.— En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 2, figuran especificaciones detalladas acerca de
la presentacion y contenido de la publicacion de informacion aerondutica.

El proveedor de servicios meteorolégicos debe cumplir con los requisitos de la Organizacion
Meteoroldgica Mundial (OMM) en cuanto a cualificaciones, competencias, formacidn profesional
e instruccién del personal meteorol6gico que suministra servicios para la navegacion aérea
nacional e internacional.

Nota. — Los requisitos relativos a calificaciones, competencias, formacion profesional e instruccion del personal
meteoroldgico en materia de meteorologia aeronautica se presentan en el Reglamento técnico OMM nam. 49 , Volumen
| — Normas meteorolégicas de caracter general normas recomendadas, Parte V — Calificaciones y competencias del
personal que participa en la prestacion de servicios meteorolégicos, hidrologicos y/o climatoldgicos, Parte VI. Ensefianza
y formacion profesional del personal meteoroldgico, y Apéndice A — Paquetes de instruccion béasica

El proveedor de servicios meteorolégicos debe establecer un programa de instrucciéon para su
personal técnico que incluya instruccion inicial, instruccion practica en el en el puesto de trabajo,
instruccion periédica e instruccion especializada. Asimismo establecera un plan de instruccién
anual en el que se detalle en orden de prioridad el tipo de instrucciéon que se impartira durante el
periodo establecido.

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe establecer y mantener un sistema de registros de
instruccion que recibe el personal técnico.

El proveedor de servicios meteorologicos debe elaborar las descripciones de los puestos para su
personal técnico.

Suministro, uso, gestion de la calidad e interpretacion de la informacion meteorolégica
Se Debe mantener estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes usan la informacion

meteoroldgica, en todo cuanto afecte al suministro de servicio meteorolégico para la navegacion
aérea nacional e internacional.
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23.1

El proveedor de servicios meteorologicos debe establecer y aplicar un sistema adecuadamente
organizado de calidad que comprenda los procedimientos, procesos y recursos requeridos para
suministrar la gestion de calidad de la informacién meteorol6gica que ha de suministrarse a los
usuarios indicados en 2.1.2.

El sistema de calidad debe proporcionar a los usuarios la garantia que la informacién
meteoroldgica suministrada se ajusta a los requisitos indicados en cuanto a cobertura geografica
y espacial, formato y contenido, hora y frecuencia de expedicion y periodo de validez, asi como
a la exactitud de mediciones, observaciones y pronosticos. Siempre que el sistema de calidad
indique que la informacién meteorolégica que se ha de suministrar a los usuarios no cumple con
los requisitos indicados, y que los procedimientos de correccidon automatica de errores no son
adecuados, tal informacién no debe proporcionarse a los usuarios a menos que la convalide el
originador.

Nota. — Los requisitos relativos a la cobertura geogréafica y espacial, al formato y contenido, a la hora y frecuencia de la
expedicion y al periodo de validez de la informacion meteorolégica por suministrar a los usuarios aeronauticos figuran en
los Capitulos 3, 4, 6, 7, 8, 9y 10 y Apéndices 2, 3, 5, 6, 7, 8 y 9 de la presente Normativa y en los planes regionales de
navegacion aérea pertinentes. La orientacion relativa a la precision de la medicién y observacion, y a la precisiéon de los
pronosticos se presenta en los Adjuntos A y B, respectivamente, de la presente Normativa.

En cuanto al intercambio de informacién meteorologica para fines operacionales, se deben incluir
en el sistema de calidad los procedimientos de verificacién y de convalidacién y los recursos para
supervisar la conformidad con las fechas prescritas de transmisién de los mensajes particulares y/o
de los boletines que es necesario intercambiar, y las horas de su presentacién para ser
transmitidos. El sistema de calidad debe ser capaz de detectar tiempos de transito excesivos de los
mensajes y boletines recibidos.

Nota. — Los requisitos relativos al intercambio de informacién meteoroldgica operacional se presentan en el Capitulo 11y en
el Apéndice 10 de esta normativa

Se debe demostrar, mediante una auditoria, el cumplimiento del sistema de calidad aplicado. Si se
observa que el sistema no cumple, se iniciardn medidas para determinar y corregir la causa. Todas
las observaciones que se hagan en una auditoria se basaran en pruebas y se documentardn en
forma adecuada.

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de observacién y a las limitaciones causadas por las definiciones de
algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que el valor especifico de algunos de
los elementos dados en un informe representa la mejor aproximacion a las condiciones reales en el
momento de la observacion

Nota. — En el Adjunto A se da orientacion sobre la precisién de la medicién u observacién operacionalmente conveniente

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones impuestas por las definiciones de
algunos de los elementos, el valor especificado de cualesquiera de los elementos dados en un
prondstico se entendera por el destinatario como el valor mas probable que puede tener dicho
elemento durante el periodo de prondstico. Analogamente, cuando en un prondstico se da la hora
en que ocurre o cambia un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

Nota. — En el Adjunto B figura orientacion sobre la precision de los pronésticos operacionalmente conveniente.

La informacién meteoroldgica proporcionada a los usuarios indicados en 2.1.2 sera consecuente
con los principios relativos a factores humanos y presentados de forma que exija un minimo de
interpretacién por parte de estos usuarios, como se especifica en los capitulos siguientes.

Nota. - Los textos de orientacion sobre la aplicacién de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse en el
Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683).

Notificacién por parte de los explotadores

El explotador que necesite servicio meteoroldgico, 0 cambios en el servicio existente, lo notificara al
proveedor de servicios meteorolégicos de aerédromo interesada, con suficiente anticipacion. La
anticipacién minima con que deba hacerse la notificacion serd la convenida entre la oficina
meteoroldgica de aerédromo respectiva y el explotador interesado.
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23.2

2.3.3

234

2.4

24.1

24.2

El explotador que necesite servicio meteorologico lo notificara al proveedor de servicios
meteoroldgicos respectivo, cuando:

(&) Se proyecten nuevas rutas 0 nuevos tipos de operaciones;
(b)  Setengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; vy,
(c)  Se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteorolégico.

Esa informacion debe contener todos los detalles necesarios para el planeamiento de los arreglos
correspondientes por el proveedor de servicios meteorologicos.

El explotador o un miembro de la tripulacién de vuelo se asegurara que, cuando se requiera, la AAC
en consulta con los usuarios, notifique al proveedor de servicios meteoroldgicos que corresponda:

(@) Los horarios de vuelo;

(b) Cuando tengan que realizarse vuelos no regulares; y

(c) Cuando se retrasen, adelanten o cancelen los vuelos.

La notificacién de vuelos individuales al proveedor de servicios meteoroldgicos de aerédromo debe
contener la informacién siguiente, aunque en el caso de vuelos regulares puede prescindirse de tal
requisito respecto a parte de esa informacion o a toda ella segin lo convenido entre el proveedor de
servicios meteorolégicos de aerédromo y el explotador interesado:

(@) Aerdédromo de salida y hora prevista de salida;

(b)  Destino y hora prevista de llegada;

(c) Ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier aerédromo
intermedio;

(d) Los aerédromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomados de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacién aérea,;

(e) Nivel de crucero;
)] Tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

() Tipo de informacién meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacion de vuelo, ya
sea documentacién de vuelo o exposicion verbal o consulta; y,

(h)  Hora(s) a que es preciso dar exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo.
Manual de Procedimientos Meteorol6gicos

El proveedor de servicios meteorologicos debe disponer de un manual de procedimientos
meteoroldgicos, donde se detalla los procedimientos de aplicacion y cumplimiento con las
disposiciones de este Reglamento.

El Manual de Procedimientos Meteorolégicos debe contar con la aceptacion de la AAC.
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CAPITULO 3. SISTEMAS MUNDIALES, CENTROS DE APOYO Y OFICINAS METEOROLOGICAS

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2

Nota. — En el Apéndice 2 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Objetivo del sistema mundial de prondsticos de area (WAFS)

El objetivo del WAFS es proporcionar al proveedor de servicios meteoroldgicos y otros usuarios
prondsticos mundiales sobre los vientos en altitud, las temperaturas y humedad en altitud, la
direccion, velocidad y altura del viento maximo, altura y temperatura de la tropopausa, asi como los
fendmenos del tiempo significativo en forma digital.

Centros mundiales de prondsticos de area (WAFC)

Estados Unidos de Norte América e Inglaterra, como estados contratantes, han aceptado la
responsabilidad de proporcionar cada uno de ellos un centro mundial de pronésticos de area
(WAFC) para el sistema mundial de pronésticos de area y tienen dispuesto que tales centros:

(@) Preparen para puntos reticulares, para todos los niveles requeridos, prondsticos mundiales
de:
(1) Vientos de altitud;
(2) Temperaturas y humedad en altitud;
(3)  Altitud geopotencial de los niveles de vuelo;
(4)  Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
(5) Direccibn, velocidad y nivel de vuelo del viento méximo;
(6)  Nubes cumulonimbus
(7)  Engelamiento; v,,
(8)  Turbulencia

(b)  Preparen pronésticos mundiales sobre fendmenos del tiempo significativo (SIGWX);

(c) Expidan los pronésticos referidos en (a) y (b) en forma digital a las oficinas meteorol6gicas
dentro de su zona de servicio;

(d) Reciban informacién relativa a la liberacion accidental de materiales radiactivos a la
atmosfera, de su centro meteorologico regional especializado (CMRE) de la OMM para el
suministro de informacién elaborada a titulo de modelo de transporte en respuesta a una
emergencia medioambiental, a fin de incluir la informacion en los pronésticos (SIGWX); y

(e) Establezcan y mantengan contacto con los VAAC para el intercambio de informacion sobre
actividad volcanica, a fin de coordinar la inclusion de la informacién sobre erupciones
volcanicas en los pronésticos (SIGWX).

En caso de la interrupcion de las actividades del WAFC de Washington el proveedor de servicios
meteoroldgicos utilizara los productos del WAFC de Londres.

Nota. — El Grupo de operaciones del sistema mundial de prondsticos de area (WAFSOPSG) actualiza, segun se requiera,
los procedimientos de reserva que se han de utilizar en caso de interrupcién del funcionamiento de un WAFC; la dltima

revision se encuentra disponible en el sitio web del WAFSOPSG, de la OACI.
Oficinas meteoroldgicas de aer6dromo

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe establecer con la aprobacion de la AAC una o0 mas
oficinas meteoroldgicas de aerédromo u otras oficinas meteorolégicas adecuadas para el suministro
del servicio meteorol6gico necesario para atender las necesidades de la havegacion aérea nacional
e internacional.

Las oficinas meteoroldgicas de aer6dromo debe llevar a cabo todas o algunas de las funciones
siguientes, seguin sea necesario, para satisfacer las necesidades de las operaciones de vuelo en el
aerédromo:

(@) Debe Preparar u obtener pronosticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacién de
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pronésticos guardara relacién con las disponibilidades locales y la utilizacion de los
elementos para pronésticos de ruta y para pronosticos de aerddromo recibidos de otras
oficinas;

(b) Debe Preparar u obtener pronésticos de las condiciones meteorolégicas locales;

(c) Debe Mantener una vigilancia meteorolégica continua en los aerédromos para los cuales
haya sido designada para preparar prondsticos;

(d) Debe Suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de vuelo a los miembros
de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

(e) Debe Proporcionar otros tipos de informacién meteorolégica a los usuarios aeronauticos;
) Debe Exhibir la informaciéon meteoroldgica disponible;

() Debe Intercambiar informacion meteorolégica con otras oficinas meteoroldgicas de
aerédromo; vy,

(h)  Debe Proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacién aeronautica y a las oficinas de
vigilancia meteorolégica asociadas, segln lo convenido entre el servicio de informacion
aeronautica y ATS interesadas.

Se deben determinar por acuerdo regional de navegacion aérea los aerdédromos en los que se
requieren prondsticos de aterrizaje.

En el caso de que un aerédromo no cuente con una oficina meteoroldgica de aerédromo localizada
en el aerédromo:

(&) El proveedor de servicios meteorol6gicos designara con la aprobacion de la AAC una o méas
oficinas meteoroldgicas de aerdédromo para que proporcionen la informacion meteorolégica
gue se necesite; Y,

(b) El proveedor de servicios meteorolégicos debe determinar los medios para poder
proporcionar dicha informacion a los aerédromos de que se trate.

Oficinas de vigilancia meteoroldgica

Con la aprobacion de La AAC, el proveedor de servicios meteoroloégicos en base a la
responsabilidad de suministrar servicios de transito aéreo dentro de una region de vuelo o un area
de control, establecera, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea, una 0 mas
oficinas de vigilancia meteorolégica, o hara los arreglos necesarios para que otro Estado

contratante asi lo haga.

Nota.— En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc 8896) figura orientacion sobre los arreglos bilaterales o
multilaterales entre los Estados contratantes para la prestacion de servicios de las oficinas de vigilancia meteorolégica,
incluso en materia de cooperacion y delegacion.

Las oficinas de vigilancia meteorolégica:

(@ Deben Mantener la vigilancia continua de las condiciones meteorolégicas que afecten a las
operaciones de vuelo dentro de su zona de responsabilidad;

(b) Deben preparar informacion SIGMET y otra informacién relativa a su zona de
responsabilidad;

(c) Deben proporcionar informacion SIGMET y, cuando se requiera, otras informaciones
meteorolbgicas a las dependencias de los servicios de transito aéreo asociadas;

(d)  Deben difundir la informacién SIGMET;

(e) en el caso de que el acuerdo regional de navegacion aérea lo requiera, de conformidad con
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(1) Deben preparar informacion AIRMET relativa a su zona de responsabilidad;

(2) Deben proporcionar informacion AIRMET a las dependencias de los servicios de
transito aéreo asociadas; v,

(3) Deben difundir la informacién AIRMET;

() Proporcionaran la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupciones,
erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas respecto a las cuales todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre el
proveedor de servicios meteorolégicos y ATS interesadas, y al VAAC correspondiente segun
lo determinado por acuerdo regional de navegacion aérea; y,

() Deben proporcionar la informacion recibida sobre liberacion de materiales radiactivos a la
atmosfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas adyacentes, a sus
ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y
ATS interesadas, asi como a las dependencias del servicio de informacion aerondautica,
segun lo convenido entre las oficinas meteoroldgicas y las autoridades competentes de
aviacion civil interesadas. En la informacién se incluira el lugar, la fecha y la hora de la
liberacion, asi como las trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos.

Nota. — La informacién es proporcionada por los centros meteoroldgicos regionales especializados (CMRE) de la OMM
para el suministro de informacion elaborada a titulo de modelo de transporte en respuesta a una emergencia medioambiental
radiolégica, a solicitud de la AAC en el cual se liber6 material radiactivo en la atmésfera, o del Organismo Internacional de
Energia Atémica (OIEA). Los CMRE envian la informacién a un solo punto de contacto del servicio meteorolégico nacional
de cada Estado. Ese punto de contacto es responsable de redistribuir los informes de los CMRE dentro de la AAC, méas ain
el OIEA proporciona informacion al CMRE situado en el mismo lugar que el VAAC de Londres (designado como centro de

coordinacion), que a su vez notifica a los ACC/FIC pertinentes sobre la liberacion.

Los limites del area en la que una oficina de vigilancia meteoroldgica ha de mantener vigilancia
meteoroldgica deben coincidir con los de una regién de informacion de vuelo o de un area de
control, o de una combinacion de regiones de informacién de vuelo o areas de control.

Centros de avisos de cenizas volcanicas

El proveedor de servicios meteorologicos debe tomar la informaciéon del Centro de Avisos de
Cenizas Volcanicas (VAAC) de Washington que se encarga:

(@) Vigilar los datos de los satélites geoestacionarios y en 6rbita polar pertinentes y, cuando
estén disponibles, los datos terrestres y de a bordo, con el objeto de detectar la existencia y
extension de las cenizas volcanicas en la atmésfera en el area en cuestién;

Nota.- Los datos terrestres y de a bordo pertinentes incluyen los derivados de radares meteoroldgicos Doppler, ceilometros,
lideres y sensores infrarrojos pasivos.

(b)  Activar el modelo numérico computadorizado de trayectoria/dispersién de cenizas volcénicas
a fin de pronosticar el movimiento de cualquier “nube” de cenizas que se haya detectado o
notificado;

(c) Expedir informacién de asesoramiento con respecto a la extensién y movimiento
pronosticados de la “nube” de cenizas volcanicas a:

(1) Las oficinas de vigilancia meteorolégica, los centros de control de area y los centros de
informacién de vuelo que prestan servicio a las regiones de informacion de vuelo en su
zona de responsabilidad que puedan verse afectadas;

(2) Oftros VAAC cuyas zonas de responsabilidad puedan verse afectadas;

(3) Los centros mundiales de pronésticos de area, los bancos internacionales de datos
OPMET, las oficinas NOTAM internacionales y los centros designados por acuerdo
regional de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los
servicios basados en la Internet; y

(4) Las lineas aéreas que requieran informacion de asesoramiento por mediacion de la
direccion AFTN concretamente suministrada para esta finalidad;
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Nota. — La direcciéon AFTN que ha de utilizar los VAAC se proporciona en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en
las aerovias internacionales (IAVW) (Doc 9766).

(d)  Expedir informacion de asesoramiento actualizada a las oficinas de vigilancia meteorol6gica,
los centros de control de area, los centros de informacién de vuelo y los VAAC mencionados
en c), cuando sea necesario, pero como minimo cada seis horas hasta que:

1) Ya no sea posible identificar la “nube” de cenizas volcanicas a partir de los datos de
satélite y, cuando estén disponibles, los datos terrestres y de a bordo,

2) No se reciban nuevos informes de cenizas volcanicas desde el aire; y
3) No se notifiquen nuevas erupciones del volcan.
Los centros de avisos de cenizas volcanicas deben mantener una vigilancia las 24 horas del dia.

En caso de interrupcion del funcionamiento del VAAC de Washington, sus funciones las llevara a
cabo el VAAC de Buenos Aires.

Nota. — Los procedimientos de reserva que han de utilizarse en caso de interrupcién del funcionamiento de un
VAAC figuran en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW) (Doc. 9766).

Observatorios de volcanes del Ecuador

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe establecer una Carta de Acuerdo Operacional con el
Instituto Geofisico de la Politécnica Nacional, designado por el estado, vigile los volcanes activos y
cuando observe:

(& Una actividad volcanica significativa previa a la erupcién o el cese de aquélla;
(b)  Una erupcién volcanica o el cese de ésta; y/o
(c) Cenizas volcanicas en la atmosfera

Remita esta informacién con la mayor rapidez posible a sus ACC/FIC asociados, a la OMM vy al
VAAC.

Notal.- La actividad volcanica previa a la erupcion significa en este contexto una actividad volcanica desacostumbrada
0 en aumento que pudiera ser presagio de una erupcion volcanica.

Nota 1- En el Doc. 9766 figuran textos de orientacion sobre volcanes activos o potencialmente activos.

Centros de avisos de ciclones tropicales

El proveedor de servicios meteorolégicos en base a los acuerdos regionales, recibira y procesara la
informacion recibida por los Sistemas WAFS y GVAR vy la redistribuira a los usuarios.

3.8 Centros de meteorologia espacial (SWXC)

3.8.1

El proveedor de servicios meteoroldgicos en base a los acuerdos regionales, recibird y procesara
la informacion recibida por los Centros de meteorologia espacial (SWXC) y la redistribuira a los
usuarios.
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4.1.5

4.1.6

4.1.7

4.2

Nota. — En el Apéndice 3 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Estaciones y observaciones meteorolégicas aeronauticas

El proveedor de servicios meteorologicos debe establecer en los aerédromos de su territorio
estaciones meteorolégicas aeronauticas que determine que son necesarias. Una estacion
meteoroldgica aerondutica puede ser una estacion independiente o puede estar combinada con una
estacion sinoptica.

El proveedor de servicios meteoroldégicos debe establecer o disponer lo necesario para el
establecimiento de estaciones meteoroldgicas aeronauticas en estructuras mar adentro o en otros
puntos significativos en apoyo de las operaciones de helicopteros efectuadas hacia dichas
estructuras, si asi se estipulara por acuerdo regional de navegacion aérea.

Las estaciones meteorologicas aeronauticas deben efectuar observaciones ordinarias a intervalos
fijos. En los aer6dromos, las observaciones ordinarias se completardn con las observaciones
especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto al viento en la superficie, la
visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente, las nubes o la temperatura del aire.

El proveedor de servicios meteorolégicos hara los arreglos necesarios para que sus estaciones
meteoroldgicas aeronauticas sean inspeccionadas con la frecuencia suficiente para asegurar el
mantenimiento de un alto grado de calidad de observacion, el correcto funcionamiento de los
instrumentos y de todos sus indicadores, y para verificar que la exposicién de los instrumentos no
haya variado sensiblemente.

Nota. — En el Manual sobre sistemas automaticos de observacién meteorolégica en aerédromos (Doc. 9837) se proporciona
orientacion sobre la inspeccién de las estaciones meteorolégicas aeronauticas, comprendida la frecuencia de las
inspecciones.

El proveedor de servicios meteorolégicos que sirva a los aerédromos con pistas previstas para
operaciones de aproximacioén y aterrizaje por instrumentos de Categorias Il y lll, se instalara equipo
automatico para medir o evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento en
la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la base de las nubes, las
temperaturas del aire y del punto de rocio y la presién atmosférica en apoyo de operaciones de
aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos seran sistemas automéaticos integrados
para la obtencion, tratamiento, difusion y presentacion en pantalla en tiempo real de los pardmetros
meteoroldgicos que influyan en las operaciones de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los
sistemas automaticos integrados se observaran los principios relativos a factores humanos (Doc.
9683).y se incluiran procedimientos de reserva.

Nota 1. — En la RDAC Parte 91y 121, se definen las categorias de operaciones de aproximacion de precision y aterrizaje.

Nota 2. — Los textos de orientacién sobre la aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse en
el Manual de instruccion sobre factores humanos

Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusién/presentacion de informacién
meteoroldgica, éste debe permitir la insercibn manual de observaciones de datos que abarquen los
elementos meteorolégicos que no puedan observarse por medios automaticos.

Las observaciones formaran la base para preparar los informes que se han de difundir en el
aerédromo de origen y de los informes que se han de difundir fuera del mismo.

Acuerdo entre el proveedor de servicios de transito aéreo y el proveedor de servicios
meteorolégicos

Un acuerdo entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el proveedor de servicios de transito
aéreo, debe establecer que se cubran, entre otras cosas:

(@) La provisién, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de presentaciones
visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados;
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(b) La calibracion y el mantenimiento de estos presentadores visuales/instrumentos;

(c) El empleo que haya de hacer, de estos presentadores visuales/instrumentos, el personal de
los servicios de transito aéreo;

(d) Cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por ejemplo, de fenébmenos
meteorolégicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y de
aproximacién) en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los servicios de
transito aéreo para actualizar o complementar la informacién proporcionada por la estacion
meteorolégica;

(e) La informacion meteorolégica obtenida de la aeronave que despega o aterriza (por ejemplo,
sobre la cizalladura del viento); y

) Si la hay, la informaciéon meteoroldgica obtenida del radar meteorolégico terrestre.

Nota. — En el Manual sobre coordinacion entre los servicios de transito aéreo, los servicios de informacion aeronautica y los
servicios de meteorologia aerondutica (Doc. 9377) figura orientacion sobre el tema de la coordinacién entre los servicios de
transito aéreo y los servicios de meteorologia aeronautica.

Observaciones e informes ordinarios

En los aer6dromos se haran observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada dia, a menos
gue se acuerde otra cosa entre el proveedor de servicios meteoroldgicos, el proveedor de servicios
de transito aéreo y el explotador interesado. Tales observaciones se haran a intervalos de una hora.
En otras estaciones meteorolégicas aeronduticas, tales observaciones se efectuaran segun lo
determine la AAC teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de los servicios de
transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.

Los informes de las observaciones ordinarias se expediran como:

(@ Informes ordinarios locales solamente para su difusién en el aerédromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y,

(b) METAR para su difusibn a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET).

Nota. — La informacién meteoroldgica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse del informe ordinario local,
de conformidad con el Reglamento 211, 4.3.6.1 g).

En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con 4.3.1,
se expedirdn METAR antes de que se reanuden las operaciones en el aerédromo, de conformidad
con el acuerdo regional de navegacion aérea.

Observaciones e informes especiales

El proveedor de servicios meteorologicos, en consulta con el proveedor de servicios de transito
aéreo, los explotadores y demas interesados, estableceran una lista de los criterios respecto a las
observaciones especiales.

Los informes de observaciones especiales se expediran como:

(@ Informes especiales locales solamente para su difusién en el aerédromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y,

(b) SPECI para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET).

Nota. — La informacion meteorolégica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse del informe especial local,
de conformidad con el Reglamento 211.

En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con 4.3.1,
se expediran SPECI, segln sea necesario, una vez reanudada la expedicion de METAR.
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Contenido de los informes

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI contendran los
siguientes elementos en el orden indicado:

(@) Identificacion del tipo de informe;

(b)  Indicador de lugar; (Doc. 7910).

(c) Hora de observacion;

(d) Identificacién de un informe automatizado o perdido, de ser aplicable;
(e) Direccién y velocidad del viento en la superficie;

(f)  Visibilidad;

(g) Alcance visual en la pista, cuando proceda;

(h)  Tiempo presente;

0] Cantidad de nubes, tipo de nubes (Unicamente en el caso de nubes cumulonimbus y cumulus
en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida, la visibilidad vertical;

)] Temperatura del aire y del punto de rocio; vy,

(k)  QNHy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes locales ordinarios y
especiales).

Ademas de los elementos enumerados en 4.5.1 (a) a (k), debe incluirse en los informes locales
ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la informacidn suplementaria que se
ha de colocar después del elemento k).

Se debe incluir en los METAR y SPECI, como informacién complementaria, elementos facultativos
de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Observacién y notificacion de elementos meteorol6gicos
Viento en la superficie

Se debe medir la direccién y la velocidad medias del viento, asi como las variaciones significativas
de la direccién y velocidad del mismo y se notificaran en grados geogréaficos y metros por segundo
o nudos, respectivamente.

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen, las
observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser representativas de las
condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para
aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser
representativas de la zona de toma de contacto.

Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI deben ser
representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso de que haya una sola
pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya méas de una.

Visibilidad

La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo 1, se debe medir u observar, y se deben notificar en

metros o en kilébmetros.
Nota. — En el Adjunto D se presenta orientacién sobre la conversion de lecturas de los instrumentos a valores de visibilidad.

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que salen, las
observaciones de la visibilidad deben ser representativas de las condiciones a lo largo de la pista;
cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que llegan, las
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observaciones de la visibilidad para estos informes deben ser representativas de la zona de toma
de contacto con la pista.

Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser representativas
del aerédromo.

Alcance visual en la pista (Doc. 9328),

Nota. — El Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la pista contiene orientacion
relativa al alcance visual en la pista.

Se debe evaluar el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en todas las pistas
destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de las Categorias Il y IlI.

Debe evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en todas las pistas
gue se prevea utilizar durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

(@) Las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categoria I; y,

(b) Las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de alta
intensidad.

Nota. — Pista para aproximaciones de precisién esta definida en el Reglamento 214, Volumen I, Capitulo 1, bajo el titulo
“Pista de vuelo por instrumentos”.

Las evaluaciones del alcance visual en la pista efectuada de conformidad con 4.6.3.1 y 4.6.3.2, se
notificaran en metros en el curso de periodos durante los cuales se observe que la visibilidad o el
alcance visual en la pista son menores de 1500 m.

Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben ser representativas de:

(@) La zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de precision
0 a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I;

(b) La zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria ll; y,

(c) La zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista destinada a
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria lll.

Las dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacién aerondutica para un
aerodromo deben ser informadas sin demora de los cambios del estado de funcionamiento del
equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en la pista.

Tiempo presente

Se debe observar el tiempo presente en el aerédromo y se notificara en la medida necesaria. Como
minimo, debe identificarse los siguientes fenémenos de tiempo presente: lluvia, llovizna, vy
precipitacion engelante (incluida su intensidad), calima, neblina, niebla, niebla engelante vy
tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacién del tiempo presente debe ser
representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.

La informacién de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las
condiciones en el aerédromo y, para ciertos fendmenos meteorolégicos presentes especificados, en
su vecindad.

Nubes
Se debe observar la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se debe

notificar, segin sea necesario, para describir las nubes de importancia para las operaciones.
Cuando el cielo esta oscurecido, se debe hacer observaciones y se notificara, cuando se mida, la
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4.8

visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de nubes y de la altura de la base de
las nubes. Se notificaran en metros o pies la altura de la base de las nubes y la visibilidad vertical.

Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben ser
representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.

Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del aerédromo y
de su vecindad.

Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
La temperatura del aire y la del punto de rocio se deben medir y natificar en grados Celsius.

Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio para informes
locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI deben ser representativas de todo
el complejo de las pistas.

Presiéon atmosférica

Se debe medir la presién atmosférica y los valores QNH y QFE se deben calcular y se deben
notificar en hectopascales.

Informacién suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aer6dromos deben incluir la informacién suplementaria de que
se disponga en lo referente a las condiciones meteoroldgicas significativas, especialmente las
correspondientes a las areas de aproximacion y ascenso inicial. Cuando sea posible, la informacién
debe indicar el lugar de la condiciébn meteoroldgica.

Notificacion de la informacion meteorolégica a partir de sistemas automaticos de
observacion

Cuando el proveedor de servicios meteorolégicos utilice METAR y SPECI expedidos a partir de
sistemas automaticos de observacién durante las horas en que no funcione el aer6dromo, y durante
sus horas de funcionamiento, segun lo determine la AAC en consulta con los usuarios y basandose
en la disponibilidad y uso eficiente del personal.

Nota. — En el Manual sobre sistemas automaticos de observacion meteorolégica en aerédromos (Doc 9837) figura
orientacion sobre el uso de dichos sistemas.

Cuando el proveedor de servicios meteoroldgicos esté en condiciones de hacerlo deben utilizar los
informes locales ordinarios y especiales expedidos a partir de sistemas automaticos de observacién
durante las horas de funcionamiento del aerédromo, segun lo determine la AAC en consulta con los
usuarios y basandose en la disponibilidad y uso eficiente del personal.

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI que se expidan a
partir de sistemas automaticos de observacion se identificaran con la palabra “AUTO”.

Observaciones e informes de actividad volcénica

Los casos de actividad volcanica precursora de erupcion, de erupciones volcanicas y de nubes de
cenizas volcanicas deben notificarse sin demora a la dependencia de servicios de transito aéreo, a
la dependencia de los servicios de informacién aeronautica y a la oficina de vigilancia meteorologica
asociadas. La notificacion debe efectuarse mediante un informe de actividad volcanica, incluyendo
los siguientes datos en el orden indicado:

(@) Tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;

(b) Identificador de la estacion, indicador de lugar o nombre de la estacién;

(c) Fecha/hora del mensaje;
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(d) Emplazamiento del volcan y nombre, si se conociera; y,

(e) Descripcion concisa del suceso, incluso, segun corresponda, el grado de intensidad de la
actividad volcanica, el hecho de una erupcién, con su fecha y hora, y la existencia en la zona
de una nube de cenizas volcanicas junto con el sentido de su movimiento y su altura.
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CAPITULO 5. OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE
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5.3.4
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5.5

Nota.- En el Apéndice 4 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

La AAC dispondra, de conformidad con las disposiciones del presente capitulo, las observaciones
que haran las aeronaves que vuelen por rutas aéreas nacionales e internacionales, asi como el
registro y la notificacion de dichas observaciones

Tipos de observaciones de aeronave
Se debe hacer las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

(@) Observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del
vuelo; y,

(b) Observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante
cualquier fase del vuelo.

Observaciones ordinarias de aeronave — designacion

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente automatica -
contrato (ADS-C) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S, deben efectuarse
observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante la fase en ruta, y cada 30
segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros minutos del vuelo.

Por lo que respecta a las operaciones de helicopteros efectuadas hacia y desde aerédromos
situados en estructuras mar adentro, se deben hacer desde los helicopteros observaciones
ordinarias en los puntos y a las horas que hayan acordado el proveedor de servicios meteorolégicos
y los explotadores de helicopteros interesados

En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad (p. €j., derrotas organizadas), se
designard una aeronave entre las aeronaves que operan a cada nivel de vuelo para que efectie
observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora, de conformidad con 5.3.1. Los
procedimientos de designacion seran de conformidad con el acuerdo regional de navegacion
aérea correspondiente.

En el caso del requisito de notificar durante la fase de ascenso inicial, se designara una aeronave,
a intervalos de aproximadamente una hora, en cada aerédromo para efectuar observaciones
ordinarias de conformidad con 5.3.1.

Observaciones ordinarias de aeronave — exenciones

Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estardn exentas de efectuar
las observaciones ordinarias de aeronave.

Observaciones especiales de aeronave

Todas las aeronaves hardn observaciones especiales cuando se encuentren o se observen las
siguientes condiciones:

(&  Turbulencia moderada o fuerte;
(b)  Engelamiento moderado o fuerte;
(c) Onda orogréfica fuerte;

(d) Tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas
de turbonada;

(e) Tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas
de turbonada;
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5.9

) Tempestades de polvo o de arena fuertes;

(@) Unanube de cenizas volcanicas; y,

(h)  Actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcién volcanica.
Otras observaciones extraordinarias de aeronave

Cuando se encuentren otras condiciones meteorolégicas no incluidas en 5.5, p. €j., cizalladura del
viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a la seguridad operacional o perjudicar
seriamente la eficacia de las operaciones de otras aeronaves, el piloto al mando advertira a la
dependencia de servicios de transito aéreo correspondiente tan pronto como sea posible.

Nota. — El engelamiento, la turbulencia y, en gran medida, la cizalladura del viento son elementos que por el momento no
pueden observarse satisfactoriamente desde tierra y respecto a los cuales, en la mayoria de los casos, las observaciones de
aeronave constituyen la Unica evidencia disponible.

Notificacion de las observaciones de aeronave durante el vuelo

Las observaciones de aeronave se notificaran por enlace de datos aire-tierra. En los casos en que
no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea adecuado, se notificaran las
observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante el vuelo por
comunicaciones orales.

Las observaciones de aeronave se deben notificar durante el vuelo, en el momento en que se haga la

observacién o tan pronto como sea posible después.

Se debe notificar las observaciones de aeronave como aeronotificaciones.

Retransmisién de aeronotificaciones por las dependencias ATS

El proveedor de servicios meteoroldgicos interesado hard, con el proveedor de servicios de transito
aéreo, los arreglos para asegurar que, al recibir las dependencias ATS:

(&) Aeronctificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las dependencias ATS
las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia meteorolégica que les corresponde; vy,

(b)  Aeronatificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por enlace de datos,
las dependencias ATS las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia meteoroldgica
que les corresponde, a los WAFC y a los centros designados mediante un acuerdo regional
de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios
basados en la Internet.

Registro y notificaciones posteriores al vuelo de las observaciones de aeronave relativas a
actividad volcanica

Las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcdnica precursora de erupcion,
erupcidn volcanica o nube de cenizas volcanicas se registraran en el formulario de aeronotificacion
especial de actividad volcénica. Se incluird un ejemplar de dicho formulario con la documentacién
de vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinion de la oficina meteoroldgica
interesada, podrian estar afectadas por nubes de cenizas volcanicas.

Enmienda No. 3 27 Actualizado: 28- Marzo-2019



Reglamento 203 Direccién General de Aviacion Civil

CAPITULO 6. PRONOSTICOS
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6.2.6

Nota. — En el Apéndice 5 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Utilizacion de los prondsticos

La expedicion de un nuevo prondstico por una oficina meteorologica de aerédromo, tal como un
pronéstico ordinario de aerédromo, se entenderd que cancela automaticamente cualquier
pronéstico del mismo tipo expedido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de
validez o parte del mismo.

Pronésticos de aer6dromo

Los prondsticos de aer6dromo seran preparados, de conformidad con un acuerdo regional de

navegaciéon aérea, por la oficina meteorolégica de aerédromo designada por el proveedor de
servicios meteoroldgicos.

Nota. — Los aerédromos para los cuales deben prepararse pronésticos de aerédromo y el periodo de validez de estos
pronosticos figuran en el documento sobre las instalaciones y servicios (FASID) correspondiente.

Los pronosticos de aerédromo se deben expedir a una hora determinada, no mas de una hora
antes del inicio del periodo de su validez, y consistiran en una declaracién concisa de las
condiciones meteorolégicas previstas en un aerédromo por un periodo determinado.

Los pronésticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos se deben expedir como TAF e
incluiran la siguiente informacion en el orden indicado:

(8 Identificacion del tipo de prondstico;

(b) Indicador de lugar;

(c) Hora de expedicion del prondstico;

(d) Identificacién de un prondstico faltante, cuando corresponda;
(e) Fechay periodo de validez del prondstico;

4] Identificacion de un prondstico cancelado, cuando corresponda;
(g) Vientos en la superficie;

(h)  Visibilidad;

0] Condiciones meteorolégicas;

()  Nubes;y,

(k)  Cambios significativos previstos de uno o més de estos elementos durante el periodo de
validez.

En los TAF se incluirdn otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea.

Nota. — La visibilidad incluida en los TAF se refiere a la visibilidad reinante pronosticada.

Las oficinas meteoroldgicas de aer6dromo que preparan TAF debe mantener en constante estudio
los prondsticos y, cuando sea necesario, expedir enmiendas sin demora. La longitud de los
mensajes de prondsticos y el numero de cambios indicados en el pronéstico se mantendran al
minimo (Doc. 8896).

Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30 horas; el
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periodo de validez debe determinarse por acuerdo nacional de navegacion aérea. Los TAF
ordinarios-validos para 12 hasta 30 horas deben expedirse cada 6 horas.

Al expedir TAF, las oficinas meteorolégicas de aerédromo se deben asegurar de que en todo
momento no mas de un TAF sea vélido en un aerédromo.

Prondsticos de aterrizaje

Los pronosticos de aterrizaje deben preparar la oficina meteoroldgica de aerédromo designada por
el proveedor de servicios meteoroldgicos, segun se determine por acuerdo nacional de navegacion
aérea; tales prondsticos tienen por objeto satisfacer las necesidades de los usuarios locales y de
las aeronaves que se encuentren aproximadamente a una hora de vuelo del aerédromo.

Los prondsticos de aterrizaje se deben preparar en forma de pronéstico de tipo tendencia.

El prondstico de tendencia debe consistir en una declaracién concisa de los cambios significativos
previstos en las condiciones meteorolégicas en ese aerédromo, que se adjuntar a un informe local
ordinario, un informe local especial, METAR o SPECI. El periodo de validez de un prondstico de
tendencia sera de 2 horas a partir de la hora del informe que forma parte del prondstico de
aterrizaje.

Prondésticos de despegue

Los prondsticos para el despegue los preparara la oficina meteoroldgica de aerédromo designada
por el proveedor de servicios meteoroldgicos, segun lo convenido entre la oficina meteoroldgica y
los explotadores interesados.

El pronéstico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y contener
informacioén sobre las condiciones previstas para el conjunto de pistas, respecto a la direccion y
velocidad del viento en la superficie, y las variaciones de ambas, la temperatura, el punto de rocio,
la presion (QNH) y cualquier otro elemento que pueda convenirse localmente.

A solicitud, debe proporcionarse a los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo un
pronéstico de despegue, dentro de las 3 horas anteriores a la hora prevista de salida.

Las oficinas meteorolégicas de aerédromo que preparen pronésticos de despegue, deben revisar
continuamente tales pronésticos y deben expedir enmiendas inmediatamente cuando sea
necesario.

Prondésticos de area para vuelos a poca altura

El Ecuador no elabora prondsticos de area para vuelos a poca altura.
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CAPITULO 7. INFORMACION SIGMET Y AIRMET, AVISOS DE AERODROMO Y AVISOS Y ALERTAS
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DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Nota. — En el Apéndice 6 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Informacién SIGMET

La informacion SIGMET debe ser expedida por la oficina de vigilancia meteorolégica con sede en la
ciudad de Guayaquil y debe dar una descripcion concisa en lenguaje claro abreviado de la
existencia real y/o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta y de otros
fendmenos en la atmdsfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves, y de la
evolucion de esos fendmenos en el tiempo y en el espacio.

La informacion SIGMET se debe cancelar cuando los fendmenos dejen de acaecer o ya no se
espere que vayan a ocurrir en el area.

El periodo de validez de los mensajes SIGMET no debe ser superior a 4 horas. En el caso especial
de los mensajes SIGMET para nubes de cenizas volcanicas, el periodo de validez se debe extender
a 6 horas.

Los mensajes SIGMET relacionados con las nubes de cenizas volcanicas deben basarse en la
informacion de asesoramiento entregada por los VAAC, respectivamente, designados en virtud de
un acuerdo regional de navegacion aérea.

Se debe mantener estrecha coordinacion entre la oficina de vigilancia meteoroldgica y el centro de
control de area/ centro de informacion de vuelo conexo para asegurar que la informacion acerca de
cenizas volcénicas que se incluye en los mensajes SIGMET y NOTAM sea coherente.

Los mensajes SIGMET se deben expedir no mas de 4 horas antes de comenzar el periodo de
validez. En el caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas volcanicas, dichos mensajes se
deben expedir tan pronto como sea posible pero no més de 12 horas antes del inicio del periodo de
validez. Los mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas volcéanicas se actualizardn cada 6
horas como minimo.

Informacién AIRMET
El Ecuador al momento no elabora informacion AIRMET para vuelos a poca altura.
Avisos de aer6dromo

La oficina meteorolégica de aer6dromo designada por el proveedor de servicios meteoroldgicos
debe emitir avisos de aer6dromo con informacién concisa acerca de las condiciones meteoroldgicas
gue podrian tener un efecto adverso en las aeronaves en tierra, inclusive las aeronaves
estacionadas, y en las instalaciones y servicios del aer6dromo.

Deben cancelarse los avisos de aerédromo cuando ya no ocurran tales condiciones o cuando ya no
se espere que ocurran en el aerédromo.

Avisos y alertas de cizalladura del viento

Nota. — En el Manual sobre la cizalladura del viento a poca altura (Doc 9817) figura orientacion sobre el tema de referencia.
Se espera que las alertas de cizalladura del viento complementen los avisos en cuestién que, en combinacion, estan
pensados para conocer mejor la situacién con respecto a la cizalladura del viento.

La oficina meteorolégica de aer6dromo designada por el proveedor de servicios meteorologicos
debe preparar los avisos de cizalladura del viento para los aerédromos en los que la cizalladura del
viento se considera como un factor a tener en cuenta, de acuerdo con los arreglos locales
establecidos con la dependencia ATS apropiada y los explotadores interesados. Los avisos de
cizalladura del viento deben dar informacién concisa sobre la presencia observada o prevista de
cizalladura del viento que pudiera afectar adversamente a las aeronaves en la trayectoria de
aproximacion o en la trayectoria de despegue, o durante la aproximacion en circuito entre el nivel
de la pista y una altura de 500 m (1 600 ft) sobre éste, o0 afectar a las aeronaves en la pista en el
recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue. Cuando la topografia local haya demostrado que
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7.4.2

7.4.3

7.4.4

se origina cizalladura del viento notable a alturas por encima de los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel
de la pista, los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel de la pista no se consideraran como limite restrictivo.

Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después de un
tiempo acordado sin notificaciones, deben cancelarse los avisos de cizalladura del viento para
aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Deben fijarse localmente para cada aer6dromo los
criterios que regulan la cancelacion de un aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre el
proveedor de servicios meteoroldgicos, el proveedor de servicios de transito aéreo y los
explotadores interesados.

En los aer6dromos en los que la cizalladura del viento se detecte mediante equipo basado en tierra
automatico para la teledeteccién o deteccion de la cizalladura del viento, se deben expedir las
alertas de cizalladura del viento generado por estos sistemas. Dichas alertas deben dar informacién
concisa y actualizada sobre la existencia observada de cizalladura del viento que incluya un cambio
del viento de frente/de cola de 7,5 m/s (15 kt) o mas y que pueda tener repercusiones adversas en
la aeronave en la trayectoria de aproximacion final o de despegue inicial y en la pista durante el
recorrido de aterrizaje o de despegue.

Las alertas de cizalladura del viento deben actualizarse por lo menos cada minuto. Dicha alerta
deben cancelarse en cuanto el cambio del viento de frente/de cola caiga por debajo de los 7,5 m/s
(15 kt).
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CAPITULO 8. INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
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Nota. — En el Apéndice 7 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Disposiciones generales

Nota.- La recopilacion, procesamiento y almacenamiento de los datos de observaciones se llevaran a cabo mediante
instalaciones computadorizadas disponibles para uso nacional e internacional, en la oficina de Climatologia.

La informacion climatoldgica aerondutica necesaria para la planificacién de operaciones de vuelo,
se preparara en forma de tablas climatoldgicas de aer6dromo y resimenes climatolégicos de
aerodromo. Esta informacion se proporcionara a los usuarios aeronduticos segun se convenga
entre el proveedor de servicios meteorolégicos y los usuarios interesados.

Nota. — La informacién climatoldgica necesaria a efectos de planificacion de aerédromos figura en la RDAC 154, Cap. E,
154.401 a)

La informacién climatol6gica aeronautica debe basarse normalmente en observaciones efectuadas
a lo largo de un periodo de cinco afios como minimo, y dicho periodo debe indicarse en la
informacion proporcionada.

Los datos climatolégicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a pistas nuevas
en los aer6dromos existentes deben recopilarse a partir de la fecha mas temprana posible, antes de
la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas.

Tablas climatoldgicas de aer6dromo

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe disponer lo necesario para recopilar y retener los
datos de observacién necesarios y poder:

(&) Preparar tablas climatolégicas de aerd6dromo para cada aer6dromo nacional e internacional,
regular y de alternativa dentro del territorio; y,

(b)  Poner a disposicion del usuario aerondutico dichas tablas dentro de un periodo de tiempo
convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el usuario interesado.

Resumenes climatolégicos de aer6dromo

Los resumenes climatol6gicos de aerédromo deben ajustarse a los procedimientos prescritos por la
Organizacion Meteorolégica Mundial. Cuando se disponga de instalaciones computadorizadas para
almacenar, procesar y recuperar la informacion, los resimenes deben publicarse o ponerse de
algun otro modo a disposicion de los usuarios aeronauticos que lo soliciten. Cuando no se disponga
de tales instalaciones computadorizadas, los resimenes deben prepararse utilizando los modelos
especificados por la Organizacién Meteorolégica Mundial y deben publicarse y mantenerse al dia,
en la medida necesaria.

Copias de datos de observaciones meteoroldgicas

El proveedor de servicios meteorolégicos debe facilitar, a solicitud y en la medida de lo posible, a
cualquier otra oficina meteoroldgica, explotadores y demas interesados en la aplicacién de la
meteorologia a la navegacion aérea nacional e internacional, los datos de las observaciones
meteoroldgicas necesarios para fines de investigacién de accidentes u otro tipo de investigaciones,
o para el analisis operacional.
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CAPITULO 9. SERVICIO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

9.1

9.11

9.1.2

9.1.3

Nota. — En el Apéndice 8 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Disposiciones generales

El proveedor de servicios meteorologicos debe proporcionar informacién meteorologica a los
explotadores y a los miembros de las tripulaciones de vuelo para:

(@) El planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

(b)  EIl replaneamiento durante el vuelo que efectian los explotadores utilizando control de
operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

(c) Uso de los miembros de la tripulacién de vuelo antes de la salida; v,
(d) Las aeronaves en vuelo.
En la informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo debe tenerse en cuenta la hora, la altitud y la extension geografica. En
consecuencia, la informacién debe ser valida para la hora fijada o para un periodo apropiado y debe
extenderse hasta el aerédromo de aterrizaje previsto abarcando ademas las condiciones
meteoroldgicas previstas entre el aer6dromo de aterrizaje previsto y los aerédromos de alternativa
designados por el explotador.
La informacion meteorolégica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo debe estar actualizada e incluird la siguiente informacién, segun lo convenido
entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y los explotadores de que se trate:
(&) Prondésticos de

(1) Viento y temperatura en altitud;

(2) Humedad en altitud;

(3)  Altitud geopotencial de los niveles de vuelo;

(4) Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;

(5) Direccibn, velocidad y nivel de vuelo del viento méximo;

(6) Fendémenos SIGWX;y

(7)  Nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia.

Nota 1. — Los prondsticos de humedad en altitud y de la altitud geopotencial de los niveles de vuelo se usan sélo en la
planificacion automatica de vuelo y no necesitan presentarse en pantalla.

Nota 2.- Se prevé procesar y, de ser necesario, visualizar los prondsticos de nubes cumulonimbus, el engelamiento y la
turbulencia, conforme a umbrales especificos segln las operaciones de los usuarios.

(b) METAR o SPECI (incluidos los pronésticos de tendencia expedidos de conformidad con el
acuerdo regional de navegacion aérea) para los aerédromos de salida y de aterrizaje
previsto, y para los de alternativa pos despegue, en ruta y de destino;

(c) TAF o enmiendas de los mismos para los aerédromos de salida y de aterrizaje previstos, y
para los de alternativa pos despegue, en ruta y de destino;

(d) Prondsticos para el despegue;

(e) Informacion SIGMET y aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas con toda la
ruta;
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9.14

9.15

9.1.6

9.1.7

9.1.8

9.1.9

9.1.10

9.2

Nota. — Las aeronotificaciones especiales apropiadas seran aquellas que no se hayan utilizado ya en la preparacion de
SIGMET.

) Informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales relevante a toda
la ruta;

() Segun se determine mediante acuerdo regional de navegacién aérea, pronéstico de area
GAMET y/o pronésticos de area para vuelos a poca altura preparados en forma cartografica
como complemento a la expedicién de informacion AIRMET, asi como informacién AIRMET,
para vuelos a poca altura relacionados con toda la ruta

(h)  Avisos de aerédromo para el aerédromo local;
0] Imagenes meteoroldgicas de satélite;

)] Informacién de radar meteoroldgico terrestre; y

(k) informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales de relevancia
para toda la ruta.

Los pronésticos enumerados en 9.1.3 (a) se generaran de los pronésticos digitales proporcionados
por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto al tiempo,
la altitud y la extensién geogréfica, a menos que se convenga otra cosa entre la oficina
meteoroldgica y el explotador interesado.

Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su contenido
meteoroldgico no se modificara.

Los mapas generados con los prondsticos digitales proporcionados por los WAFC deben estar
disponibles, como lo requieran los explotadores, para areas fijas de cobertura, segun se ilustra en el
Apéndice 8, Figuras A8-1, A8-2 y A8-3.

Cuando se proporcionen en forma cartografica, los pronésticos de viento y temperatura en altitud
gue se enumeran en 9.1.3 a) 1) constituirAn mapas previstos de hora fija para los niveles de vuelo
especificados en el Apéndice 2, 1.2.2 a). Cuando los pronésticos de fenémenos SIGWX que se
enumeran en 9.1.3 a) 6) se proporcionen en forma cartografica, constituiran mapas previstos de
hora fija para una capa atmosférica delimitada por los niveles de vuelo especificados en el
Apéndice 2, 1.3.2 y en el Apéndice 5, 4.3.2.

Los pronésticos de viento y temperatura en altitud y de fenémenos SIGWX, por encima del nivel de
vuelo 100, requeridos para la planificacién previa al vuelo y la replanificacion en vuelo por el
explotador, se deben proporcionar, tan pronto como estén disponibles, pero por lo menos 3 horas
antes de la salida. Toda otra informacion meteorolégica requerida para la planificacién previa al
vuelo y la re planificacion en vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como sea posible.

Cuando sea necesario, que el proveedor de servicios meteorolégicos suministre el servicio para los
explotadores y los miembros de las tripulaciones de vuelo, iniciara las medidas de coordinacién con
el proveedor de servicios meteorolégicos de otros Estados, a fin de obtener de ellas los informes o
prondsticos requeridos.

La informacion meteorolégica se debe proporcionar a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar que determine el proveedor de servicios meteoroldgicos, previa consulta
con los explotadores, y a la hora convenida entre la oficina meteorolégica de aerédromo y el
explotador interesado. El servicio se limitard, para la planificacién previa al vuelo, a los vuelos que
se inicien dentro del territorio ecuatoriano. En los aer6dromos donde no exista una oficina
meteoroldgica de aerédromo en el aerédromo, se estableceran los acuerdos pertinentes entre el
proveedor de servicios meteoroldgicos y el explotador interesado para proporcionar la informacion
meteoroldgica.

Exposicién verbal, consultay presentacion de lainformacion

Nota. — Los requisitos relativos a la utilizacion de sistemas automaticos de informacién previa al vuelo para ofrecer
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9.2.1

9.2.2

9.2.3

9.24

9.2.5

9.3

9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.34

exposiciones verbales, consulta y presentacion figuran en 9.4.

La exposicion verbal o la consulta se deben suministrar, a peticién, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Su objeto es proporcionar la
informacion disponible mas reciente sobre las condiciones meteoroldgicas existentes y previstas a
lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el aerédromo de aterrizaje previsto, en los aerédromos de
alternativa y en otros aerédromos que sean pertinentes, ya sea para explicar y ampliar la
informacioén contenida en la documentacion de vuelo o, segin lo convenido entre el proveedor de
servicios meteoroldgicos y el explotador interesado, en lugar de la documentacion de vuelo.

La informacién meteoroldgica utilizada en la exposicion verbal, en la consulta y en la presentacion,
debe incluir todos o algunos de los datos que figuran en 9.1.3.

Si la oficina meteoroldgica de aer6dromo emite una opinion sobre el desarrollo de las condiciones
meteoroldgicas en un aerédromo que difiera apreciablemente del pronéstico de aerédromo incluido
en la documentacion de vuelo, se debe hacer la observacién de tal discrepancia a los miembros de
la tripulacion de vuelo. La parte de la exposicién verbal que trate de la divergencia se debe registrar
en el momento de la exposicion verbal, y este registro se debe poner a disposicion del explotador.

La exposicion verbal, consulta, presentacion de informacién o documentaciéon para el vuelo
requeridas, se deben suministrar, normalmente, por la oficina meteorolégica de aerédromo
asociada con el aerédromo de salida. En un aerédromo en donde no se pongan a disposicion estos
servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de los miembros de la tripulacion de vuelo se
debe convenir entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el explotador interesado. En
circunstancias excepcionales, tales como una demora indebida, la oficina meteoroldgica de
aerédromo asociada con el aerédromo debe suministrar o, si ello no fuera factible, dispondra que se
suministre una nueva exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, si es necesario.

El miembro de la tripulacién de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para quienes se haya
solicitado la exposicion verbal, consulta o documentacién de vuelo, debe visitar la oficina
meteoroldgica de aer6dromo a la hora convenida entre la oficina meteorolégica de aerédromo y el
explotador interesado. Cuando las condiciones locales en un aerédromo no permitan facilitar en
persona las exposiciones verbales o la consulta, la oficina meteorolégica de aerédromo debe
suministrar esos servicios por teléfono o por otros medios apropiados de telecomunicaciones.

Documentacién de vuelo

Nota. — Los requisitos relativos a la utilizacion de sistemas autométicos de informacién previa al vuelo para proporcionar
documentacion de vuelo figuran en 9.4.

La documentacién de vuelo que debe estar disponible comprendera la informacién que figura en
9.1.3 (a) (1), y (6), (b), (c), (e), (f) vy, si corresponde, (g) y k. Con todo, la documentacién para los
vuelos de dos horas de duraciéon o menos, después de una breve parada intermedia o de servicios
de escala para el regreso, se limitara a los datos necesarios para las operaciones, segin lo
convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el explotador interesado, pero en todo
caso comprendera al menos la informacion mencionada en 9.1.3 (b), (c), (e), (f). y si corresponde

(@) y k.

Cuando sea evidente que la informacién meteoroldgica que debe incluirse en la documentacion de
vuelo diferird bastante de la que se facilité para la planificacién previa al vuelo y la replanificacion en
vuelo, el explotador debe ser informado inmediatamente al respecto y, de ser posible, se le debe
proporcionar la informacién revisada, segun lo acordado entre el explotador y la oficina
meteoroldgica de aerédromo que corresponda.

En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la documentacion de
vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteorolégica de aer6dromo, segun se haya
acordado localmente, debe expedir la enmienda necesaria o informacion actualizada al explotador o
a la dependencia local de los servicios de transito aéreo, para su transmision a la aeronave.

El proveedor de servicios meteorolégicos debe conservar, ya sea como archivos de computadora o
en forma impresa, durante un periodo de por lo menos 30 dias, contados a partir de la fecha de su
expedicion, la informacion proporcionada a los miembros de la tripulacion de vuelo. Esta
informacion se debe poner a disposicion de los que la soliciten para encuestas o investigaciones vy,
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9.5.2

9.5.3

para estos fines, se debe conservar hasta que se haya completado la encuesta o la investigacion.

Sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para exposicion verbal, consultas,
planificacién de vuelos y documentacion de vuelo.

Cuando el proveedor de servicios meteoroldgicos utilice sistemas de informaciéon automatizada
previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacion meteoroldgica a los explotadores y
miembros de la tripulacién de vuelo a efectos de auto informacion, planificacion de vuelos y
documentacion de vuelo, la informacion proporcionada y exhibida se debe ajustar a las
disposiciones que figuran en 9.1 a 9.3 inclusive.

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo, previstos para que los explotadores, los
miembros de la tripulacién de vuelo y demas personal aeronautico interesado tengan un punto
armonizado y comun de acceso a la informacién meteoroldgica y a la informacién de los servicios
de informacion aeronautica, debe ser segun lo convenido entre la AAC y el proveedor de servicios
meteoroldgicos.

Nota. — La informacion meteoroldgica y la de los servicios de informacién aerondutica interesados se especifican en 9.1 a
9.3,y en el Apéndice 8, y en, los PANS-AIM, 5.5 respectivamente.

Cuando se utilizan sistemas de informacién automatizada previa al vuelo para que los explotadores,
los miembros de la tripulacién de vuelo y otro personal aeronautico interesado tenga un punto
armonizado y comudn de acceso a la informacién meteorolégica y a la informacion de los servicios
de informacién aerondutica, el proveedor de servicios meteoroldgicos continuara siendo
responsable del control de calidad y de la gestiébn de calidad de la informacién meteorologica
proporcionada por medio de tales sistemas de conformidad con el Capitulo 2, 2.2.2.

Nota. — Las responsabilidades correspondientes a la informacion de los servicios de informacion aeronautica y a la garantia
de calidad de la informacion se presentan en el Reglamento 215, Capitulo 3.

Informacidn para las aeronaves en vuelo

La oficina meteorologica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica debe proporcionar
informacion meteoroldgica para uso de las aeronaves en vuelo a su dependencia correspondiente
de los servicios de transito aéreo y por medio del servicio D-VOLMET o radiodifusiones VOLMET,
segun se determine mediante un acuerdo regional de navegacién aérea. La informacion
meteoroldgica para la planificacién por el explotador para aeronaves en vuelo se proporcionara, a
solicitud, segln se convenga entre el proveedor de servicios meteorolégicos y el explotador
interesado.

La informacién meteoroldgica para uso de las aeronaves en vuelo se debe proporcionar a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo con las especificaciones del Capitulo 10.

La informacion meteorolégica debe ser proporcionada por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones del Capitulo 11.
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CAPITULO 10. INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO Y DE BUSQUEDA Y

10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.5

10.2

10.3

SALVAMENTO, Y DE INFORMACION AERONAUTICA

Nota. — En el Apéndice 9 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Informacién para las dependencias de los servicios de transito aéreo

El proveedor de servicios meteorolégicos con la aprobacion de la AAC, debe designar la oficina
meteoroldgica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica que debe estar asociada con
cada dependencia de los servicios de transito aéreo. La oficina meteoroldgica de aerédromo o la
oficina de vigilancia meteorolégica asociada, previa coordinacidon con la dependencia de los
servicios de transito aéreo, debe proporcionar o disponer que se proporcione a dicha dependencia,
la informacién meteoroldgica actualizada que sea necesaria para el desempefio de sus funciones.

La oficina meteoroldgica de aerédromo debe asociarse a una torre de control de aerédromo o una
dependencia de control de aproximacién para proporcionar informaciéon meteorolégica.

La oficina de vigilancia meteoroldgica se asociara un centro de informacion de vuelo o un centro de
control de &rea para proporcionar informacion meteoroldgica.

Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una oficina
meteoroldgica de aer6dromo o de una oficina de vigilancia meteorolégica asociada se compartan
entre dos 0 mas oficinas meteoroldgicas de aerédromo u oficinas de vigilancia meteorolégica, la
division de la responsabilidad debe determinarse por la oficina meteorolégica en consulta con la
oficina ATS competente.

Toda la informacion meteoroldgica solicitada por una dependencia de los servicios de transito aéreo
en relaciéon con una emergencia de aeronave, se proporcionara tan pronto como sea posible.

Informacién para las dependencias de los servicios de blusqueda y salvamento

Las oficinas meteorolégicas de aerédromo o las oficinas de vigilancia meteoroldgica designadas por
el proveedor de servicios meteorologicos de conformidad con los acuerdos regionales de
navegacioén aérea, debe proporcionar a las dependencias de los servicios de blsqueda y
salvamento la informacién meteoroldgica que necesiten, en la forma en que se haya convenido de
comun acuerdo. Para este fin, la oficina meteorolégica de aer6dromo o la oficina de vigilancia
meteoroldgica designada mantendran enlace con la dependencia de los servicios de busqueda y
salvamento durante toda la operacién de basqueda y salvamento.

Informacidn para las dependencias de los servicios de informacién aerondutica
El proveedor de servicios meteoroldgicos, en coordinacién con la AAC, adoptara las disposiciones

necesarias para proporcionar a las dependencias de los servicios de informacion aeronautica los
datos meteoroldgicos actualizados que éstas necesitan para el desempefio de sus funciones.
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CAPITULO 11. NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES.
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1111

11.1.2

11.1.3

1114

11.15

11.1.6

11.1.7

Nota 1. — En el Apéndice 10 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este
capitulo.

Nota 2. — Se reconoce que corresponde a la AAC decidir en cuanto a su organizacion y responsabilidad internas para llevar
a la practica las instalaciones de telecomunicaciones que se mencionan en este capitulo.

Necesidades en materia de comunicaciones.

El proveedor de servicios meteorolégicos debe mantener instalaciones adecuadas de
telecomunicaciones para que las oficinas meteoroldgicas de los aerédromos y, cuando sea
necesario, las estaciones meteorologicas aeronauticas, proporcionen la informacion meteoroldgica
necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo en los aerédromos que tengan bajo
su responsabilidad y, en particular a las torres de control de aerédromo y, dependencias de control
de aproximacién que sirven a esos aerédromos.

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe mantener instalaciones adecuadas de
telecomunicaciones para que las oficinas de vigilancia meteorolégica proporcionen la informacion
meteoroldgica necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo y de blsqueda y
salvamento, en relacién con las regiones de informacién de vuelo, areas de control y regiones de
basqueda y salvamento que tengan bajo su responsabilidad, y en particular a los centros de
informacion de vuelo, los centros de control de area y los centros coordinadores de salvamento.

El proveedor de servicios meteoroldgicos debe mantener instalaciones adecuadas de
telecomunicaciones para que los centros mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la
informacion necesaria elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area a las oficinas
meteoroldgicas de aerddromo y demas usuarios.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de aerédromo y, segin
sea necesario, entre las estaciones meteorolégicas aeronauticas y las torres de control de
aerédromo o las dependencias de control de aproximacion, deben permitir las comunicaciones
orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan establecerse debe ser tal que sea
posible normalmente ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15
segundos aproximadamente.

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de aerédromo o las
oficinas de vigilancia meteoroldgica y los centros de informacion de vuelo, los centros de control de
area, los centros coordinadores de salvamento y las estaciones de telecomunicaciones
aeronduticas, deben permitir:

(&) Las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse debe ser tal que sea posible normalmente ponerse en contacto con los puntos
requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente; y,

(b) Las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro escrito de las
comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no debe exceder de 5 minutos.

Nota. — En 11.1.4 y 11.1.5, “15 segundos aproximadamente” se refiere a las comunicaciones telefénicas que requieren la
intervencién de una central y “5 minutos” se refiere a las comunicaciones impresas que exigen retransmision.

Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con 11.1.4 y 11.1.5 deben
complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones visuales o auditivas,
por ejemplo, la television en circuito cerrado u otros sistemas distintos de procesamiento de la
informacion.

Segun se haya acordado entre el proveedor de servicios meteorologicos y los explotadores
interesados, debe disponerse lo necesario para permitir a estos Ultimos establecer instalaciones de
telecomunicaciones adecuadas para obtener informacion meteorolégica de las oficinas
meteoroldgicas de los aerédromos o de otras fuentes apropiadas.
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El proveedor de servicios meteorolégicos debe mantener instalaciones adecuadas de
telecomunicaciones para permitir a las oficinas meteorolégicas intercambiar informacién
meteoroldgica para las operaciones con otras oficinas meteorolégicas.

Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacién meteorolégica
para las operaciones debe ser del servicio fijo aeronautico o, en el caso del intercambio de
informacion meteoroldgica para las operaciones en las que el tiempo no es primordial, de la Internet
publica, con sujecion a la disponibilidad, al funcionamiento satisfactorio y a los acuerdos
bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacion aérea.

Nota 1. — En apoyo de los intercambios mundiales de informacién meteorolégica para las operaciones se utiliza los
servicios basados en la Internet del servicio fijo aeronautico, a cargo de los centros mundiales de pronésticos de area, que
suministran cobertura mundial.

Nota 2. — En la Orientacién sobre la utilizacién de la Internet publica para aplicaciones aeronauticas (Doc. 9855) se
proporcionan orientaciones sobre la informacion meteorol6gica para las operaciones en las que el tiempo no es primordial y
los aspectos pertinentes de la Internet publica.

Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la Internet
publica — Boletines meteoroldgicos

Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteoroldgica para las operaciones y que
hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la Internet publica, procederan de la
oficina meteoroldgica o estacion meteoroldgica aeronautica correspondiente.

Nota.— Los boletines meteorolégicos que contengan informacion meteorolégica para las operaciones autorizados para su
transmisién mediante el servicio fijo aeronautico, se mencionan en el Anexo 10, Volumen Il, Capitulo 4, junto con las
prioridades pertinentes y los indicadores de prioridad.

Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico-Informacion elaborada por el
sistema mundial de pronésticos de area.

La informacién elaborada por el sistema mundial de pronésticos de area en forma digital debera
transmitirse mediante técnicas de comunicaciones de datos binarios. El método y los canales que
se apliquen para la difusién de esta informaciéon elaborada deben ser los que se determinen por
acuerdo regional de navegacion aérea.

Utilizaciéon de las comunicaciones del servicio mévil aeronautico.

El contenido y el formato de la informacion meteorolégica transmitida a las aeronaves y la que sea
transmitida por aeronaves se conformaran a las disposiciones de este Reglamento.

Utilizacion del servicio de enlace de datos aeronauticos — Contenido del — D-VOLMET.

El servicio D-VOLMET debe contener METAR y SPECI actuales, junto con prondsticos de tipo
tendencia si estan disponibles, TAF y SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un
SIGMET vy, si estan disponibles, AIRMET.

Nota.— El requisito de proporcionar METAR y SPECI podra satisfacerse mediante la aplicacion del servicio de informacion
de vuelo por enlace de datos (D-FIS) titulada “Enlace de datos — Servicio de informe meteorolégico ordinario de aer6dromo
(D-METAR)”; el requisito de proporcionar prondésticos TAF podréa satisfacerse mediante la aplicaciéon D-FIS titulada “Enlace
de datos — Servicio de pronoésticos de aerédromo (D-TAF)”; y el requisito de proporcionar mensajes SIGMET y AIRMET
podra satisfacerse mediante la aplicacién D-FIS titulada “Enlace de datos — Servicio SIGMET (D-SIGMET)”. En el Manual
de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de transito aéreo (Doc 9694) se proporciona informacion detallada

sobre estos servicios de enlace de datos.

Utilizacion del servicio de radiodifusién aerondutica — Contenido de las radiodifusiones
VOLMET.

Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF), contendran
METAR y SPECI actuales y pronosticos de tipo tendencia si estan disponibles.
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11.6.2 Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF), contendrdn METAR y
SPECI actuales, junto con los pronésticos de tipo tendencia si estan disponibles, y en los casos en
gue asi lo determine un acuerdo regional de navegacién aérea, TAF y SIGMET.
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PARTE Il

APENDICE 1

MODELO A

MODELO IS

MODELO SWH

MODELO SWM

MODELO SWL

MODELO TCG
MODELO VAG
MODELO STC
MODELO SVA
MODELO SGE

MODELO SN

APENDICES Y ADJUNTOS

DOCUMENTACION DE VUELO — MODELOS DE MAPAS Y FORMULARIOS

(Véase el Capitulo 9 de esta Normativa)
Informacién OPMET
Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica tipo
Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion Mercator)
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereografica polar)
Mapa del tiempo significativo (nivel alto)
Ejemplo 1. Proyeccion estereografica polar (mostrando la extension vertical de la corriente
en chorro)
Mapa del tiempo significativo (nivel medio)
Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)
Ejemplo 1
Ejemplo 2
Informacién sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico
Informacién sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico
Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato grafico
Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato gréafico
Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza volcanica en

formato grafico
Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo
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INFORMACION OPMET MODELC A

EXPEDIBDE POR! s s wowans v swmases svsrass LA OFICINA METEOROLOGICA DE (FECHA, HORAUTC) . . ..o ooveenn ..
INTENSIDAD

u

- " (ligera); ninguna indicacién (moderada); “ + ” (fuerte o tornado/tromba marina en caso de nubes de embudo)
se utilizan para indicar la intensidad prevista de determinados fenémenos

DESCRIPTORES

MI- bajo (poco profundo) PR- parcial BlL- ventisca alta TS— tormenta(s)
BC- bancos aislados DR- ventisca baja SH- chubasco(s) F7 — engelante (superenfriada)

ABREVIATURAS DEL TIEMPO PRESENTE

DZ - llovizna GS - granizo menudo y/o SA - arena

RA — lluvia nieve granulada HZ - calima

SN - nieve BR — neblina PO - remolinos de pclvo o arena (tolvaneras)
SG - cinarra FG - niebla $SQ - turbonada

IC — cristales de hielo (polvo de diamante) FU — humo FC - nube(s) de embudo (tornado o tromba
PL — hielo granulado VA — ceniza volcanica marina)

GR - granizo DU - polvo extendido SS — tempestad de arena

DS - tempestad de polvo

EJEMPLOS

+SHRA — chubasco de lluvia fuerte TSSN - tormenta con nevada moderada
FZDZ llovizna engelante moderada SNRA nieve y lluvia moderadas

+TSSNCR — tormenta con nevada y granizada fuertes

SELECCION DE INDICADORES DE LUGAR DE LA OACI

CYUL  Montreal Pierre Elliot HECA Cairo/Intl OBBI Bahrein Intl.

Trudeau/Intl. HKJK  Nairobi/Jomo Kenyatta RITT Tokio Intl.
EDDF  Francfort/Meno KJIFK  Nueva York/John F. Kennedy Intl. SBGL Rio de Janeiro/Galedo Intl.
EGLL Londres/Heathrow LFPG Paris/Charles de Gaulle YSSY Sydney/Kingsford Smith Intl.
GMMC Casablanca/Anfa NZAA Auckland Intl. ZBAA Beijing/Capital

METAR CYUL 240/700Z 27018G30KT 5000 SN FEW020 BKN0O45 M02/M07 QC995=

METAR EDDF 2409507 05015KT 9999 FEW025 04/M05 Q1018 NOSIG =

METAR LFPG 241000Z 07010KT 5000 SCTO10 BKNO040 02/M01 Q1014 NOSIG=

SPECI GMMC 2205304 24006K T 5000 —ISGR BKNO16 ICU FEWO020CB SC1026 08/07 Q1013=

TAF AMD NZAA 2408557 2409/2506 24010KT 9999 FEWO030 BECMG 2411/2413 VRBO2KT 2000 HZ
FM 242200 24010KT CAVOK=

TAF ZBAA 2404407 2406/2506 13004MPS 6000 NSC BECMG 2415/2416 2000 SN QVC040 TEMPO
2418/24211000 SN BECMG 2500/2501 32004MPS 3500 BR NSC BECMG 2503/2504 32010G20MPS CAVOK=

TAF YSSY 2404437 2406/2506 05015KT 3000 BR SCT030 BECMG 2414/2416 33008KT FM 2422 04020KT CAVOK=
HECC SIGMET 2 VALID 240900/241200 HECA-
HECC CAIRO FIR SEV TURB OBS N OF N27 FL 390/440 MOV E 25KMH NC.
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MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL BAJO) MODELO SWL
Ejemplo 1
P
T 2000 M == Loc oscom” = /7
ra = OVC”SC-NS XXX

SCTCU SC 050 il

BKN-OYC -ST Q! ol0
AW,

g ©
OVC (ST Q—QSFC

N\
S

XXX ovc sT 25 20
OVC LYR 575 , =F 0°: 050

b3

1004

L

1 T XXX
OVvC _LYR 35536

[O°: C30|
005 LOC COT,

. .
;M 0200

i«

SCcT sc 230

Q20
OVC LYR
STNS
S - H x—e15
g )c()XX 1ol8
'090 _
Vol 4 0°: 060
OCNL 4000 M s , F.

XXX

MBD OC
NL
sctcu 280 cs ©0%
s VA

ISoL
cB O°: 100
040
ISOLY/ BKN CU G5
W 2%
\ 550
EXPEDIDO POR .....oveecveurreceenne
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FIJA
SIGWX SFC — 10 000 PIES .
VALIDO PARA LAS .............. UTC DEL /

CB suponen tormentas, turbulencia mode-
rada o severa, engelamiento y granizo.
Unidades utilizadas: nudos; visibilidad en
metros o kildmetros; altitud en centenares

de pies por encima del nivel medio del mar v g
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INFORMACION SOBRE AVISOS DE CICLONES TROPICALES MODELO TCG
EN FORMATO GRAFICO
95 90 8 40 75
-;;5 “oRl Wy Wy \ '\
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|| i "x.’. ":?h ‘
| N
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& \
|| 0 \ |
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| ult B
S , 4
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0 4 ; ; ‘I'. II. X .~
B | % 4l napT11*
| MAXWIND 130kT [~ B \ |
’330600[ (., 1
MAXWIND 125KT J\
- | . |

2300002
L W|NrD L] TROPICAL CYCLONE ADVISORY
218007 4 DTG 20050922/1200Z
MAXWIND 135KT TCAC: MIAMI
1€ JULIETTE
i NR: 22
PSN: N2350 W08500
MOV: W12KT
€ 945 HPA
f'f MAXWIND: ~ 120KT
f RMK: NIL
‘ i NXT ADVISORY: 20050922/1600Z
20 EEEE | / {/' 2
— [ —
: 7]
|‘ [:".] 2
y g | mmmm  [RQCB
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>, o --"w‘ !"}_‘. i ! | J’
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INFORMACION SOBRE AVISOS DE CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO VAG
23/0100Z 23/0700Z
140°E 150°E 160°E 17‘0°E 180°E 140°E 150°E 160°E 170°E 180°E
/ (o 9 /
/ ~\ /
D
60°N il 60°N /
e //T _QU/ /
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/ Lo_J| LeXZFL150/300 ~ / |
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/ ‘ / SFC/FL360 1
/ SFC/FL180
i \ i
/ \
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(\\\
///] \
/ )K/
ﬁ/ \\
50°N A ’ P
. . g e :
/ SFC/FL270
% 4 | NOVAEXP

VOLCANIC ASH ADVISORY

DTG: 20080923/0130Z

VAAC: TOKYO

VOLCANO: KARYMSKY 1000-13

AREA: RUSSIAN FEDERATION

SUMMIT ELEV: 1536M

ADVISORY NR: 2008/4

INFO SOURCE: MTSAT-1R, KVERT KEMSD

AVIATION COLOUR CODE: RED

ERUPTION DETAILS: ERUPTED AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED
RMK: LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES EURUPTION HAS CEASED
TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY
NXT ADVISORY: 20080923/0730Z
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INFORMES SIGMET PARA CICLONES TROPICALES MODELO STC
EN FORMATO GRAFICO
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Nota: & -, FIR ficticia.
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INFORMES SIGMET PARA CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO SVA
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HOJA DE ANOTACIONES UTILIZADAS EN LOS DOCUMENTOS DE VUELO

1.- Simbolos de tiempo significativo.-
@ Giclén tropical ’ Llavizna
& o |
> / Linea de turbonada fuerte 2 Lluvia
A~ Turbulencia moderada * Nieve
_A_ Tubulencia fuerte V Chubasco ﬁ Granizo
Q Ondas orograficas _[_. Ventisca alta de nieve
\-HJ Engelamierto maderado I S Calima fusrte de arena
de la aeronave o palvo
W Engelamiento fuarts _S_ Tempestad extensa
de la acronave de arena o polvo
— Niebaexlensa OO Calima extensa
Materiales raciactivos J— .
@ en la atmésfere* = Noblina extersa
Xw\\ Erupzién volzanica®* [VV Humao extenso
Ad Oscurscimiento de las G Precipitacion engelants™*
i montaias

* En el documento de vuelo para vuelos que operan hasta nivel de vuelo 100, este simbolo se refiere a la
“linea de turbonada”.

*x La siguiente informacion debe incluirse en un recuadro de texto por separado en el mapa, el simbolo de
materiales radiactivos en la atmésfera; la latitud/longitud del lugar de la liberacion; y (si se conoce) el
nombre de la fuente radioactiva. Ademas la leyenda de los mapas SIGWX donde se indica la liberacion de
radiacién debe contener “VERIFICAR SIGMET Y NOTAM PARA NUBE RADIOACTIVA”. El centro del
simbolo de materiales radioactivos en la atmdsfera debe colocarse en los mapas de tiempo significativo
en el sitio correspondiente a la latitud/longitud de la fuente radioactiva.

*k%k

La siguiente informacion debe incluirse en un recuadro de texto por separado en el mapa, el simbolo de
erupcion volcanica el nombre del volcan (si se conoce); y la latitud/longitud de la erupcion. Ademas la
leyenda de los mapas SIGWX debe indicar “VERIFICAR SIGMET AVISOS PARA TC Y VA, Y ASHTAM Y
NOTAM PARA VA’. El punto localizado en la base del simbolo de erupcién volcanica debe colocarse en
los mapas de tiempo significativo en el sitio correspondiente a la latitud/longitud del suceso volcanico.

El simbolo de precipitacion engelante no se utiliza cuando la precipitacién se transforma en hielo al

ponerse en contacto con una aeronave cuya temperatura es muy baja.
Nota: Los limites superiores e interior de la capa en que se produce el fenémeno observado o previsto se indican en ese mismo
orden.
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2. Simbolos utilizados para frentes, zonas de convergencias y otros.

. . Frente frio
en supearficie

en superficie

\
270

AR s Frente calido . ¢ ¢

Dir., veloc. y nivel
del viento maximo

L inga de
convergencia

Frente ociuido
en supearficie

Altitud maxima
de |a ropopausa

(]

Niva' de
engelamiento

Zonz de convergen-
cia intartropical

Estado del mar

Altitud minma
de |a Tropopatisa

Frente casi estacio-
naric en sunarfcie

lTemperatura de la
superficie del mar

Nvel da la
tropopausa

Viento fuere en su-
perficie generaizado’|

3. Abreviaturas utilizadas para describir las nubes.
3.1 Tipo:
Cl = Cirrus AS = Altoestratos ST = Estratos
CC = Cirrocumulos NS = Nimbostratos CU = Cumulos
CS = Cirrostratos SC = Estratocumulos CB = Cumulonimbos
AC = Altocumulos

3.2 Cantidad
Nubes excepto CB
FEW = Escasas (1/8 a 2/8) SCT = Dispersas (3/8 a 4/8)
BKN = Fragmentadas (5/8 a 7/8 OVC = Cielo Cubierto (8/8)

CB solamente

ISOL= CB aislados (aislados)

OCNL = CB bien separados (ocasionales)

FRQ = CB poco separados o no separados (frecuentes)

intercalados)

EMBD = CB mesclados con capas de otras nubes u ocultos por la calima

3.3 Alturas

En los mapas SWH y SWM se indican las alturas en niveles de vuelo; los limites superior e inferior se

indican en este mismo orden.

Cuando las cimas o las bases se hallan fuera de la parte de la atmdsfera que se aplica el mapa, se utiliza

XXX.

En los mapas SWL:

(8) Las alturas se indican como altitudes por encima del nivel medio del mar;
(b)  Se utiliza la abreviatura SFC para indicar el nivel de la superficie.
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4. Descripcioén de las lineas y de los sistemas en mapas especificos.

4.1

Modelos SWH y SWM — Mapas del tiempo significativo (niveles alto y medio)

Lineas festoneadas =,

Limite del &rea del tiempo significativo

Lineas de trazo suspensiva =

Limite de area del CAT

Linea gruesa entera interrumpida por Flecha del
viento y nivel de vuelo

Posicion del eje de la corriente de chorro, con indicacion
de la direccion del viento, velocidad en Kt o m/s y altura en
niveles de vuelo. La extensién vertical de la corriente en
chorro esta indicada (en niveles de vuelo); por Ejemplo, el
nivel de vuelo FL 270 acompafiado por 240/290 indica que
el chorro se extiende desde FL 240 hasta FL 290.

Niveles de vuelo dentro de pequefios =
Rectangulos

Altura en niveles de vuelo de la tropopausa en puntos
determinados, por ejemplo 340.Los puntos bajos y altos de
la topografia de la tropopausa son indicados mediante las
letras L o H respectivamente dentro de un pentagono con
la altura en niveles de vuelo. Deben mostrarse
explicitamente los niveles de vuelo para la profundidad del
chorro y la altura de la tropopausa, incluso si caen fuera de
los limites del prondstico

4.2 Modelo SWL — Mapas del tiempo significativo (bajo nivel)
X = Posicion de centros de presion dada en hectopascales
L = Centro de baja presién
H = Centro de alta presion
Lineas festoneadas = Limite del area del tiempo significativo
Lineas de trazos = Altura de la isoterma 0°C indicada en (centenares de) pies
0 metros
Nota: El nivel 0°C puede también indicarse Asi: 0°:060, lo que
significa que el nivel 0°C esta a 6000 pies de altitud.
Cifras sobre flechas = Velocidad en nudos o Km/h del desplazamiento del
sistema frontal, y de las depresiones u ondas anticiclénicas
Cifra en simbolo del estado del mar = Altura total de la ola en pies o0 en metros
Cifra en simbolo de la temperatura de la superficie Temperatura de la superficie del mar en °C
del mar =
Cifra en el simbolo del Viento fuerte en superficie Viento en nudos o m/s
4.3 Flechas, barbas y banderolas
Las flechas indican la direccidn; los nimeros de las banderolas y/o las barbas corresponden a la
velocidad.
Ejemplo:
270°/115 nudos (equivalente a 57,5 m/s).
. Las banderas corresponden 50 nudos o 25 m/s
. Las barbas corresponden a 10 nudos 0 5 m/s
. Las medias barbas corresponden a 5 nudos o0 2,5 m/s
*

Se utiliza un factor de conversion de 1 a 2.
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APENDICE 2. ]
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS; A LOS SISTEMAS MUNDIALES,
CENTROS DE APOYO Y OFICINAS METEOROLOGICAS
(Véase el Capitulo 3 de esta Normativa)
1. SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA
1.1 Formatos y claves
Los WAFC adoptaran formatos y claves uniformes para el suministro de prondsticos.
Nota: El proveedor de servicios meteorolégicos en base a los acuerdos regionales, recibird y procesara la informacién
recibida por los Sistemas Mundial de Prondstico de Area y la redistribuira a los usuarios.
1.2 Pronésticos reticulares en altitud
1.2.1 Los prondsticos de viento en altitud; temperaturas en altitud; humedad; direccién, velocidad y nivel
de vuelo de viento maximo; nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa, zonas de nubes
cumulonimbus, engelamiento, turbulencia en aire claro y en nubes, y altitud geopotencial de los
niveles de vuelo se prepararan cuatro veces al dia en un WAFC y tendran vigencia para plazos de
validez fijos de 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 y 36 horas a partir de la hora de observacién
(0000, 0600, 1200 y 1800 UTC) de los datos sindpticos en que se basaban los prondsticos. La
difusion de cada prondstico se hara en el orden indicado arriba y se concluira tan pronto como sea
técnicamente posible, pero a mas tardar 6 horas después de la hora normal de observacién.
1.2.2 Los prondsticos reticulares preparados por un WAFC comprenderan:
(a) datos sobre vientos y temperaturas para los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa),100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450hPa), 240 (400 hPa), 270(350 hPa) , 300
(300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450
(150 hPa), 480 (125hPa) y 530 (100 hPa);
(b)  Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
(c) Direccién, velocidad y nivel de vuelo del viento méximo;
(d) Datos de humedad para los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750hPa), 100 (700 hPa), 140
(600 hPa) y 180 (500 hPa);
(e)  Alcance horizontal y niveles de vuelo de la base y la cima de las nubes cumulonimbus;
) Engelamiento para capas centradas a los niveles de vuelo 60 (800 hpa), 100 (700 hPa), 140
(600hPa), 180 (500hPa), 240 (400 hPa), y 300 (300hPa);
(@)  Turbulencia en aire claro para capas centradas a los niveles de vuelo 240 (400 hPa), 270
(350 hPa), 300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) y 450 (150 hPa);
(h)  Turbulencia en nubes para capas centradas a los niveles de vuelo 100 (700 hPa), 140 (600
hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa) y 300 (300 hPa); y,
Nota 1. — Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en f) y h) tienen una profundidad de 100
hPa.
Nota 2. — Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en g) tienen una profundidad de 50 hPa.
0] Datos sobre la altitud geopotencial de los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa),100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300
(300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450
(150 hPa), 480 (125hPa) y 530 (100 hPa).
1.2.3 Los prondsticos reticulares precedentes seran expedidos por los WAFC en forma de clave binaria

mediante la forma de clave GRIB prescrita por la OMM.
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1.3.2
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Nota. — La forma de clave GRIB figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen 1.2, Parte
B — Claves binarias.

Los pronosticos reticulares precedentes seran preparados por los WAFC en reticula regular con
resolucion horizontal de 1,25° de latitud y longitud.
Prondésticos del tiempo significativo (SIGWX)

Disposiciones generales

Los pronésticos de fendmenos del tiempo significativo en ruta se prepararan como prondsticos
SIGWX cuatro veces al dia en un WAFC y tendran vigencia para horas de validez fijas 24 horas
después de la hora (0000, 0600, 1200 y 1800 UTC) de los datos sindpticos en que se basaban los
pronosticos. La difusién de cada uno de los pronésticos se completara tan pronto como sea
técnicamente posible, pero a mas tardar 9 horas después de la hora normal de observacién.

Los pronosticos SIGWX se expediran en forma de clave binaria, mediante la forma de clave BUFR
prescrita por la OMM

Nota. — La forma de clave BUFR figura en la Publicacion nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen |.2, Parte B —
Claves binarias.

Tipos de pronodsticos SIGWX

Los pronésticos SIGWX se expediran como prondsticos SIGWX de alto nivel para niveles de vuelo
entre 250 y 630.

Nota. — Los pronésticos SIGWX de nivel medio para los niveles de vuelo entre 100 y 250 en zonas geogréficas limitadas
seguirén expidiéndose hasta el momento en que la documentacion de vuelo que ha de generarse a partir de los pronésticos
reticulares de nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia satisface plenamente los requisitos del usuario.

Elementos que se incluyen en los pronésticos SIGW X
Los prondsticos SIGWX comprenden los siguientes elementos:

(@) Ciclones tropicales, siempre y cuando se espere que la velocidad media del viento en la
superficie para el periodo de 10 minutos alcance o exceda los 17 m/s (34 kt);

(b) Lineas de turbonada fuerte;

(c)  Turbulencia moderada o fuerte (en nubes o aire claro);
(d)  Engelamiento moderado o fuerte;

(e) Tormentas extensas de arena o polvo;

)] Nubes cumulonimbus asociadas a tormentas y a los elementos de (a) a (e);

Nota. — En los pronésticos SIGWX deben incluirse zonas de nubes no convectivas con turbulencia moderada o fuerte
dentro de las nubes y/o engelamiento moderado o fuerte.

(g)  Nivel de vuelo de la tropopausa,;
(h)  Corrientes en chorro;

0) Informacién sobre el lugar de erupciones volcanicas que produzcan nubes de cenizas de
importancia para las operaciones de aeronaves, comprendidos: el simbolo de erupcién
volcanica en el lugar del volcan y, en un recuadro de texto por separado en el mapa, el
simbolo de erupcion volcéanica, el nombre del volcan, (si se conoce) y la latitud/longitud de la
erupcion. Ademas, la leyenda de los mapas SIGWX deben indicar “VERIFICAR SIGMET,
AVISOS PARATCY VA, Y ASHTAM Y NOTAM PARA VA”.

)] Informacién sobre el lugar de una liberacidon a la atmosfera de materiales radiactivos de
importancia para las operaciones de aeronaves, comprendidos: el simbolo de materiales
radiactivos en la atmésfera en el lugar de la liberacién y, en un recuadro de texto por
separado en el mapa, el simbolo de materiales radiactivos en la atmésfera, la latitud/longitud
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2.1

211

21.2
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del lugar de la liberacion, y (si se conoce) el nombre del lugar da la fuente de la radiacion.
Ademas, la leyenda de los mapas SIGWX en los que se indica la liberacién de radiacién debe
contener “VERIFICAR SEGMET Y NOTAM PARA NUBE RADIACTIVA “.

Nota 1. — Los pronésticos SIGWX de nivel medio incluyen todos los elementos mencionados, segln corresponda.
Nota 2. — En el Apéndice 5 figuran los elementos que han de incluirse en los pronésticos SIGWX para vuelos a poca altura
(es decir, por debajo del nivel de vuelo 100).

Criterios para la inclusion de los elementos de los prondésticos SIGWX
Se han aplicado los siguientes criterios para los prondsticos SIGWX:

(@ Los elementos de a) a f) que figuran en 1.3.3 se incluiran sélo si se espera que ocurrirdn
entre el nivel inferior y el nivel superior del prondstico SIGWX;

(b)  La abreviatura “CB” se incluira sélo cuando se refiera a la presencia o posible presencia de
nubes cumulonimbus:

(1) Que afecten una zona que tenga una cobertura espacial maxima de 50% o mas en el
area de que se trate;

(2) Que estén a lo largo de una linea en la que haya poco o ningln espacio entre cada
una de las nubes; o,

(3) Que estén inmersas en las capas de otras nubes u ocultas por la calima;

(c) La inclusidon de “CB” significara que se incluyen todos los fendmenos meteorolégicos que
normalmente se asocian a las nubes cumulonimbus, es decir, tormentas, engelamiento
moderado o fuerte, turbulencia moderada o fuerte y granizo;

(d) Cuando una erupcién volcanica o la liberacion de materiales radiactivos a la atmésfera
justifiguen la inclusién del simbolo de erupcién volcanica o del simbolo de materiales
radiactivos en la atmdsfera en los pronosticos SIGWX, éstos se incluiran en los prondsticos
SIGWX sea cual fuere la altura a la que se notificé la columna de cenizas o de materiales
radiactivos o la altura a la que se prevé que lleguen; y,

(e) En el caso de que coincidan o que se superpongan parcialmente los elementos de a), i) y j)
de 1.3.3, se dard mayor prioridad al elemento i), seguido de los elementos j) y a). El elemento
de mayor prioridad se colocard en el sitio del evento y se empleara una flecha para unir el
sitio de los otros elementos con su simbolo conexo o el recuadro de texto.

OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMO
Uso de la informacion elaborada por el WAFS

Para la preparacion de la documentacién de vuelo, las oficinas meteorolégicas de aer6dromo debe
utilizar los prondsticos emitidos por los WAFC, siempre que estos prondsticos cubran la trayectoria
de vuelo prevista respecto a tiempo, altitud y extensién geografica, salvo que se haya convenido de
otro modo entre el proveedor de servicios meteorolégicos y el explotador en cuestion.

Para asegurar la uniformidad y la normalizacion de la documentacién de vuelo, los datos en GRIB y
BUFR del WAFS recibidos seran descifrados como mapas normalizados del WAFS de conformidad
con las disposiciones pertinentes de este Reglamento, y no se enmendard el contenido
meteoroldgico y la identificacién del originador de los prondsticos del WAFS.

Notificacién del WAFC relativa a discrepancias significativas
Las oficinas meteorolégicas de aerédromo que usan datos WAFS cifrados en BUFR debe noatificar
inmediatamente al WAFC interesado si se detectan o notifican, en relacion con los prondsticos

SIGWX WAFS, discrepancias significativas con respecto a:

(&8 Engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbus obscurecidas, frecuentes, inmersas o que
tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y
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3.1.1

3.1.2

Nota.—

3.1.3

4.1

(b)  Erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmésfera, de importancia
para las operaciones de la aeronave.

El WAFC que reciba el mensaje dara acuse de recibo del mismo al originador junto con un
comentario breve sobre el informe y las medidas adoptadas utilizandose los mismos medios de
comunicaciones empleados por el originador.

Nota. — En el Manual de métodos meteorolégicos aeronauticos (Doc 8896) se presenta orientacion sobre la notificacion de
discrepancias significativas.

CENTROS DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS (VAAC)
Informacién de avisos de cenizas volcanicas

Nota: El proveedor de servicios meteoroldgicos en base a los acuerdos regionales, recibira la informacion por el Centro de
Avisos de Ceniza Volcanicas (VAAC) y la redistribuira a los usuarios.

La informacion de avisos de cenizas volcanicas expedida en lenguaje claro abreviado, utilizando las
abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos de explicacion obvia, se conformara a la
plantilla presentada en la Tabla A2-1. Cuando no se disponga de abreviaturas aprobadas por la
OACI, se utilizara texto en lenguaje claro en idioma inglés, practica que debe reducirse al minimo.

A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion de avisos sobre cenizas volcanicas se difundira
en formato IWXXM GML, ademas de expedirse esta informacion de acuerdo con 3.1.1.

En el Manual de Cdédigos (OMM-N- 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacion derivada de
modelos de datos, figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo
de intercambio de informacion meteoroldgica (IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura
orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

La informacion de aviso de sobre cenizas volcanicas mencionadas en la Tabla A2-1, cuando se
prepare en forma gréfica, se conformara a lo especificado en el Apéndice 1 y se expedira utilizando
el formato grafico de red portatil PNG (portable network graphics).

OBSERVATORIOS DE VOLCANES DEL ECUADOR
Informacién procedente de observatorios de volcanes del Ecuador

La informacién que se requiere que los observatorios de volcanes del Ecuador envien a sus
ACC/FIC, MWO y VAAC asociados debe estar constituida:

(& Por actividad volcanica significativa previa a la erupcion: fecha/hora (UTC) del informe;
nombre, y, si se conoce, numero del volcan; lugar (latitud/longitud) y; descripcién de la
actividad volcanica; y

(b)  Por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si es
distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, numero del volcan; lugar
(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanzé una columna de cenizas
y, en tal caso, una estimacion de la altura de la columna de cenizas y la amplitud de cualquier
nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y después de la misma.

(c) Por cese de la erupcién volcéanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcion (UTC); nombre vy, si se conoce, el nimero del volcan; y el lugar (latitud/longitud).

Notal. — La actividad volcanica previa a la erupcion significa en este contexto una actividad volcanica desacostumbrada o
en aumento que podria presagiar una erupcion volcanica.

Nota 2. — Los observatorios de volcanes en el Ecuador deben emplear el formato de avisos de los observatorios de
volcanes destinados a la aviacion (VONA) a fin de enviar informacién a sus ACC/FIC, MWO y VAAC asociados. El formato
VONA se incluye en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW)- procedimiento

operacional y lista de puntos de contacto (Doc. 9766), disponible en el sitio web del IAVWOPSG, de la OACI.
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5. CENTROS DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES (TCAC)
5.1 Informacion de aviso de ciclones tropicales

Nota: El proveedor de servicios meteorologicos en base a los acuerdos regionales, recibira la informacion del Centro de
Avisos de Ciclones Tropicales y la redistribuira a los usuarios.

5.1.1 La informacion de aviso de ciclones tropicales debe emitirse para ciclones tropicales cuando el
maximo de la velocidad media del viento en la superficie para el periodo de 10 minutos se espere
gue alcance o exceda los 17 m/s (34 kt) durante el periodo que cubre el aviso.

5.1.2 La informacion de aviso sobre ciclones tropicales, difundida en lenguaje claro abreviado, utilizando
las abreviaturas aprobadas por la OACI y los valores numéricos que se explican por si mismo, se
ajustara a la plantilla indicada en la Tabla A2-2.

5.1.3 A partir del 5 de noviembre de 2020, los centros de avisos de ciclones tropicales difundiran informacién
de aviso sobre ciclones tropicales en formato IWXXM GML, ademas de difundir esta informacién en
lenguaje claro abreviado de conformidad con 5.1.2.

Nota.— En el Manual de Cdédigos (OMM-N° 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacién derivada de modelos de datos, figuran
especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacién meteoroldgica
(IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura orientacién acerca de la aplicacion del IWXXM.

5.1.3 La informacion de aviso de ciclones tropicales que figura en la Tabla A2-2, cuando se prepare en
formato grafico, se conformara a lo especificado en el Apéndice 1 y se expedira utilizando el
formato grafico de red portatil PNG (portable network graphics).

6. CENTROS DE METEOROLOGIA ESPACIAL
6.1 Informacién de asesoramiento sobre las condiciones meteorolégicas espaciales

6.1.1 La informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales debe expedirse en
lenguaje claro abreviado, utilizando las abreviaturas aprobadas por la OACI y valores numéricos
gue se explican por si mismos, y de conformidad con la plantilla de la Tabla A2-3. Cuando no se
disponga de abreviaturas aprobadas por la OACI, deberia utilizarse el texto en inglés en lenguaje
claro, pero al minimo posible.

6.1.2 A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion de asesoramiento sobre las condiciones
meteoroldgicas espaciales se difundira en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta
informacion en lenguaje claro abreviado de conformidad con 6.1.1.

Nota.— En el Manual de Cdodigos (OMM-N° 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacion derivada de modelos de datos, figuran
especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacién meteorologica
(IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

6.1.3 Uno o mas de los siguientes efectos meteoroldgicos espaciales deben incluirse en la informacion de
asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales, utlizando sus abreviaturas
respectivas que figuran a continuacion:

- Comunicacion HF (propagacion, absorcion) HF COM
- Comunicaciones por satélite (propagacion, absorcion) SATCOM
- Navegacion y vigilancia basadas en el GNSS (degradacion) GNSS

- Radiacion en los niveles de vuelo (aumento de la exposicion)  RADIATION

6.1.4 Las intensidades siguientes deberian incluirse en la informacién de asesoramiento sobre las condiciones
meteoroldgicas espaciales, utilizando sus abreviaturas respectivas que se indican a continuacion:

- moderada MOD

- severa SEV
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Nota.— En el Manual sobre informacién meteorolégica espacial para apoyar la navegacion aérea internacional (Doc 10100)
figura orientacion sobre el uso de estas intensidades.

6.1.5 Debe expedirse informacion de asesoramiento actualizada cuando sea necesario, pero por lo menos

cada seis horas, hasta que los fendbmenos meteorol6gicos espaciales ya no se detecten o no se
espere que tengan repercusiones.

Tabla A2-1.

Plantilla para mensaje de aviso de cenizas volcanicas

Clave M | = | inclusion obligatoria, parte de cada mensaje

inclusion facultativa

Inclusion condicional, se incluye cuando sea pertinente;

= | una doble linea indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea siguiente

oo
Il

Nota 1. — En el Apéndice 6, Tabla A6-4 se presentan los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numeéricos incluidos en los mensajes de aviso de cenizas volcanicas.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC,
Doc. 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Nota 3. — Es obligatoria la inclusién de “dos puntos” después de cada titulo de elemento.

Nota 4. — Se incluyen solamente para fines de claridad los nimeros 1 a 19 y no forman parte del mensaje de aviso, segin
lo indicado en el ejemplo.
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observada o
prevista (M)

vertical al momento de observacion de
la nube de cenizas observada o
prevista o, si se desconoce la base, el

tope de la nube de cenizas
observada o prevista;

Movimiento de la nube de cenizas

observada o prevista

EST VA CLD [nnKM WID LINE®* BTN

(nnNM WID LINE BTN)]
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
o}

Ennn[nn] —

Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
o}

Ennn[nn][ -

Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
o Ennn[nn] Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]® TOP FLnnn o
SFC/FLnnn o FLnnn/nnn o
MOV E nnKMH (o KT) o
MOV SE nnKMH (o KT) o
MOV S nnKMH (o KT) o
MOV SW nnKMH (o KT) o
MOV W nnKMH (o KT) o
MOV NW nnKMH (o KT)*
VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA

WIND FLnnn/nnn

nnn/nn[n] MPS (o KT)* o
WIND FLnnn/nnn VRBnnMPS(0
KT) o

WIND SFC/FLnnn
nnn/nn[n]MPS (o KT) o
WIND SFC/FLnnn VRBnnMPS(o
KT)

Elemento | Contenido detallado Plantillas Ejemplos
1 Identificaciéon | Tipo de mensaje VA ADVISORY VA ADVISORY
del tipo de
mensaje (M)
2 Indicador de | Indicador de prueba o ejercicio STATUS TEST o EXER
Estado (C)* STATUS: TEST
STATUS: EXER
3 Hora de origen | Afio, mes, dia, hora en UTC DTG: nnnnnnnn/nnnnZ
(M) DTG: 20080923/0130Z
4 Nombre del Nombre del VAAC VAAC: Nnnnnnnnnnnn VAAC: TOKY
VAAC (M)
5 Nombre del Nombre y nimero de volcan IAVCEI" | VOLCANO:nnnnnnnnnnnnnannnnnnnn [nnnnnn] O | VOLCANO: KARYMSKY
volcan (M) UNKNOWNI]O UNNAMED 1000-13
VOLCANO UNNAMED
6 Lugar del Lugar del volcan en grados y minutos | PSN: Nnnnn PSN: N5403 E15927
volcan (M) 0 Snnnn Wnnnnn o Ennnnn
o UNKNOWN PSN: UNKNOWN
7 Estado o Estado o region si no se notifican AREA: Nnnnnnnnnnnnnnnn AREA: RUSSIA
regién (M) cenizas por encima de un Estado
8 Elevacion de | Elevacion de la cumbre en m (o ft) SUMMIT ELEV: nnnnM (o nnnnnFT) SUMMIT ELEV: 1536M
la cumbre (M)
9 NUmero de Ndmero de aviso: afio completo y
aviso (M) nimero de mensaje(secuencia separada | ADVISORY NR: nnnn/nnnn ADVISORY NR: 2008/4
para cada volcan)
10 Fuente de Fuente de informacion en Texto libre | INFO SOURCE: Texto libre hasta 32 INFO SOURCE: MTSAT-
informacion caracteres 1R KVERT KEMSD
(M)
11 Clave de Clave aeronautica de colores AVIATION COLOUR RED o ORANGE o AVIATION COLOUR RED
colores (O) YELLOW o GREEN o UNKNOWN o NOT CODE:
GIVEN o NIL
12 Detalles de la | Detalles de la erupcién (incluida ERUPTION DETAILS: Texto libre hasta 64 ERUPTION ERUPTION
erupcion (M) | fecha/hora de la erupcion) caracteres O UNKNOWN DETAILS:
20080923/0000Z FL300
REPORTED
13 Hora de Diay hora (en UTC) de observacién | OBS (o EST) VA DTG: nn/nnnnZ OBS VA DTG: 23/0100Z
observacion (o] (o estima) de cenizas volcanicas
estimacion) de
cenizas (M)
14 Nube de cenizas| Horizontal (en grados y minutos) y extension| OBS VA CLD o FLnnn/nnn OBS VA CLD TOP

FLnnn o SFC/FLnnn o
N5400 E15930 —
N5400 E16100 —
N5300 E15945
MOV SE 20KT SFC/FL200
N5130 E16130 —
N5130 E16230 —
N5230 E16230 —
N5230 E16130

MOV SE 15KT

TOP FL240 MOV W 40KMH
VA NOT IDENTIFIABLE FM

SATELLITE DATA WIND
FLO050/070 180/12MPS
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Elemento Contenido detallado Plantillas Ejemplos
15 Altura y Posicion| Dia y hora (en UTC) (6 horas desde la] FCST VA CLD nn/nnnnZ FCST VACLD 23/0700Z
de las nubes de| “hora de observaciéon(o estimacion de| +6 HR +6HR: FL250/350
ceniza cenizas” indicada) en el rubro 12); SFCo N5130 E16030
pronosticadas(+ FLnnn/[FL]nnn[nnKM WID N5130 E16230
6 HR) (M) Altura y posicién(en grados y minutos) de LINE? BTN N5330 E16230
cada masa de nubes pronosticadas paral (nnNM  WID LINE BTN)] N5330 E16030
el tiempo fijo de validez Nnn[nn] o SFC/FL180
Snn[nn] Wnnn[nn] o N4830 E16330
Ennn[nn] — N4830 E16630
Nnn[nn] o N5130 E16630
Snn[nn] Wnnn[nn] o N5130 E16330
Ennn[nn][ Nnn[nn] o NO VA EXP
Snn[nn] Wnnn[nn] o — NOT AVBL
Ennn[nn] — Nnn[nn] o Snn[nn] NOT
Wnnn[nn] o PROVIDED
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
NO VA EXP o
NOT AVBL o
NOT PROVIDED
16 Altura y posicion| Dia y hora (en UTC) (12 horas desde la| FCSTVACLD nn/nnnnZ FCST VA CLD 23/1300Z
de las nubes de| “hora de observacién (o estimacion) del +12 HR: +12 HR:
ceniza cenizas” indicada en el rubro 12); Altura| SFC o FLnnn/[FL]nnn SFC/FL270
pronosticadas |y posicion (en grados y minutos) de cadal [NNKM WID LINE® BTN (nnNM N4830 E16130 —
(+12 HR) (M) masa de nubes pronosticada para el WID N4830 E16600 —
tiempo fijo de validez LINE BTN)] N5300 E16600 —
Nnn[nn] o Snn[nn] N5300 E16130
Wnnn[nn] o NO VA EXP
Ennn[nn] — NOT AVBL
Nnn[nn] o Snn[nn] NOT PROVIDED
Wnnn[nn] o
Ennn[nn][ —
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nhn] o
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]’o
NO VA EXP o
NOT AVBL o
NOT PROVIDED
17 Altura y posicion | Dia y hora (en UTC) (18 horas desde la|FCST VACLD  nn/nnnnZ FCST VA CLD 23/1900Z
de las nubes “Hora de observacion (o estimacion) | +18 HR: +18 HR:
de ceniza de cenizas” indicada en el rubro 12); SFC o FLnnn/[FL]nnn NO VA EXP
pronosticadas | Altura y posicién (en grados y minutos) de [nNKM WID LINE? BTN (nnNM WID NOT AVBL
(+18 HR) (M) cada masa de nubes pronosticada para LINE BTN)] NOT PROVIDED
el tiempo fijo de validez Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn][ —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]’o
NO VA EXPo
NOT AVBLo
NOT PROVIDED
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Elemento Contenido detallado Plantillas Ejemplos
18 Observaciones | Observaciones, si corresponde Texto libre de hasta 256 caractereso NIL RMK:
M) LATEST REP FM
KVERT (01202)
INDICATES
ERUPTION HAS
CEASED.TWO
DISPERSING VA
CLD ARE
EVIDENT ON
SATELLITE
IMAGERY NIL
19 Siguiente aviso | Afio, mes, dia y hora NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT ADVISORY:
M) en UTC 0 20080923/0730Z
NO LATER THAN
nnnnnnnn/nnnnZ NO LATER THAN
0 nnnnnnnn/nnnnZ
NO FURTHER ADVISORIES
0 NO FURTHER
WILL BE ISSUED BY ADVISORIES
nnnnnnnn/nnnnZ
WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ

Notas. —Se utiliza sélo cuando el mensaje se expidié para indicar que esta teniendo lugar una pruebo o un ejercicio. Cuando se incluye la palabra “TEST” o la
abreviatura “EXER”, el mensaje puede contener informacién que no deberia utilizarse para fines operacionales y finalizara inmediatamente después de

la palabra “TEST". [Aplicable el 7 de noviembre de 2019].
Asociacion internacional de volcanologia y quimica del interior de la Tierra (IAVCEI).
Una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una linea recta entre dos puntos que

NE

cruce las lineas de longitud a un angulo constante.
3. Hasta cuatro capas seleccionadas.

4. Silas cenizas se notificaron (p. €j., AIREP) pero no son identificables a partir de datos por satélite.
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FVFEO1 RJTD 230130
VA ADVISORY

DTG:

VAAC:
VOLCANO:
PSN:

AREA:
SUMMIT ELEV:
ADVISORY NR:
INFO SOURCE:

AVIATION COLOUR CODE:

ERUPTION DETAILS:
OBS VA DTG:
OBS VA CLD:

FCST VA CLD +6 HR:

FCST VA CLD +12 HR:

FCST VA CLD +18 HR:

NXT ADVISORY:

Ejemplo A2-1.

Mensaje de aviso de cenizas volcanicas

20080923/0130z

TOKYO

KARYMSKY 1000-13

N5403 E15927

RUSSIA

1536M

2008/4

MTSAT-1R KVERT KEMSD

RED

ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED

23/0100z

FL250/300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE
20KT SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 —
N5230 E16130 MOV SE 15KT

23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 —
N533 E16030 SFC/FL180 N4830 E16330 — N4830 E16630 — N5130
E16630 — N5130 E16330

23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 —
N5300 E16130

23/1900Z NO VA EXP RMK: LATEST REP FM KVERT (01202)
INDICATES ERUPTION HAS CEASED.TWO DISPERSING VA CLD ARE
EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY

20080923/0730Z
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Tabla A2-2.
Plantilla para mensaje de aviso de Ciclones Tropicales

Clave: inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente

una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

M
C

Nota 1. — En el Apéndice 6, Tabla A6-4 se presentan los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos numéricos incluidos en
los mensajes de aviso de ciclones tropicales.

Nota 2. — En los PANS-ABC, (Doc. 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.
Nota 3. — Es obligatorio incluir “dos puntos” después de cada titulo de elemento.

Nota 4. — Se incluyen solamente para fines de claridad los nimeros 1 a 21 y no forman parte del mensaje de aviso, segun lo indicado en el

ejemplo.
Elemento Contenido detallado Plantillas Ejemplos
1 Identificacion  delTipo de mensaje TC ADVISORY TC ADVISORY
tipo de mensaje
2 Indicador de estadojindicador de prueba o ejercicio STATUS TEST o EXER STATUS TEST
(@ STATUS EXER
3 Hora de origen Afio, mes, dia y hora en UTC de DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20040925/190Z
expedicion
4 Nombre del TCAC [Nombre del TCAC (indicador de lugar TCAC: nnnn o nnnnnnnnnn TCAC: YUFO™
(M) nombre o completos)
TCAC: MIAMI
5 Nombre del ciclonNombre del cicldn tropical 0 “NN” parag ~ TC: nnnnnnnnnnnn o NN TC GLORIA
tropical (M) uno sin nombre
6 NUmero de aviso [Numero de aviso. Afio completo YADVISORY NR: nnnn/[n][n]nn NR: 2004/13
(M) nimero de mensaje(secuencia por
separado para cada ciclén)
7 Posicion observadaDia y hora en (UTC) y posicion delOBS PSN: nn/nnnnZ OBS PSN: N2706 W07306
del centro (M) centro del ciclén tropical(en grados Nnn[nn] o Snn[nn]
minutos) Wnnn[nn] o Ennn[nn]
8 Nube CB Lugar de la nube CB [indicandolCB: WI nnnKM (0 nnnNM) OF TC |CB: WI250NM OF TC
observada® latitud y longitud (en grados CENTRE CENTER TOP FL500
(C) minutos)] y extension vertical (nivel
de vuelo) 0
WINnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] -
Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] -
[Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] -
Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]
TOP [ABV 0 BLW] FLnnn
[¢] Direccion yDireccion y velocidad del movimiento MOV: N nnKMH (o KT) o NNE  MOV: NW 20KMH
elocidad deldadas en16 puntos de la brdjula y en nnKMH (0 KT) o NE
movimiento (M) km/h (0 kt), respectivamente o en nnKMH (0 KT) o ENE|
estado estacionario[< 2 km/h (1 kt)] nnKMH (o KT) o
E nnKMH (o KT) o ESE|
nnKMH (0o KT) o SH
nnKMH (o KT) o SSH|
nnKMH (0 KT) o S
nnKMH (o KT) o SSW,|
nnKMH (o KT) o SW,|
nnKMH (o KT) o WSW,|
nnKMH (0 KT) o W,
nnKMH (0 KT) o WNW,|
nnKMH (0 KT)o NW,|
nnKMH (0 KT) o NNW,|
nnKMH (0 KT) o STNR
10 Presion central(M) |Presion central (en hPa) C: nnnHPA C: 965HPA
11 Viento maximo en|Viento maximo en la superficie cercaMAX  WIND: MAX WIND 22 MPS
la superficie (M) del centro (valor medio enl10 minutos, nn[n]MPS|
len m/s (o kt) (o Nn[n]KT)
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12 Pronéstico de laDiay hora (en UTC) (6 horas desde la| FCST PSN +6 HR nn/nnnnZ FCST PSN+6 HR: 25/2200Z
posicién del'DTG” dado en el rubro 2); Nnn[nn] o Snn[nn] N2748 WO07350
centro(+6 HR) (M) Wnnn[nn] o Ennn[nn]

Posicion  pronosticada (en grados |
minutos) del centro del ciclén tropical

13 Prondstico del Pronéstico del viento maximo en g FCST MAX  nn[n]MPS FCST MAX 22 MPS
viento maximo en lasuperficie (6 horas después de la “DTG]] WIND +6 HR:
superficie (+6/dado en el rubro 2) WIND +6 HR: (0 nn[n]KT)]

HR)M)

14 Pronéstico de la  |Dia y hora (en UTC)(12 horas desde laFCST PSN +12 HR: nn/nnnnZ FCST PSN 6/0400Z
posicién del centro ‘DTG "dado en el rubro 2);PosicionNnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o +12 HR: 830 W07430
(+12 HR) (M) pronosticada (en grados y minutos) delEnnn[nn]

centro del ciclén tropical
15 Prondstico delProndstico del viento maximoenla  |[FCST MAXWIND  nn[n]MPS FCST MAXWIND 22 MPS
viento méaximo enjsuperficie (12 horas después del “DTG” [+12 HR: (o Nn[n]KT) +12 HR:
la superficie dado en el rubro 2)
(+12 HR) (M)

16 Pronéstico de laDiay hora (en UTC) (18 horas desde e|FCST PSN +18 HR:  nn/nnnnZ FCST PSN 26/1000Z2
posicion del centro'DTG” dado en el rubro 2); Nnn[nn] 0+18 HR: N2852 W07500
(+18 HR) (M) Snn[nn]

Posiciéon pronosticada (en grados | Wnnn[nn] o
minutos) del centro del ciclén Ennn[nn]
tropical

17 Prondstico delProndstico del viento maximo en laFCST MAX WIND  nn[n]MPS FCST MAX WIND 21 MPS
viento maximo en lasuperficie (18 horas después del ‘DTG+18 HR: (o nn[n]KT) +18 HR:
superficie dado en el rubro 2)

(+18 HR) (M)

18 Pronéstico de laDia y hora (en UTC)(24 horas desde e|FCST PSN +24 HR: nn/nnnnZ FCST PSN 26/1600Z
posicion del'DTG” dado en el rubro 2); Posicion nn[nn] o Snn[nn]Wnnn[nn] o +24 HR: N2912 W07530
centro(+24 HR) (M) |pronosticada (en grados y minutos) del Ennn[nn]

centro del ciclén tropical

19 Prondstico delProndstico del viento maximo en laFCST MAX WIND nn[n]MPS FCST MAX WIND 20 MPS
viento maximo en lasuperficie(24 horas después del ‘DTG +24 HR: (o Nn[n]KT) +24 HR:
superficie (+24 HR)dado en el rubro 2)

(M)

20 Observaciones (M) [Observaciones, si corresponde RMK: Texto libre de hasta 256 RMK: NIL

caracteres o NIL

21 Hora prevista deAfio, mes, dia y hora previstos (enNXT MSG: [BFR] NXT MSG: 20040925/2000Z
expedicion dellUTC) de expedicion del préximo aviso nnnnnnnn/nnnnZ
siguiente aviso (M) o

NO MSG EXP

Nota. —.

1. Se utiliza sélo cuando el mensaje se expidio para indicar que esta teniendo lugar una pruebo o un ejercicio. Cuando se incluye la palabra “TEST” o la abreviatura
“EXER”, el mensaje puede contener informacién que no deberia utilizarse para fines operacionales y finalizara inmediatamente después de la palabra “TEST". [Aplicable el
7 de noviembre de 2019].

2 Lugar ficticio

3. Campo opcional.

4. El nimero de coordenadas deberia mantenerse al minimo y normalmente no deberia exceder de siete.
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TC ADVISORY

DTG:

TCAC:

TC:
ADVISORYNR:
OBS PSN:

CB:

MOV:

C:
MAX WIND:

FCST PSN +6 HR:

FCST MAX WIND +6 HR:
FCST PSN +12 HR:

FCST MAX WIND +12 HR:
FCST PSN +18 HR:

FCST MAX WIND +18 HR:
FCST PSN +24 HR:

FCST MAX WIND +24 HR:

RMK:
NXT MSG:

Tabla A2-3.

Ejemplo A2-2.

20040925/1600Z

YUFO

GLORIA

2004/13

25/1800Z N2706W07306
WI 250NM OF TC CENTRE
WN 20KMH

965HPA

22MPS
25/2200ZN2748W07350
22MPS

26/0400Z N2830 W07430
22MPS

26/1000Z N2852 W07500
21IMPS

26/1600Z N2912 W07530
20MPS

NIL

20040925/2000Z

Clave: M =inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, incluido de ser aplicable;

Nota 1.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de

Mensaje de aviso de ciclones tropicales

navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 2.— Las resoluciones espaciales se proporcionan en el Adjunto E.

Nota 3.— Es obligatorio incluir “dos puntos” después de cada titulo de elemento.

Plantilla para mensaje de aviso sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales

Nota 4.— Se incluyen solamente para fines de claridad los nimeros 1 a 14 y no forman parte del mensaje de
aviso, segun lo indicado en el ejemplo.

Elemento Contenido Plantilla Ejemplos
detallado
1 |dentificacion del Tipo de mensaje SWX ADVISORY SWX ADVISORY
tipo de mensaje
M)
2 Indicador de Indicador de prueba o | STATUS: TEST o EXER STATUS: TEST
estado (C) 1 ejercicio STATUS: STATUS: EXER

3 Hora de origen (M)

Afo, mes, dia, hora en
UTtcC

DTG: nnnnnnnn/nnnnZ

DTG: 20161108/0100Z

4 Nombre del SWXC | Nombre del SWXC SWXC: nnnnnnnnnnnn SWXC: DONLON
5 Numero de aviso Numero de aviso: afio ADVISORY NR: nnnn/[n][n][n]n ADVISORY NR: 2016/1
(M) completo y nimero
Unico de mensaje
6 NUmero del aviso NUmero del aviso NR RPLC: nnnn/[n][n][n]n NR RPLC: 2016/1
que se esta emitido previamente que
reemplazando (C) se esta
reemplazando
7 Efecto Efecto e intensidad de SWX EFFECT: HF COMMOD o SEV, | SWXEFFECT: HF COM MOD
meteoroldgico los fenémenos 0 SWX EFFECT: GNSS SEV
espacial y su meteoroldgicos SATCOM MOD o SEV | SWX EFFECT: HF COM MOD AND
intensidad (M) espaciales 0 SWX EFFECT: GNSS MOD
GNSSMOD o SEV, | SWXEFFECT: RADIATION MOD
0 SWX EFFECT: SATCOM SEV
HF COM MOD o SEV AND
GNSS MOD o SEV,
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0
RADIATION MOD o SEV
8 Magnitud de los Tiempo: dia, hora en OBS 0 FCST SWX:  nn/nnnnZ OBS SWX: 08/0100Z DAYLIGHT
fenémenos e DAYLIGHT SIDE SIDE
meteoroldgicos Observado (0 0 FCST SWX: 08/0100Z HNH HSH
espaciales pronosticados si el HNH W18000 - W09000
observados o fenémeno aun tiene ylo ABV FL350
previstos (M) que ocurrir); extension MNH OBS SWX: 08/0100Z HNH HSH
horizontal?(bandas y/lo E18000-W18000
de latitud y longitud en EQN
grados) y/o altitud del ylo
fenémeno EQS
meteoroldgico ylo
espacial MSH
ylo
HSH
y
Wnnn(nn) o Ennn(nn) -
Wnnn(nn) o Ennn(nn)
ylo
ABV FLnnn
o FLnnn-nnn
0
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
[Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o0 Ennn[nn]]
0
NO SWX EXP
Prondstico de Dia, hora (en UTC) FCST SWX +6 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +6 HR:
fendmenos para las | (6 horas desde la hora DAYLIGHT SIDE 08/0700Z DAYLIGHT
siguientes indicada en el rubro 0 FCST SWX +6 HR: SIDE
6 horas (M) 8,redondeada a la hora HNH
entera siguiente) ylo
MNH
Extension y/o alttud Vo FCST SWX +6 HR: 08/0700Z HNH HSH
del pronéstico de EQN W18000 - W09000
fen6menos yo 0807007 HNH HOH
meteorologicos EQS E18000-W18000
espaciales para el ylo
tiempo fijo de validez MSH
ylo
HSH
y
Wnnn(nn) o Ennn(nn
Wnnn(nn) o Ennn(nny/o
ABV FLnnn
o0 FLnnn-nnn
0
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] 0 Ennn[nn
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o0 Ennn[nn
[Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o0 Ennn[nn
Nnn[nn] o0 Snn[nn]
Wnnn[nn] 0 Ennn[nn
0
NO SWX EXP
0
NOT AVBL
10 | Pronoéstico de Dia, hora (en UTC) FCST SWX +12 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +12
fendmenos para (12 horas desde la DAYLIGHT SIDE | HR: 08/1300Z DAYLIGHT
las siguientes hora indicada en el 0 SIDE
12 horas (M) rubro 8, redondeada a HNH
la hora entera ylo FCST SWX +12
siguiente) MNH HR: 08/1300Z HNH HSH
ylo W18000 - W09000
Extension y/o altitud EQN ABV FL350
del prondstico de y/o
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fenémenos EQS FCST SWX +12
meteoroldgicos ylo HR: 08/1300Z HNH HSH
espaciales para el MSH E18000-W18000
tiempo fijo de validez ylo
HSH
y
Wnnn(nn) o Ennn(nn) -
Wnnn(nn) o Ennn(nn)
ylo
ABV FLnnn
o FLnnn-nnn
0
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o0 Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] 0 Ennn[nn] -
[Nnn[nn] o0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
0
NO SWX EXP
0
NOT AVBL
11 | Pronoéstico de Dia, hora (en UTC) FCST SWX +18 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +18
fenémenos para (18 horas desde la DAYLIGHT SIDE | HR: 08/1900Z DAYLIGHT
las siguientes hora indicada en el 0 SIDE
18 horas (M) rubro 8, redondeada a HNH
la hora entera ylo
siguiente) MNH FCST SWX +18
ylo HR: 08/1900Z HNH HSH
Extension y/o altitud EQN W18000 — W09000
del prondstico de ylo ABV FL350
fenémenos EQS
meteoroldgicos ylo
espaciales para el MSH FCST SWX +18
tiempo fijo de validez ylo HR: 08/1900Z HNH HSH
HSH E18000-W18000
y
Wnnn(nn) o Ennn(nn) -
Wnnn(nn) oEnnn(nn)
ylo
ABV FLnnn
o FLnnn-nnn
0
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
[Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
0
NO SWX EXP
0
NOT AVBL
12 | Pronostico de Dia, hora (en UTC) FCST SWX +24 HR: nn/nnnnZ FCST SWX +24
fendmenos para las | (24 horas desde la DAYLIGHT SIDE | HR: 09/0100Z DAYLIGHT
siguientes hora indicada en el 0 SIDE
24 horas (M) rubro 8, redondeada a HNH
la hora entera ylo
siguiente) MNH FCST SWX +24
ylo HR: 09/0100Z HNH HSH
Extension y/o altitud EQN W18000 - W09000
del prondstico de ylo ABV FL350
fenémenos EQS
meteoroldgicos ylo
espaciales para el MSH FCST SWX +24
tiempo fijo de validez ylo HR: 09/0100Z HNH HSH
HSH E18000-W18000

y
Wnnn(nn) o Ennn(nn) -

Wnnn(nn) o Ennn(nn)
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ylo
ABV FLnnn
o FLnnn-nnn
0
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o0 Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] 0 Ennn[nn] -
[Nnn[nn] o0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] 0 Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

0
NO SWX EXP
0
NOT AVBL
13 | Observaciones (M) | Observaciones, si RMK: Texto libre de hasta RMK: SWX EVENT HAS
corresponde. 256 caracteres CEASED
o RMK: WWW.SPACEWEATHER
NIL PROVIDER.GOV
14 | Siguiente aviso (M) | Afio, mes, dia y hora NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT
en UTC 0 ADVISORY: 20161108/0700Z.
NO FURTHER NXT
ADVISORIES o ADVISORY: NO FURTHER
WILL BE ISSUED BY ADVISORIES

1. Se utiliza s6lo cuando el mensaje se expidié para indicar que esta teniendo lugar una pruebo o un ejercicio. Cuando se incluye la
palabra “TEST” o la abreviatura “EXER”, el mensaje puede contener informacién que no deberia utilizarse para fines operacionales
y finalizara inmediatamente después de la palabra “TEST”. [Aplicable el 7 de noviembre de 2019].

2. Deberia incluirse uno o mas intervalos de latitud en la informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteorolégicas
espaciales para el “GNSS” y “RADIATION”.

Ejemplo A2-3. Mensaje de aviso sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales

(efectos GNSS y HF COM)
SWX ADVISORY
DTG: 20161108/0100Z
SWXC: DONLON*
SWX EFFECT: HF COM MOD AND GNSS MOD
ADVISORY NR: 2016/2
NR RPLC: 2016/1
OBS SWX: 20161108/0100Z HNH HSH E18000 — W18000

FCST SWX +6 HR:

20121108/0700Z HNH HSH E18000 — W18000

FCST SWX +12 HR:

20161108/1300Z HNH HSH E18000 — W18000

FCST SWX +18 HR:

20161108/1900Z HNH HSH E18000 — W18000

FCST SWX +24 HR:

20161109/0100Z NO SWX EXP

RMK:

LOW LVL GEOMAGNETIC STORMING CAUSING
INCREASED AURORAL ACT AND SUBSEQUENT
MOD DEGRADATION OF GNSS AND HF COM
AVBL IN THE AURORAL ZONE. THIS
STORMING EXP TO SUBSIDE

IN THE FCST PERIOD. SEE
WWW.SPACEWEATHERPROVIDER.WEB

NXT ADVISORY:

NO FURTHER ADVISORIES

* Ubicacion ficticia
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Ejemplo A2-4.  Mensaje de aviso sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales
(efectos de la RADIACION)

SWX ADVISORY

DTG: 20161108/0000Z

SWXC: DONLON*

SWX EFFECT RADIATION MOD

ADVISORY NR: 2016/2

NR RPLC: 2016/1

FCST SWX: 20161108/0100Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV
FL350

FCST SWX +6 HR: 20121108/0700Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV
FL350

FCST SWX +12 HR: 20161108/1300Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV
FL350

FCST SWX +18 HR: 20161108/1900Z HNH HSH E18000 — W18000 ABV
FL350

FCST SWX +24 HR: 20161109/0100Z NO SWX EXP

RMK: RADIATION LVL EXCEEDED 100 PCT OF
BACKGROUND LVL AT FL350 AND ABV. THE
CURRENT EVENT HAS PEAKED AND LVL SLW
RTN TO BACKGROUND LVL. SEE
WWW.SPACEWEATHERPROVIDER.WEB

NXT ADVISORY: NO FURTHER ADVISORIES

* Ubicacion ficticia

Ejemplo A2-5. Mensaje de aviso sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales
(efectos HF COM)

SWX ADVISORY

DTG: 20161108/0100Z

SWXC: DONLON*

SWX EFFECT: HF COM SEV

ADVISORY NR: 2016/1

OBS SWX: 20161108/0100Z DAYLIGHT SIDE

FCST SWX +6 HR: 20121108/0700Z DAYLIGHT SIDE

FCST SWX +12 HR: 20161108/1300Z DAYLIGHT SIDE

FCST SWX +18 HR: 20161108/1900Z DAYLIGHT SIDE

FCST SWX +24 HR: 20161109/0100Z DAYLIGHT SIDE

RMK: PERIODIC HF COM ABSORPTION OBS AND
LIKELY TO CONT IN THE NEAR TERM. CMPL
AND PERIODIC LOSS OF HF ON THE SUNLIT
SIDE OF THE EARTH EXP. CONT HF COM
DEGRADATION LIKELY OVER THE NXT 7
DAYS. SEE
WWW.SPACEWEATHERPROVIDER.WEB

NXT ADVISORY: 20161108/0700Z

* Ubicacion ficticia
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APENDICE 3.

1.1

1.2

13

1.4

2.1

211

2.1.2

2.13

2.2

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E INFORMES
METEOROLOGICOS

(Veéase el Capitulo 4 de esta Normativa)
DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A OBSERVACIONESMETEOROLOGICAS

Los instrumentos meteorolégicos utilizados en un aerédromo deben emplazarse de manera tal que
proporcionen datos representativos del area para la cual se requieren las mediciones.

Nota. — En la RDAC 153, Capitulo E, 153.495: figuran especificaciones destinadas a reducir al minimo los riesgos para las
aeronaves debidos al emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones.

En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas, los instrumentos meteorolégicos deben exponerse,
funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y especificaciones de la
Organizacion Meteorolégica Mundial.

Los observadores en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible, de modo que
puedan proporcionar datos representativos del area para la cual se requieren las observaciones.

Cuando el equipo automatico forme parte de un sistema de observacién semiautomético integrado,
la presentacién visual de datos disponible en las dependencias ATS locales debe ser un
subconjunto y corresponder paralelamente a la presentaciéon visual de datos disponible en la
dependencia local de servicios meteorolégicos. En estas presentaciones visuales debe anotarse
cada elemento meteoroldgico para identificar, como corresponda, los lugares respecto a los cuales
el elemento es representativo.

CRITERIOS GENERALES RELATIVOS A INFORMES METEOROLOGICOS
Formato de los informes meteoroldgicos

Se deben expedir informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro abreviado, de
conformidad con la plantilla de la Tabla A3-1.

Se deben expedir METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-2 y divulgada en
las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la Organizacion Meteorol6gica Mundial.

Nota. — Las formas de clave METAR y SPECI figuran en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen
1.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

A partir del 5 de noviembre de 2020, los METAR y SPECI se difundiran en formato WXXM GML,
ademas de difundirlos de conformidad con 2.1.2.

Nota.— En el Manual de Cédigos (OMM-N° 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacion derivada de modelos de datos,
figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacion
meteoroldgica (IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

Uso de CAVOK
Cuando ocurren simultaneamente en el momento de la observacion las siguientes condiciones:
(&) Visibilidad: 10 km o0 més, y no se notifica la visibilidad minima;

Nota 1.— En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se
informaran de conformidad con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los informes METAR y SPECI, la visibilidad se
refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad con lo establecido en 4.2.4.4.

Nota 2. — La visibilidad minima se notifica de conformidad con 4.2.4.4 (a).
(b)  Ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y,

(c)  Ninguna condicién meteoroldgica que tenga significacion para la aviacion, segin se indica en
4.42.3,4.425y4.4.2.6;

La informacidn sobre la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente y la cantidad de
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nubes, el tipo y altura de la base de las nubes, se debe remplazar en todos los informes
meteoroldgicos por el término “CAVOK”.

2.3 Criterios para expedicion de informes locales especiales y SPECI

2.3.1 En la lista de criterios para la expedicion de informes locales especiales se incluira lo siguiente:

(@)

(b)

(©)

(d)

()

(f)

Los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los explotadores que usen
el aer6dromo;

Los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de los servicios
de transito aéreo y de los explotadores;

Todo aumento de temperatura de 2°C 0 mas, con respecto al Ultimo informe, u otro valor de
umbral convenido entre las oficinas meteorolégicas, las oficinas ATS competentes y los
explotadores interesados;

La informacion suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento de condiciones
meteorolégicas significativas en las areas de aproximacion y ascenso inicial, segun lo
indicado en la Tabla A3-1;

Cuando se apliqguen procedimientos de atenuacion del ruido de conformidad con las RDAC
273 y la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie (r&fagas) haya
cambiado en 2,5 m/s (5Kt) o mas con respecto a la indicada en el Gltimo informe, siendo 7,5
m/s (15Kt) o mas la velocidad media antes o después del cambio; vy,

Los valores que constituyan criterios relativos a SPECI.

2.3.2 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 (b), se expedirdn SPECI siempre que
ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

cuando la direccion media del viento en la superficie haya cambiado en 60° 0 mas respecto a
la indicada en el ultimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o més la velocidad media antes o
después del cambio;

Cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o mas
con respecto a la indicada en el dltimo informe;

Cuando la variacién respecto a la velocidad media del viento en la superficie (rafagas) haya
cambiado en 5 m/s (10 kt) o mas con respecto a la indicada en el dltimo informe, siendo de
7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o después del cambio;

Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fendmenos
meteorolégicos:

" Precipitacién engelante
= Precipitacion (incluyendo chubascos) moderada o fuerte
= Tormentas (con precipitacion);

Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenémenos:
= Niebla engelante
= Tormentas (sin precipitacion);

Cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m (1 500 ft)
cambie:

(1) De SCT o menos a BKN u OVC; o,

(2) DeBKN uOVC aSCT o menos.

2.3.3 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 (b), deben expedirse SPECI siempre
gue ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

(@)

Cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones. Los

Enmienda No. 3

75 Actualizado: 28- Marzo-2019



Reglamento 203 Direccién General de Aviacion Civil

234

3.

3.1

valores de umbral deben establecerse por el proveedor de servicios meteorolégicos en

consulta con el proveedor de servicios de transito aéreo y con los explotadores interesados,

teniéndose en cuenta las modificaciones del viento que:

(1) Requeririan una modificacién de las pistas en servicio; v,

(2) Indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista han
cambiado pasando por valores que representan los limites principales de utilizacién,
correspondientes a las aeronaves que ordinariamente realizan operaciones en el
aer6dromo;

(b) Cuando la visibilidad esté mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes
valores, o cuando la visibilidad esté empeorando y pase por uno o mas de los siguientes
valores:

(1) 800,150063000m;y,
(2) 5000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por las reglas
de vuelo visual;

Nota 1. — En los informes locales especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad
con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de
conformidad con lo establecido en 4.2.4.4.

Nota 2. — Visibilidad se refiere a “visibilidad reinante”, excepto cuando se notifica unicamente la visibilidad minima de
conformidad con 4.2.4.4 (b).

(c) Cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, o pase por uno o0 mas de los
siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y pase por uno o
mas de los siguientes valores: 50, 175, 300, 550 u 800 m;

(d) Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fenbmenos
meteorolégicos:

= Tempestad de polvo
= Tempestad de arena
= Nubes de embudo (tornado o tromba marina);

(e) Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenémenos:

" Ventisca baja de polvo, arena o nieve
" Ventisca alta de polvo, arena o nieve
" Turbonada

() Cuando la altura de la base de la capa de nubes més baja de extension BKN u OVC esté
ascendiendo y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando la altura
de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC esté descendiendo y
pase por uno o mas de los siguientes valores:
(1) 30,60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); y
(2) 450 m (1 500 ft), en los casos en que un numero importante de vuelos se realice
conforme a las reglas de vuelo visual,

(@) Cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, o pase por
uno o mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté empeorando y pase
por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); y

(h)  Cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizaciébn del aerédromo local
convenidos entre el proveedor de servicios meteorolégicos y los explotadores interesados.

Nota. — Los otros criterios basados en los minimos de utilizaciéon del aerédromo local habran de considerarse en forma
paralela a los criterios similares que se elaboraron en respuesta al Apéndice 5, 1.3.2 j) para la inclusién de los grupos de
cambio y para la enmienda de los TAF.

Cuando el empeoramiento de un elemento meteoroldgico vaya acompanado del mejoramiento de
otro elemento, se expedird un solo SPECI; éste se considerara entonces como un informe de
empeoramiento.

DIFUSION DE INFORMES METEOROLOGICOS

METAR y SPECI
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3.11

3.1.2

3.1.3

3.2

3.21

3.2.2

4.1

41.1

4111

41.1.2

Se debe difundir METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y a los centros
designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del sistema de
distribucion por satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Se debe difundir METAR y SPECI a otros aerédromos, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea.

Se debe difundir un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones, inmediatamente después
de la observacion. Se debe difundir un SPECI relativo a un empeoramiento de uno de los
elementos meteoroldgicos y a un mejoramiento de otro de los elementos, inmediatamente después
de la observacion.

Debe difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones, Unicamente si dicho
mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario, debe enmendarse antes de su difusién
para indicar las condiciones prevalecientes al terminar ese periodo de 10 minutos.

Informes locales ordinarios y especiales

Los informes ordinarios locales debe transmitirse a las dependencias de los servicios de transito
aéreo locales y debe ponerse a disposicion de los explotadores y de otros usuarios en el
aerédromo.

Los informes especiales locales debe transmitirse a las dependencias de los servicios de transito
aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin embargo, segun lo
convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el proveedor de servicios de transito
aéreo interesado, no hay necesidad de expedirlos con respecto a:

(@) Cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de transito
aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en la estacibn meteoroldgica,
y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar esa presentacion visual para
actualizar la informacion incluida en informes locales ordinarios y especiales; vy,

(b)  El alcance visual en la pista, cuando un observador del aer6dromo notifique a los servicios
locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a un incremento o mas de la
escala de natificacion en uso.

Los informes especiales locales deben ponerse a disposicion de los explotadores y de los demas
usuarios en el aerédromo.

OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS

Nota preliminar. — Se presentan en forma de tabla en el Adjunto C determinados criterios aplicables a la informacién
meteoroldgica mencionada en relacion con 4.1 a 4.8 para ser incluida en los informes de aer6dromo.

Viento en la superficie
Emplazamiento

Las observaciones del viento en la superficie debe efectuarse a una altura de 10 + 1 m (30 = 3 ft)
por encima del terreno.

Debe obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie por medio de sensores
colocados en lugares convenientes. Los sensores para observaciones del viento en la superficie,
obtenidas en relacién con informes locales ordinarios y especiales, debe emplazarse de forma que
proporcionen la mejor indicacion posible de las condiciones a lo largo de la pista, y en la zona de
toma de contacto. En aerédromos cuya topografia o las condiciones meteorologicas en ellos
prevalecientes sean tales que en distintas secciones de la pista se produzcan diferencias
significativas del viento en la superficie, debe instalarse sensores adicionales.

Nota. — Puesto que en la practica no puede medirse el viento en la superficie directamente en la pista, se prevé que las
observaciones del viento en la superficie para el despegue y el aterrizaje sean la indicacién mas practica de los vientos que
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4.1.2

41.2.1

41.2.2

4.1.3

41.3.1
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encontrara la aeronave durante el despegue y el aterrizaje

Presentaciones visuales

En la estacién meteorologica debe estar situadas presentaciones visuales del viento en la superficie
en relaciébn con cada sensor, con las correspondientes presentaciones visuales en las
dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la
estacion meteoroldgica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo se referiran a los
mismos sensores y cuando se requiera instalar sensores por separado, segun se indica en 4.1.1.2,
las presentaciones visuales deben estar claramente sefializadas para identificar la pista y seccion
de pista que vigila cada sensor.

Deben obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los valores promedio y las
variaciones significativas de la direccion y la velocidad del viento en la superficie medidas por cada
sensor.

Promediar
El periodo para la determinacién de los valores medios de las observaciones del viento debe ser:

(@) 2 minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las presentaciones
visuales del viento en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y,

(b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo que durante el periodo de 10 minutos haya una
discontinuidad marcada en la direccién y/o velocidad del viento, en cuyo caso, para obtener
los valores medios solamente se usaran los datos posteriores a esa discontinuidad y, por
consiguiente, el intervalo de tiempo debe reducirse seglin corresponda.

Nota.— Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino y sostenido de la direccién del
viento de 30° o mas, siendo su velocidad de 5 m/s (10 kt) antes o después del cambio, o un cambio de la velocidad
del viento de 5 m/s (10 kt) o més, de al menos 2 minutos de duracién.

El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del viento (rafagas)
notificada de conformidad con 4.1.5.2 c) debe ser de 3 segundos para informes locales ordinarios
informes locales especiales, METAR, SPECI y para las presentaciones visuales del viento utilizadas
para indicar variaciones respecto de la velocidad media del viento (rafagas) en las dependencias de
servicios de transito aéreo.

Precision de la medicién

La direccion y la velocidad del viento medio en la superficie que se notifiqguen, asi como las
variaciones respecto al viento medio en la superficie, deben satisfacer la precisién
operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales los METAR y SPECI, la direccién y
la velocidad del viento de superficie debe notificarse en escalones de 10° geograficos y 1 m/s (o 1
kt), respectivamente. Todo valor observado que no se ajuste a la escala de notificacién en uso se
redondeara al escal6on mas préximo de la escala.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:
(8) Se deben indicar las unidades de medida para la velocidad del viento;

(b)  Se deben natificar del modo siguiente las variaciones de la direccién media del viento durante
los ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° 0 mas:

(1) Cuando la variacion total sea de 60° 0 mas y menor que 180° y la velocidad del viento
sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de la direccion se notificardn como las
dos direcciones extremas entre las que varie el viento en la superficie;

(2) Cuando la variacion total sea de 60° 0 mas y menor que 180° y la velocidad del viento
sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), debe notificarse la direccion del viento como variable sin
indicarse la direccién media del viento; o
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(3) Cuando la variacion total sea de 180° o mas, debe notificarse la direccion del viento
como variable sin indicarse la direccion media del viento;

(c) Las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas) durante los ultimos 10
minutos debe notificarse cuando la velocidad méaxima del viento exceda la velocidad media
en:

(1) 2,5m/s (5 kt) o més en los informes locales ordinarios y especiales cuando se apliquen
procedimientos de atenuacion del ruido de acuerdo con los PANS-ATM (Doc. 4444); o,
(2) 5 m/s (10 kt) o més en otros casos;

(d) Cuando se notifique una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), debe indicarse
como calmo;

(e) Cuando se notifique una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, debe indicarse que es
superior a 49 m/s (99 kt); vy,

) Si durante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la direccion o,
velocidad del viento, solamente debe notificarse las variaciones de la direccibn media del
viento y de la velocidad media del viento que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Véase la nota que sigue a 4.1.3.1.
En los informes locales ordinarios y especiales:

(&) Si se observa el viento en la superficie desde mas de un lugar a lo largo de la pista, debe
indicarse los lugares en los que estos valores son representativos;

(b) Cuando esté en servicio mas de una pista y se observa viento en la superficie relacionado
con estas pistas, debe indicarse los valores disponibles del viento para cada pista y se
notificaran las pistas a las que corresponden estos valores;

(c) Cuando las variaciones respecto a la direccion media del viento debe notificarse de
conformidad con 4.1.5.2 (b) 2, debe notificarse las dos direcciones extremas entre las que el
viento en la superficie ha variado; vy,

(d) Cuando se notifican las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas), de
conformidad con 4.1.5.2 c), debe notificarse como los valores maximo y minimo de la
velocidad del viento alcanzado.

En METAR y SPECI, cuando se notifican las variaciones de la velocidad media del viento (rafagas)
de conformidad con 4.1.5.2 c) debe natificarse el valor maximo de la velocidad del viento.

Visibilidad
Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, ésta debe medirse
a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima de la pista.

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, deben obtenerse
observaciones representativas de la visibilidad mediante el uso de sensores adecuadamente
emplazados. Los sensores para observaciones de la visibilidad correspondientes a los informes
locales ordinarios y especiales deben emplazarse de forma que proporcionen las indicaciones mas
practicas de la visibilidad a lo largo de la pista y en la zona de toma de contacto.

Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, las presentaciones
visuales de la visibilidad relacionadas con cada sensor deben emplazarse en la estacién
meteoroldgica con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas
de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion meteoroldgica y en
las dependencias de los servicios de transito aéreo deben estar relacionadas con los mismos
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sensores y cuando se requieran sensores por separado segun lo especificado en 4.2.1, deben
marcarse claramente las presentaciones visuales para identificar el area, p. €j., pista y seccién de la
pista, vigiladas por cada sensor.

Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, los resultados
deben actualizarse cada 60 segundos para que puedan proporcionarse valores representativos y
actualizados. El periodo para promediar debe ser de:

(@ 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones visuales de la
visibilidad en las dependencias de los servicios de transito aéreo; vy,

(b) 10 minutos para METAR y SPECI, excepto que cuando el periodo de 10 minutos que
preceda inmediatamente a la observacidon incluya una discontinuidad marcada de la
visibilidad, solamente deben utilizarse para obtener los valores promedio, aquellos valores
que ocurran después de la discontinuidad.

Nota.— Una discontinuidad marcada ocurre cuando hay un cambio abrupto y sostenido de la visibilidad que dura por lo
menos 2 minutos, que alcanza o supera los valores correspondientes a los criterios para la expedicion de informes SPECI
indicados en 2.3.

Notificacion

En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI, cuando la
visibilidad sea inferior a 800 m debe notificarse en incrementos de 50 m; cuando sea de 800 m o
superior pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; cuando sea de 5 km o superior pero inferior
a 10 km, en incrementos de un kilémetro; y cuando sea igual o superior a 10 km, se indicara como
10 km, excepto cuando se presenten las condiciones para el uso de CAVOK. Todo valor observado
gue no corresponda a la escala de notificacion utilizada debe ser redondeado hacia el incremento
inferior mas bajo de la escala.

Nota. — En 2.2 se presentan las especificaciones relativas al uso de CAVOK.

En los informes locales ordinarios y especiales debe notificarse la visibilidad en toda la pista o pistas
junto con las unidades de medida utilizadas para indicar visibilidad.

En los informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la
medicién de la visibilidad:

(&) Sise observa la visibilidad desde méas de un lugar a lo largo de la pista, segun lo especificado
en el Capitulo 4, 4.6.2.2, deben notificarse en primer lugar los valores representativos de la
zona de toma de contacto seguidos, segun sea necesario, de los valores representativos del
punto medio y del extremo de parada de la pista, y deben indicarse los lugares en los que
estos valores son representativos; v,

(b) Cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad relacionada con estas
pistas, deben notificarse los valores disponibles de visibilidad para cada pista, y deben
indicarse las pistas a las que corresponden estos valores.

En los METAR y SPECI, debe notificarse la visibilidad como visibilidad reinante, tal como se le
define en el Capitulo 1. Cuando la visibilidad no sea la misma en diferentes direcciones y,:

(&) Cuando la visibilidad minima sea diferente de la visibilidad reinante, y (1) inferior a 1 500 m o
(2) inferior al 50% de la visibilidad reinante e inferior a 5 000 m; debe notificarse ademas, de
ser posible, la visibilidad minima observada y su direccion general en relacién con el punto de
referencia de aer6dromo, indicandola por referencia a uno de los ocho puntos de la brijula.
Si se observara la visibilidad minima en mas de una direccion, debe notificarse la direccion
mas importante para las operaciones; vy,

(b) Cuando la visibilidad fluctie rapidamente y no pueda determinarse la visibilidad reinante
debe notificarse solamente la visibilidad mas baja, sin indicarse la direccién.
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Alcance visual en la pista
Emplazamiento

Debe evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima
de la pista para sistemas por instrumentos 0 a una altura aproximada de 5m (15ft) por encima de la
pista por un observador humano.

El alcance visual en la pista debe evaluarse a una distancia lateral del eje de la pista no mayor de
120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea representativo de la zona de toma de
contacto, debe estar situado a una distancia de 300 m aproximadamente del umbral, medida en
sentido longitudinal a lo largo de la pista; para que sea representativo del punto medio y del
extremo de parada de la pista, debe estar situado a una distancia de 1000 a 1500 m del umbral y a
una distancia de unos 300 m del otro extremo de la pista. La ubicacién exacta de dichos lugares vy,
en caso necesario, la de otros, debe decidirse después de haber tenido en cuenta los factores
aeronauticos, meteoroldgicos y climatolégicos, a saber, pistas largas, zonas pantanosas y areas
propensas a niebla.

Sistemas por instrumentos

Nota. — Puesto que de un disefio de instrumentos a otro puede variar la precisién, han de verificarse las caracteristicas de
actuacion antes de seleccionar los instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista. La calibracion de los medidores
de la dispersion frontal ha de ser trazable y verificable en funcién de normas de transmisémetros, cuya precision ha de
verificarse en toda la gama prevista de funcionamiento. En el Manual de métodos para la observacién y la informacion del
alcance visual en la pista (Doc 9328) se presenta orientacion sobre el empleo de transmisémetros y medidores de la
dispersion frontal en sistemas de medicién del alcance visual en la pista por instrumentos.

Se deben utilizar sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o en medidores de la
dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para operaciones de
aproximacioén por instrumentos y aterrizajes de Categorias Il y lIl.

Deben utilizarse sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o medidores de la
dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para operaciones de
aproximacion por instrumentos y aterrizajes de Categoria |.

Presentaciones visuales

Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por instrumentos, se debe
instalar en la estacion meteoroldgica una presentacion visual, o varias si fuese necesario, con las
presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas de los servicios de
transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion meteorolégica y en las dependencias de
los servicios de transito aéreo, debe estar relacionadas con los mismos sensores, y cuando se
requieran sensores por separado segun lo especificado en 4.3.1.2, se deben marcar claramente las
presentaciones visuales para identificar la pista y la seccién de la pista vigiladas por cada sensor.

Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos debe notificarse a las
dependencias locales correspondientes de los servicios de transito aéreo, cuando exista un cambio
en el valor que deba ser notificado de acuerdo con la escala de notificacion [excepto cuando se
apliquen las disposiciones de 3.2.2 a) o b)]. La transmisién de tales informes debe completarse
normalmente dentro del plazo de 15 segundos después de la terminacion de la observacion.

Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista, se deben
actualizar los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que puedan suministrarse
valores actuales y representativos. El periodo para promediar los valores del alcance visual en la
pista sera de:

(&8 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones visuales del
alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de transito aéreo; vy,

(b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de 10 minutos que preceda
inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada en los valores del
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alcance visual en la pista, en cuyo caso solo se deben emplear para obtener los valores
promedio, aquellos valores que ocurran después de la discontinuidad.

Nota.— Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio repentino y sostenido del alcance visual en la
pista, que dure por lo menos 2 minutos, y llegue o pase por los valores 800, 550, 300y 175 m.

Intensidad de las luces de pista

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista, deben
efectuarse calculos por separado respecto a cada pista disponible. Para los informes locales
ordinarios y especiales en el calculo debe utilizarse la siguiente intensidad luminosa:

(@) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa de mas del 3% de la
intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa que se utilice en la practica en
esa pista;

(b) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa del 3% o menos de la
intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa Optima que resulta mas
adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes; y

(c) Para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de que se
reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas adecuada para su uso
operacional en las condiciones reinantes.

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista debe basarse en los mismos reglajes de
intensidad luminosa maxima disponible en la pista.

Nota. — En el Adjunto D se presenta orientacion sobre la conversion de las lecturas por instrumentos en valores del alcance
visual en la pista.

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales los METAR y SPECI, el alcance
visual en la pista se debe notificar en escalones de 25 m cuando el alcance visual en la pista sea
inferior de 400 m; en escalones de 50 m cuando el alcance visual en la pista sea de entre 400 m y
800 m; y de 100 m, cuando el alcance visual en la pista sea de mas de 800 m. Cualquier valor
observado que no se ajuste a la escala de notificacién en uso se debe redondear al escalén inferior
mas préximo de la escala.

El valor de 50 m debe considerarse como el limite inferior y el valor de 2 000 m como el limite
superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos limites, en los informes locales
ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI debe indicarse Unicamente que el
alcance visual en la pista es inferior a 50 m, o superior a 2 000 m.

En los informes locales; ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

(@ Cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor maximo que pueda determinarse
por el sistema en servicio, se debe notificar utilizando la abreviatura “ABV” en los informes
locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en METAR y SPECI, seguida del valor
méaximo que pueda determinarse mediante el sistema; vy,

(b) Cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda determinarse por
el sistema en servicio, se debe notificar utilizando la abreviatura “BLW” en los informes
locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “M” en METAR y SPECI seguida del valor
minimo que pueda determinarse mediante el sistema.

En los informes locales ordinarios y especiales:
(&) Se deben incluir las unidades de medida utilizadas;
(b)  Sielalcance visual en la pista se observa Unicamente desde un punto situado a lo largo de la

pista es decir, la zona de toma de contacto, se incluird sin ninguna indicacion de
emplazamiento;
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(c) Si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo de la pista, se
notificara primero el valor representativo de la zona de toma de contacto, sequido de los
valores representativos del punto medio y del extremo de parada y se deben indicar los
lugares en los que estos valores son representativos; v,

(d) Cuando haya mas de una pista en servicio, se deben natificar los valores disponibles del
alcance visual en la pista para cada una de ellas, y se deben indicar las pistas a que se
refieren esos valores.

En METAR y SPECI:

(a) Debe notificarse solamente el valor representativo de la zona de toma de contacto y no debe
incluirse ninguna indicacion de emplazamiento en la pista; vy,

(b) Cuando haya mas de una pista disponible para el aterrizaje, deben indicarse todos los
valores del alcance visual en la pista correspondiente a la zona de toma de contacto de
dichas pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y deben especificarse las pistas a las cuales
se refieren estos valores.

Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluacion del alcance visual en la pista,
deben incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance visual en la pista durante el periodo
de 10 minutos que precede inmediatamente a la observacidn, si los valores del alcance visual en la
pista durante el periodo de 10 minutos han indicado una clara tendencia segln la cual el promedio
durante los primeros 5 minutos varia en 100 m o mas respecto del promedio durante los Ultimos 5
minutos del periodo. Si la variacion de los valores del alcance visual en la pista sefala una
tendencia ascendente o descendente, esto debe indicarse mediante la abreviatura “U” o “D”
respectivamente. En los casos en que las fluctuaciones actuales durante un periodo de 10 minutos
muestren que no hay ninguna tendencia marcada, esto debe indicarse mediante la abreviatura “N”.
Cuando no se disponga de indicaciones respecto a tendencias, no debe incluirse ninguna de las
abreviaturas precedentes.

Tiempo presente
Emplazamiento
Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fendmenos del tiempo presente
indicados en relacién con 4.4.2.3 y 4.4.2.4 debe obtenerse informacion representativa mediante el
uso de sensores adecuadamente emplazados.
Notificacion
En los informes locales ordinarios y especiales, se deben notificar los fenémenos del tiempo
presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificAndolos en cuanto a su intensidad,
segun corresponda.
En METAR y SPECI, los fendmenos del tiempo presente observados se deben notificar
expresandolos segln su tipo y caracteristicas y calificandolos en cuanto a su intensidad o
proximidad del aer6dromo, segun corresponda.
En los informes locales ordinarios, informes locales especiales los METAR y SPECI, los tipos
siguientes de fendmenos del tiempo presente deben notificarse utilizando sus abreviaturas
respectivas y los criterios pertinentes, segin corresponda:

(@) Precipitacion

Llovizna Dz
Lluvia RA
Nieve SN
Cinarra SG
Hielo granulado PL
Granizo GR
. Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es de 5 mm o superior.
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Granizo menudo o nieve granulada GS
. Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es inferior a 5 mm.

(b)  Oscurecimiento (hidrometeoros)

Niebla FG

. Notificada si la visibilidad es inferior a 1 000 m, excepto si se califica como “MI”, “BC”, “PR” o
“VC” (Véanse 4.4.2.6 y 4.4.2.7).
Neblina BR

. Notificada si la visibilidad es al menos de 1 000 m pero no superior a 5 000 m.

(c)  Oscurecimiento (litometeoros)

o Las descripciones siguientes deben utilizar solamente si el oscurecimiento se debe
predominantemente a litometeoros y si la visibilidad es de 5 000 m o inferior, salvo en el caso
de “SA” con el calificativo de “DR” (véase 4.4.2.6) y cenizas volcanicas.

Arena SA
Polvo (extendido) DU
Calima HZ
Humo FU
Ceniza volcéanica VA

(d)  Otros fenbmenos

Remolinos de polvo o arena PO
Turbonada SQ
Nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC
Tempestad de polvo DS
Tempestad de arena SS

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos,
ademas de los tipos de precipitacién indicados en 4.4.2.3 (a), deben utilizar la abreviatura UP para
la precipitacion no identificada cuando no pueda determinarse el tipo de precipitacion mediante el
sistema automético de observacion.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, las
caracteristicas siguientes de los fenémenos del tiempo presente, segin corresponda, deben
notificar utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segln corresponda:

Tormenta TS

. Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. Si se oyen los truenos o se detectan rayos y relampagos
en el aerédromo durante el periodo de 10 minutos que precede a la hora de observacién pero
no se observa ninguna precipitacion en el aerédromo, debe utilizarse la abreviatura “TS” sin

calificativos.

Engelamiento FzZ

. Gotitas o precipitacion de agua en estado de engelamiento, utilizado con los tipos de
fenémenos del tiempo presente de acuerdo con las planillas que figuran en las Tablas A3-1y
A3-2.

Nota. — En los aer6dromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo de deteccién de relampagos como
suplemento de las observaciones humanas. Para aerédromos con sistemas automaticos de observacion, en el Manual sobre
sistemas automaticos de observacion meteoroldgica en aerédromos (Doc. 9837), se proporciona orientacion acerca del uso
de equipo de deteccion de relampagos para la notificacion de tormentas.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales los METAR y SPECI, las
caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segin corresponda, deben
notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segin corresponda:

Chubasco SH
. Utilizado para notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-
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4.4.2.7

4.4.2.8

4429

1 y A3-2. Los chubascos que se observen en las cercanias del aer6dromo (véase 4.4.2.7)
deben notificar como “VCSH” sin calificativos en cuanto al tipo o a la intensidad de la
precipitacion.

Ventisca alta BL

. Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de
fenomenos del tiempo presente levantados por el viento hasta una altura de 2 m (6 ft) o més
por encima del suelo.

Ventisca baja DR

. Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de
fenémenos del tiempo presente levantados por el viento a menos de 2 m (6 ft) por encima del
suelo.

Baja (niebla) Ml

. A menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo.

Bancos aislados BC

. Bancos de niebla aislados dispersos por el aerédromo.

Parcial PR

. Gran parte del aer6dromo cubierto por niebla mientras el resto esta despejado.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos,
cuando los chubascos (SH) mencionado en 4.4.2.6 no puedan determinarse con un método que
tenga en cuenta la presencia de nubes convectivas, la precipitacion no debe caracterizarse por SH.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la intensidad
pertinente o, dado el caso, la proximidad al aerédromo de los fenémenos notificados del tiempo
presente deben indicarse como sigue:

(Informes locales ordinarios y especiales) (METAR y SPECI)
Ligera FBL —
Moderada MOD (no indicacién)
Fuerte HVY +

Utilizadas con los tipos de fenémenos del tiempo presente de acuerdo con las
plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. La intensidad debe indicarse sélo
para la precipitacion.

Proximidad VC

. Aproximadamente entre 8 y 16 km del punto de referencia del aerédromo y utilizada
solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de acuerdo con la plantilla que figura
en la Tabla A3-2, cuando no se ha notificado de acuerdo con 4.4.2.5y 4.4.2.6.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI se utilizaran:

(&8 Una o mas, hasta un méximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente indicadas en
4.4.2.3 y 4.4.2.4, segln sea necesario, junto con una indicacion, dado el caso, de las
caracteristicas dadas en 4.4.2.5y 4.4.2.6 y de la intensidad o proximidad al aerédromo dadas
en 4.4.2.8, a fin de proporcionar una descripcion completa del tiempo presente que sea de
importancia para las operaciones de vuelo;

(b) Laindicacion de intensidad o de proximidad, segun corresponda, se notificara en primer lugar
seguida, respectivamente, de las caracteristicas y del tipo de los fenbmenos meteoroldgicos;

ya

(c) Cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, se notificardn mediante dos grupos
separados, en las que los indicadores de intensidad o de proximidad se refieren al fendmeno
meteorolégico que sigue al indicador. Sin embargo, se deben natificar los diversos tipos de
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4.4.2.10

4.5

45.1

45.2

453

454

4541

454.2

4543

precipitacion presentes a la hora de la observacion como un grupo Unico, notificAndose en
primer lugar el tipo predominante de precipitacion y precedido por un sélo calificativo de
intensidad que se refiere al total de precipitaciones.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos,
cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el sistema automatico de observacién, el
tiempo presente debe reemplazarse por “//” debido a una falla temporal del sistema/sensor.

Nubes
Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la mediciéon de la cantidad de nubes y de la
altura de la base de las nubes, deben realizarse observaciones representativas mediante el uso de
sensores adecuadamente emplazados. Para informes locales ordinarios y especiales, en el caso de
aerédromos con pistas de aproximacion de precision, los sensores para observaciones de la
cantidad de nubes y de la altura de la base de las nubes correspondientes a informes locales
ordinarios y especiales deben emplazarse para proporcionar las indicaciones mas practicas de la
cantidad de nubes y la altura de la base de las nubes en el umbral de la pista en uso. Para ese fin,
debe instalarse un sensor a una distancia de menos de 1200m (4 000 ft) antes del umbral de
aterrizaje.

Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las nubes, debe
ubicarse la presentacion visual de la altura de la base de las nubes en la estacién meteoroldgica,
con la o las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias de servicios de transito
aéreo pertinentes. Las presentaciones visuales que se cologuen en las estaciones meteoroldgicas y
en las dependencias de servicios de transito aéreo deben referirse al mismo sensor, y cuando se
requieran sensores separados, como se establece en 4.5.1, deben identificarse claramente en las
presentaciones visuales el area que controla cada sensor.

Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes se debe notificar tomando como referencia la elevacion del
aerédromo. Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones de precisién cuyo umbral
guede 15 m (50 ft) o mas por debajo de la elevacion del aerédromo, se concertaran acuerdos
locales para que la altura de la base de las nubes se notifique a las aeronaves que llegan por
referencia a la elevacion del umbral. En el caso de notificaciones desde estructuras mar adentro, la
altura de la base de las nubes se indicara respecto al nivel medio del mar.

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la altura de la
base de las nubes se debe notificar en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 3 000 m (10 000 ft).

En los aer6dromos en que se establecen procedimientos para escasa visibilidad para las
aproximaciones y los aterrizajes, segun lo convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos
y el proveedor de servicios de transito aéreo interesada, la altura de la base de las nubes, en los
informes locales ordinarios y especiales, se notificara en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300
ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 3 000 m (10 000 ft), y la visibilidad
vertical, en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft)
entre 90 m (300 ft) y 600 m (2000 ft). deben redondearse-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

(& La cantidad de nubes debe notificarse mediante las abreviaturas “FEW” (de 1 a 2 octas),
“SCT” (de 3 a 4 octas), “BKN” (de 5 a 7 octas) u “OVC” (8 octas);

(b)  Nubes cumulonimbus y nubes cumulus en forma de torre deben indicarse como “CB” y
“TCU”, respectivamente;
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(©)
(d)

()

(f)

(9)

La visibilidad vertical debe notificarse en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 600 m (2 000 ft);

Si no hay nubes de importancia para las operaciones y ninguna restriccion sobre visibilidad
vertical y no es apropiada la abreviatura “CAVOK”, debe emplearse la abreviatura “NSC”;

Cuando se observen varias capas o masas de nubes de importancia para las operaciones, su

cantidad y la altura de la base de las nubes deben notificarse en orden ascendente con

respecto a la altura de la base de las nubes, y de conformidad con los criterios siguientes:

(1) La capa o masa més baja independientemente de la cantidad, debe notificarse como
FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

(2) La siguiente capa 0 masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como SCT, BKN u
OVC, segln corresponda;

(3) Lacapao masainmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe notificarse como
BKN u OVC, segun corresponda; y

(4)  Nubes cumulonimbus o cumulus en forma de torre, cuando se observen y no se
notifiquen en (1) a (3);

Cuando la base de las nubes sea difusa o rasgada, o fluctle rapidamente, debe notificarse la
altura minima de la base de las nubes o fragmentos de nubes; y

Cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de cumulonimbus y de cumulus en
forma de torre con una base de nubes comun, debe notificarse el tipo de nubes como
cumulonimbus Unicamente.

Nota. — Cumulus en forma de torre indica nubes cumulus congestus de gran extension vertical.

45.4.4 Todo valor observado en 4.5.4.1, 45.4.2 y 4.5.4.3 ¢) que no se corresponda a la escala de
notificacién utilizada se redondeara el escalén inferior mas préximo de la escala.

4545 En los informes locales ordinarios y especiales:

(@)

(b)

Se indicaran las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de las nubes y la
visibilidad vertical; vy,

Cuando haya mas de una pista en servicio y se observan por instrumentos las alturas de la
base de las nubes respecto a tales pistas, se debe notificar las alturas disponibles de la base
de las nubes para cada pista, y se debe indicar las pistas a las que corresponden los valores.

45.4.6 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos:

(@)

(b)

(€)

(d)

Cuando mediante el sistema automético de observacion no pueda observarse el tipo de
nubes, éste debe ser remplazado en cada grupo de nubes por “///”;

Cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten nubes, esto debe
indicarse utilizando la abreviatura “NCD”; y

Cuando mediante el sistema automatico de observacién se detecten nubes cumulonimbus o
cumulus en forma de torre y la cantidad de nubes y la altura de su base no puedan

observarse, la cantidad de nubes y/o la altura de su base deben remplazarse por “///”.

Cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no pueda determinarse
mediante el sistema automético de observacion, la visibilidad vertical debe reemplazarse por

“/II” debido a una falla temporal del sistema/sensor.

4.6 Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio

4.6.1 Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la temperatura del
punto de rocio, deben ubicarse las presentaciones visuales de la temperatura del aire y la
temperatura del punto de rocio en la estacion meteoroldgica con la o las presentaciones visuales
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4.6.2

46.2.1

4.6.2.2

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

4.7.3.3

4.8

48.1
48.1.1

correspondientes en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las
presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteorolégicas y en las dependencias
de servicios de transito aéreo deben referirse a los mismos sensores.

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la temperatura
del aire y la temperatura del punto de rocio debe notificarse en forma escalonada en grados Celsius
enteros. Todo valor observado que no se ajuste a la escala de notificacion en uso se debe
redondear al grado Celsius mas proximo, y si el valor observado corresponde a 0,5°, debe
redondearse al grado Celsius inmediatamente superior.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR; y SPECI, se deben
identificar las temperaturas por debajo de 0°C.

Presiéon atmosférica
Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automético para la medicion de la presion atmosférica, QNH vy, si se
requiere de conformidad con 4.7.3.2 (b), las presentaciones visuales de QFE relativas al barémetro
deben estar situadas en la estacibn meteorolégica con presentaciones visuales correspondientes
en las dependencias de los servicios de transito aéreo adecuadas. Cuando se presenten
visualmente valores de QFE para mas de una pista segun lo especificado en 4.7.3.2 (d), se deben
marcar claramente las presentaciones visuales para identificar la pista a la que se refiere el valor
QFE de la presentacion visual.

Nivel de referencia
El nivel de referencia para el calculo de QFE debe ser la elevacion del aerédromo. En las pistas
para aproximaciones que no sean de precision en las que el umbral esté a 2 m (7 ft) o més por
debajo o por encima de la elevacion del aerédromo, y en las pistas para aproximaciones de
precision, el QFE, si fuera necesario, debe referirse a la elevacion del umbral pertinente.
Notificacion
Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, el QNH y el
QFE se deben calcular en décimas de hectopascales y se deben notificar en forma escalonada en
hectopascales enteros, utilizando cuatro digitos. Todo valor observado que no se ajuste a la escala
de notificaciéon en uso debe redondearse al hectopascal inmediatamente inferior.
En los informes locales ordinarios y especiales:
(@  Seincluird el QNH;
(b)  Se incluird el QFE, si lo requieren los usuarios 0 segun lo convenido entre el proveedor de
servicios meteorologicos y el proveedor de servicios de transito aéreo y los explotadores
interesados, en forma regular;

(c) Seincluiran las unidades de medida empleadas para valores de QNH y QFE; vy,

(d) Si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notificaran estos valores para cada
pista y se indicaran las pistas a las que corresponden los valores.

En METAR y SPECI, se incluiran solamente los valores QNH.

Informacidn suplementaria

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los siguientes

fendbmenos meteorolégicos recientes, es decir, fendmenos meteorolégicos observados en el
aerddromo durante el periodo transcurrido a partir del Gltimo informe expedido o de la dltima hora,
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48.1.2

4.8.1.3

48.1.4

48.1.5

tomandose de ambos el periodo mas breve, pero que no se perciben a la hora de la observacion,
deben notificarse, hasta un maximo de tres grupos, de acuerdo con las plantillas que figuran en las
Tablas A3-1 y A3-2, en la informacién suplementaria:

. Precipitacién engelante

. Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
o Ventisca alta

. Tempestad de polvo, tempestad de arena

. Tormenta

. Nubes de embudo (tornado o tromba marina)

o Cenizas volcanicas

Nota.- La oficina meteoroldgica, en consulta con los usuarios, puede convenir en no proporcionar informacién meteorolégica
reciente donde se expidan SPECI

En los informes locales ordinarios y especiales deben notificarse las siguientes condiciones
meteoroldgicas significativas o combinaciones de las mismas, en la informacion suplementaria:

. Nubes cumulonimbus CB

. Tormentas TS

. Turbulencia moderada o fuerte MOD TURB, SEV TURB
. Cizalladura del viento WS

. Granizo GR

o Linea de turbonada fuerte SEV SQL

o Engelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE
o Precipitacion engelante FzZDz, FZRA

. Ondas orograficas fuertes SEV MTW

. Tempestad de polvo, tempestad de arena DS, SS

. Ventisca alta BLSN

. Nubes de embudo (tornado o tromba marina)FC

Debe indicarse el lugar de la condicién. De ser necesaria, debe incluirse informacién adicional en
lenguaje claro abreviado.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos,
ademas de los fendbmenos meteorolégicos que se enumeran en 4.8.1.1, debe notificarse la
precipitacion desconocida reciente de acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla A3-2 cuando el
sistema automatico de observacion no pueda identificarla.

Nota.- La oficina meteoroldgica, en consulta con los usuarios, puede convenir en no proporcionar informacién meteoroldgica
reciente donde se expidan SPECI

En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan, debe afiadirse informacion sobre
la cizalladura del viento.

Nota. — Las circunstancias locales a las que se refiere en 4.8.1.4 comprenden, pero no necesariamente con exclusividad, la
cizalladura del viento de naturaleza no transitoria tal como la que podria estar relacionada con inversiones de temperatura a

poca altura o condiciones topogréficas locales.

En METAR y SPECI, debe incluirse como informacion suplementaria la siguiente, de conformidad
con un acuerdo regional de navegacion aérea:

(& Informacion sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado del mar o la altura
significativa de las olas proporcionada desde las estaciones meteoroldgicas aeronauticas,
establecidas en estructuras mar adentro, en apoyo de las operaciones de helicépteros; vy,
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(b)

Informacién sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad competente del
aeropuerto.

Nota 1. — El estado del mar se especifica en la Publicacion nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen I.1,
Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves 3700.

Nota 2. — El estado de la pista se especifica en la Publicacion nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen I.1,
Parte A — Claves alfanuméricas, Tablas de claves 0366, 0519, 0919 y 1079.
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Tabla A3-1.
Clave Plantilla para los informes local ordinario (MET REPORT) y local
especial (SPECIAL)
M = Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = Inclusiéon condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas;
®) = Inclusion facultativa.

Nota 1. — En la Tabla A3-4 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucion de los elementos numéricos
incluidos en los informes locales ordinarios y especiales.

Nota 2. — Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Abreviaturas y cadigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400).

Contenido
Elementos detallado Plantillas Ejemplos
especificados en el
Capitulo 4
Identificacion del | Tipo de informe MET REPORT o SPECIAL MET REPORT
tipo de informe (M) SPECIAL
Indicador de lugar (M)| Indicador de lugar nnnn yupo®
OACI (M)
Hora de la Diay horareal dela |nnnnnnz 2216302
observacion (M) | observacién en UTC
Identificacién de un| Identificacion de un informe| AUTO AUTO
informe automatico| automatico (C)
©
Viento en la Nombre del elemento (M)| WIND WIND 240/4MPS
superficie (M) (WIND 240/8KT)
Pista (0)° RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R] WIND RWY 18 TDZ 190/6MPS

3 (WIND RWY 18 TDZ 190/12KT)
Seccion de la pista (0)"| TDZ

Direccion del viento (M)| nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C WIND VRB1IMPS WIND CALM
o A (WIND VRB2KT)
VRB L WIND VRB BTN 350/ AND 050/1MPS
M (WIND VRB BTN 350/ AND 050/2KT)
A
Velocidad del viento (M)| [ABV]n[n][n]MPS (o [ABV]n[n]KT) WIND 270/ABV49MPS
(WIND 270/ABV99KT)
Variaciones significativas| MAX [ABV]nn[n]MNMn[n] WIND 120/3MPS MAX9 MNM2
de la velocidad (C)” (WIND 120/6KT MAX18 MNM4)
Variaciones significativas| VRB BTN WIND 020/5MPS VRB BTN 350/ AND 070/
de direccién (C)° nnn/ AND  |— (WIND 020/10KT VRB BTN 350/ AND 070/)
nnn/
Seccion de la pista (O)3 MID WIND RWY 14R MID 140/6MPS
. ” . 3 (WIND RWY 14R MID 140/12KT)
Direccion del viento (O)” | nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C
o] A
VRB L
3 M
Velocidad del viento (O)"| [ABV]n[n][n]MPS (o[ABV]n[n]KT) A
Variaciones significativas| MAX[ABV]nn[n]MNMn[n]
de velocidad (C)*
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Contenido
Elementos detallado Plantillas Ejemplos
especificados en el
Capitulo 4
Variaciones significativas [ VRB BTN
de direccién (C)b nnn/ AND —
nnn/
Seccion de la pista (O)3 END WIND RWY 27 TDZ 240/8MPS
Direccion del viento (O)° nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C MAX14 MNM5 END 250/7MPS
o A (WIND RWY 27 TDZ 240/16KT
VRB L MAX28 MNM10 END 250/14KT)

Velocidad del viento (O)3 [ABVINn[n][nN]MPS (o [ABV]n[n]KT) M

Variaciones significativas | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] A

de velocidad (C)*

Variaciones significativas [ VRB BTN

de direccion (C) nnn/ AND —

nnn/
Visibilidad (M) Nombre del elemento (M) | VIS c

5 |Vis 3som CAVOK
o VIS 7KM
K VIS 10KM

Pista (O)2

RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R]

Seccion de la pista (O)3

TDZ

Visibilidad (M)

n[n] [n][n]M o n[n]KM

Seccion de la pista (O)3

MID
Visibilidad (O)3 n[n] [n][n]M o n[n]KM
Seccion de la pista (O)3 END

Visibilidad (0)°

n[n] [n][n]M o n[n]JKM

Alcance viseual en
la pista (C)

Nombre del elemento (M)

RVR

Pista (C)’

RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R]

Secci6n de la pista (C)8

TDZ

RVR (M)

[ABV o BLW] nn[n][n]M

Secci6n de la pista (C)8

MID

RVR (M)

[ABV o BLW] nn[n][n]M

Seccion de la pista (C)8

END

RVR (C)?

[ABV o BLW] nn[n][n]M

VIS RWY 09 TDZ 800M END 1200M

VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ 4000M

RVR RWY 32 400M
RVR RWY 20 1600M

RVR RWY 10L BLW 50M
RVR RWY 14 ABV 2000M
RVR RWY 10 ABV 150M
RVR RWY 12 ABV 1200M

RVR RWY 12 TDZ 1100M MID ABV 1400M

RVR RWY 16 TDZ 600M MID 500M END 400M

RVR RWY 26 500M RWY 20 800M

Tiempo presente | Intensidad del tiempo | FBL o —
(C)9. 10 presente (C)5 MOD o

HVY

Caracteristicas y tipo del| DZ o RA 0 FGoBRO MOD RA HZ

tiempo presente (C)” [ sN 0 SG o SAoDUo HVY TSRA FG
PLoDSo HZoFUo HVY Dz VA
SSo VAoSQo FBL SN MIFG
FzZDZ o PO o
FZUP*“ o TSo HVY TSRASN
Fco BCFG o FBL SNRA
FZRA o BLDU o
SHGR o BLSA o FBL DZ FG
SHGS o BLSN o HVY SHSN BLSN
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QFE (0)

[RWY nn[L] o RWY nn[C] o RWY nn[R]] nnnnHPA
[RWY nn[L] 0 RWY nn[C] 0 RWY nn[R] nnnnHPA]

Elementos Contenido Plantillas Ejemplos
especificados en el detallado
Capitulo 4
SHRA o DRDU o
SHSN o DRSA o
SHUP*“0 |DRSN o HVY TSUP
TSGR o FZFG o
TSGSo MIFG o
TSRA 0 PRFG o !
TSSN o I+
TSUP™ o UP**
14
Nubes (M) Nombre del elemento (M)| CLD
Pista (O)2 RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R] CLD NSC
Cantidad de nubes (M) o| FEW o OBSC NSC o NCD™ CLD SCT 300M OVC 600M
visibilidad vertical (O)y SCT o (CLD SCT 1000FT OVC 2000FT)
g@ég CLD OBSC VER VIS 150M
M (CLD OBSC VER VIS 500FT)
Tipo de nubes (C)° |CBo — CLD BKN TCU 270M
TCUo (CLD BKN TCU 900FT)
n
Altura de la base de las| njn] (M~ | [VER VIS CLD RWY 08R BKN 60M RWY 26 BKN 90M
nubes o valor de visibilidad| (o n{n}[n]M (o (CLD RWY 08R BKN 200FT RWY 26 BKN 300FT)
n[n] [n]
[n]FT)
) 9 o//IM(o
vertical (C) HIFT) VER VIS
P{nKn}n]FT)]
b VER VIS
IIM
0 VER VIS
HIFT)12 CLD /// CB 400M (CLD /// CB 1200FT)
CLD NCD
Temperatura Nombre del elemento (M)[T T17
del aire (M) Temperatura del aire (M)[MS]nn TMS08
Nombre del elemento (M)[DP DP15
Temperatura del DPMS 18
punto de rocio (M) Temperatura del punto| [MS]nn
de rocio (M)
Valores de Nombre del elemento (M)] QNH QNH 0995HPA
la presion (M) QNH (M) ANNNHPA QNH 1009HPA
Nombre del elemento (O) | QFE QNH 1022HPA QFE 1001HPA

QNH 0987HPA QFE RWY 18 0956HPA
RWY 24 0955HPA

Informacion
. v
suplementaria (C)

Fenémenos
meteorologicos

significativos (C)

CBo TS oMOD TURB o SEV TURBoWS 0o GR o
SEV SQL o0 MOD ICE o0 SEV ICE 0 FZDZ o0 FZRA o

SEV MTW 0 SS 0 DS 0 BLSN o FC™®

Lugar del fenémeno (C)9

Tiempo reciente (C)g’ 10

IN APCH [n(n)(n))n)M-WIND nnn/(n)(n)MPS] o

IN CLIMB-OUT [n(n)(n)(n)M-WIND nnn/n(n)MPS]
(IN APCH [n(n)(n)(n)FT-WIND nnn/n(n)KT] o

IN CLIMB-OUT [n(n)(n)(n)FT-WIND nnn/n(n)KT]) o
RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R]

REFZDZ 0 REFZRA 0 REDZ 0 RE[SH]RA 0 RERASN
0 RE[SH]SN o RESG 0 RESHGR 0 RESHGS o
REBLSN o RESS 0 REDS 0 RETSRA 0 RETSSN o
RETSGR 0 RETSGS 0 REFC 0 REPL 0 REUP™“ 0
REFZUP" 0 RETSUP*“ 0 RESHUP™ 0 REVA 0 RETS

FC IN APCH
WS IN APCH 60M-WIND: 360/13MPS

WS RWY 12

REFZRA
CB IN CLIMB-OUT RETSRA

Pronéstico tipo
tendencia (O)16

Nombre del elemento
(M)

TENDENCIA

Indicador de cambio (M)17

NOSIG BECMG o TEMPO

Periodo de cambio (C)9

FMnnnn y/o TLnnnn
(o]
ATnnnn

TREND NOSIG TREND BECMG FEW 600M
(TREND BECMG FEW 2000FT)
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Elementos Contenido Plantillas Ejemplos
especificados en el detallado
Capitulo 4
Viento (C)9 nnn/[ABV]n[n][n]MPS [MAX[ABV]nn[n]] TREND TEMPO 250/18 MPS MAX 25
(0 nnn/[ABVIn[n]KT [MAX[ABV]nn]) (TREND TEMPO 250/36 KT MAX 50)
Visibilidad (C)9 VIS n(n)[n][n]M C TREND BECMG AT1800 VIS 10KM NSW
o A | TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG
VIS n[n]KM V | TREND BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Fenémeno meteoroldgico: FBL o — NSW 0 TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG
intensidad (C)H MOD o K | AT1230 VIS 8KM NSW CLD NSC
HVY
Fenémeno meteoroldgico: DZoRA| FGo TREND TEMPO FM0300 TL0430 MOD FZRA
caracteristicas y tipo oSNo |BRoOSA TREND BECMG FM1900 VIS 500M HVY SNRA
(CYo. 10,11 SGoPL|0oDUO TREND BECMG FM1100 MOD SN TEMPO
oDSo [(HZoFU FM1130 MOD BLSN
SSo oVAo
FZDZo [SQoPO
FZRAo [oFCo
SHGRoO |TSo
SHGS 0 | BCFG 0
SHRA o |BLDU o
SHSN o |BLSA o
TSGR o |BLSN o
TSGS o |DRDU o
TSRA o0 |DRSAO0
TSSN DRSN o
FZFG o
MIFG o
PRFG
Nombre de elemento (C)9 CLD
Cantidad de nubes y FEWo |OBSC NSC TREND BECMG AT1130 CLD OVC 300M
visibilidad vertical (C)*** SCTo (TREND BECMG AT1130 CLD OVC 1000FT)
BKN o
OVC o
Tipo de nubes (C)** CBo — TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
TCU 360M
Altura de la base de las n(n)[n][n]M| [VER VIS (lT;OE(;\‘IETT)EMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
nubes o valor de la (o n(n)[n]M (o
e : 9,14 n(n)(n)[n]F
visibilidad vertical (C)™ T VER VIS
N(n)(m)n]FT
)
Notas. —

1. Lugar ficticio.

2. Valores facultativos para una o mas pistas.

3. Valores facultativos para una o mas secciones de la pista.

4. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).

5. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).

6. Por incluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m.

7. Por incluir de conformidad con 4.3.6.4 d).

8. Por incluir de conformidad con 4.3.6.4 c).

9. Por incluir de ser aplicable.

10. Uno o mas, hasta un maximo de tres grupos, de conformidad con 4.4.2.8 a), 4.8.1.1 y Apéndice 5, 2.2.4.3.

11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.8 c) y Apéndice 5, 2.2.4.1.
En los prondsticos de tipo tendencia, sélo se indicara la precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5,
2241,

12. Para informes automaticos Unicamente.

13. Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas; moderadas para indicar nubes de embudo que no tocan el terreno.

14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).

15. Puede utilizarse lenguaje claro abreviado de conformidad con 4.8.1.2.

16. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.

17. Debe mantenerse a un minimo el ndmero de indicadores de cambio de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, no

excediéndose normalmente de tres grupos

Enmienda No. 3 94 Actualizado: 28- Marzo-2019




Reglamento 203 Direccién General de Aviacion Civil

Tabla A3-2. Plantilla para METAR y SPECI

Clave
M = Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
Inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas; o
C = del método de observacion
O = Inclusion facultativa.

Nota 1. — En la Tabla A3-5 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucion de los elementos numéricos
incluidos en METAR y SPECI.

Nota 2. — Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Abreviaturas y cadigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Identificacion del tipo de | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI o SPECI COR| METAR
informe (M) METAR COR
SPECI
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar OACI (M) | nnnn Yupo®
Hora de la Diay hora real de la observacién en | nnnnnnZ 2216302
observacion (M) UTC (M)
Identificacion de un informe| Identificador de informe automéatico| AUTO o NIL AUTO
automatico o perdido (C)2 o perdido (C) NIL
FIN DEL METAR SI FALTA EL INFORME
Viento en la superficie (M) Direccién del viento (M) nnn VRB 24004MPS VRBO1MPS
: : (24008KT) (VRBO2KT)
Velocidad del viento (M) [PInn[n] 19006MPS
(19012KT)
00000MPS
(O0000KT)
140P149MPS
(140P99KT)
Variaciones significativas de la| G[P]nn[n] 12003G09MPS
. 3
velocidad (C)
- — (12006G18KT)
Unidades de medicién (M) MPS (o KT) 24008G14MPS
(24016G28KT)
Variaciones direccionales nnnvnnn — 02005MPS 350V070
significativas (C)" (02010KT 350V070)
0350
7000
5 9999
Visibilidad (M) Visibilidad reinante o minima (M)” [ nnnn C |0800 CAVOK
A
Visibilidad minima y direccion de la | nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] o nnnn[SE]| V 2000 1200NW
visibilidad minima (C)° o nnnn[S] o nnnn[SW] o nnnn(W]o| O 6000 2800E
nnnn[NW] K 16000 2800
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Elementos
especificados en el Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Capitulo 4
Alc?nce visual en la pista
© Nombre del elemento (M) R R32/0400
nn[L]/o nn[C]/ o nn[R}/ R12R/1700
R10/M0050
Pista (M) R14L/P2000
Alcance visual en la pista (M) [P © MInnnn R16L/0650 R16C/0500
R16R/0450 R17L/0450
Tendencia pasada U DoN R12/1100U
a AEI;cance visual en la pista
©) R26/0550N R20/0800D
R09/0375V0600U
R10/M0150V0500D
Tiempo presente (C)z'9 Intensidad o proximidad del -0+ — VC
tiempo presente (C)10
Caracteristicas y tipo DZoRAO|FGo FGoPOoO RA HzZ VCFG
del tiempo presente (M)™* SN0 SGo|BRoSAo|FCo +TSRA  FG VCSH
PLoDSo|DU0OHZo|DS o +DZ VA VCTS
SSo FUoVAO0|SSo -SN MIFG VCBLSA
FzZDZ o SQoPOO|TSo
+
FZRA o TSo SHo _,TSS,\:?\R:N
FZUP*“0|BCFGo |BLSNoO
FC”o |[BLDUO |BLSA
SHGR o |BLSAO o] DZ FG
SHGS o |BLSNo BLDU o VA +SHSN BLSN
SHRA o DRDU o UP
SHSNl% DRSA o FZUP
SHUP™ o| DRSN o TSUP FZUP
TSGRo |FZFGo
TSGSo |[MIFGo
TSRA 0 PEFG o]
TSSNo |/ i
TSUP* 0
up*®
Nubes (M)14 Cantidad de nubes y a!tlljrf?'llde la  Fewnnn o VVnngzo NSC "
base de las nubes o visibilidad | scThnn o VVIII™" | o NCD
vertical (M) BKNNNN o FEWO015 VV005
OVC030 Wil NSC
CVCnnno
FEW/II'20
SCT/ll 20 ISCT010 OV020
BKN™20
OCB"0 BKN/// /1015
/linn20
12 BKNOO9TCU NCD
CBo —
TCU 0 /™ ISCT008 BKN025CB  BKNO025///
Tipo de nubes (C)? I11CB
Temperatura del aire y del| Temperaturas del aire y del punto | [M]nn/[M]nn 17/10
punto de rocio (M) de rocio (M) 02/M08
M01/M10
Q0995
Valores de la presion (M) | Nombre del elemento (M) Q Q1009
Q1022
QNH (M) Nnnn Q0987
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Informacion suplementaria (C) | Tiempo reciente (C)29 REFZDZ o REFZRA o0 REDZ o RE[SH]RA o REFZRA
RERASN o RE[SH]SN o RESG 0 RESHGR o RETSRA
RESHGS o REBLSN 0 RESS 0 REDS 0 RETSRA 0
RETSSN o RETSGR 0 RETSGS 0 RETS 0 REFC 0
REVA o REPL 0 REUP? 0 REFZUP'2 o RETSUP!?
0 RESHUP2
Cizalladura del viento (C)? WS Rnn[L] o WS Rnn[C] 0 WS Rnn[R] o WS R03
WS ALL RWY WS ALL RWY
WS R18C
Temperatura de la superficie W[MJnn/Sn W15/S2
del mar y estado del mar o
altura significativa de las OW[M]nn/
olas(C)® Hn[n][n]
Estado dela |Designadordela | Rnn[L)/ o Rnn[C}/ o Rnn[R}/ RISNOCLO | R99/42159%4
pista (C)' pista (M) RISNOCLO
R 14L/CLRD//
Depositosenla [no/ CLRD//
pista (M)
Grado de no/
contaminacion
de la pista (M)
Profundidad del |nno//
depdsito (M)
Coeficientede |nno//
rozamiento
0 accién de
frenado (M)
Pronostico tipo Indicador de cambio (M)'® NOSIG | BECMG o TEMPO NOSIG  BECMG FEW020
tendencia (O)"7 Periodo de cambio (C)2 FMnnnn y/o
TLnnnn
0
ATnnnn
Viento (C)? nnn[PInn[n][G[P]nn[n]]MPS TEMPO 25018G25MPS
(0 (TEMPO 25036G50KT)
nnn[P]nn[G[P]nn]KT)
Visibilidad reinante (C)? nnnn C
BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
A
v
0
K
BECMG TL1700 0800 FG
BECMG AT1800 9000 NSW
BECMG FM1900 0500 +SNRA
BECMG FM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
TEMPO FM0330 TL0430 FZRA
Fenémeno meteorologico: -0+ —
intensidad (C)" N
S
W
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Fendmeno meteoroldgico: DZoRAo |FGo
caracteristicas y tipo (C)2911 SNoSGo |BRoSAo
PLoDSo |DUoHZo
SSo FUoVAo
FZDZo |SQoPOo
FZRA o FCoTSo
SHGRo |BCFGo
SHGSo |BLDUo
SHRA 0 BLSA o
SHSNo |BLSNo
TSGRo DRDU o
TSGSo |DRSAo
TSRAo DRSN o
TSSN FZFGo
MIFG o
PRFG
Cantidad de nubes y altura de FEWnnno | VVnnno N TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200
la base de las nubes o SCTnnn | WVIII S 8000 NSW NSC
visibilidad vertical (C)2* 0 c
BKNnnn BECMG AT1130 OVC010
0
OVCnnn
Tipo de nubes (C)24 CBoTCU |— TEMPO TL1530 +SHRA BKN012CB

Notas. —

1. Lugar ficticio.

2. Por incluir de ser aplicable.

3. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).

4. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).

5. Por incluir de conformidad con 4.2.4.4 b).

6. Por incluir de conformidad con 4.2.4.4 a).

7. Por incluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m; hasta un maximo de 4 pistas de conformidad con 4.3.6.5 b)

8. Por incluir de conformidad con 4.3.6.6 a).

9. Uno o mas grupos hasta un méaximo de tres, de conformidad con 4.4.2.8 a), 4.8.1.1 y con el Apéndice 5, 2.2.4.1.

10. Por incluir de ser aplicable; sin calificador de intensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.7.

11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.8 c) y con el Apéndice 5,
2.2.4.1. En los prondésticos de tendencia, sélo se indicara precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5,
2.24.1.

12. Solamente para informes automaticos.

13. Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar nubes de embudo que no
tocan el terreno.

14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 ).

15. Por incluirse de conformidad con 4.8.1.5 a).

16. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 b).

17. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.

18. El nimero de indicadores de cambio se reduce a un minimo de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, normalmente no mas

de tres grupos.
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Tabla A3-3.

Uso de indicadores de cambio en los prondsticos de tipo tendencia

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos incluidos en los informes locales

Indicador de cambio Indicador de tiempo y periodo Significado
NOSIG — no se pronostica ningtn cambio significativo
BECMG FMn1n1n1n1 TLn2n2n2n2 se pronostica cambio a | comenzar a las n1n1n1n1 UTC y terminar a las n2n2n2n2 UTC
TLnnnn comenzar al principio del periodo de pronéstico de tendencia y terminar a las
nnnn UTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y terminar al fin del periodo del prondstico de tendencia
ATnnnn ocurre a las nnnn UTC (hora especificada)
— a) comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y terminar al fin
del periodo de prondstico de tendencia; o
b) la hora es insegura
TEMPO FMn1n1nin1 TLnanananz fluctuaciones temporales| comenzar a las n1n1n1n1 UTC y cesar a las n2n2n2n2 UTC
pronosticadas para
TLnnnn comenzar al principio del periodo de pronéstico de tendencia y cesar a las nnnn
uTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y cesar al fin del periodo de prondstico de tendencia
— comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar al fin del
periodo de prondstico de tendencia
Tabla A3-4.

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Pista: 01-36 1
Direccién del viento: ° verdadera 010-360 10
Velocidad del viento: MPS 01-99* 1

KT 01-199* 1
Visibilidad: M 0-750 50
M 800-4 900 100
KM 5-9 1
KM 10 - 0 (valor fijo: 10 KM)
M 0-375 25
Alcance visual en la pista M 400-750 50
M 800-2 000 100
Visibilidad vertical: M 0-75% 15
M 90-600 30
FT 0-250* 50
FT 300-2000 100
Nubes: altura de la base M 0-75% 15
de las nubes: M 90 -3 000 30
FT 0-250* 50
FT 300-10000 100
Temperatura del aire; °C -80 — +60 1
Temperatura del punto de rocio:
QNH; QFE: hPa 0500-1100 1

*

No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50 m/s (100 kt) o mas; sin embargo, se han tomado medidas para notificar
Velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronauticos, si s necesario.
** Bajo las circunstancias especificadas en 4.5.4.2; por lo demas se utilizara una resolucion de 30 m (100 ft).

Enmienda No. 3

99

Actualizado: 28- Marzo-2019




Reglamento 203

Direccién General de Aviacion Civil

Tabla A3-5.

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos incluidos en METAR y SPECI

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Pista: (ninguna unidad) 01-36 1
Direccion del viento: ° verdadera 000-360 10
. C MPS 00 - 99* 1
\Velocidad del viento: KT 00 199° 1
Visibilidad: M 0000-0750 50
M 0800 -4 900 100
M 5000-9 000 1000
M 10000 - 0 (valor fijo: 9 999)
Alcance visual en la pista: M 0000- 0375 25
M 0400-0750 50
M 0800-2000 100
Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000-020 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000-100 1
Temperatura del aire;
Temperatura del punto de rocio: °C -80 —+60 1
QNH: hPa 0850-1100 1
Temperatura de la superficie del mar: °C -10-+40 1
Estado del mar: (ninguna unidad) 0-9 1
Altura significativa de las olas M 0-999 0,1
Estado de la pista | Designador de la pista:  (ninguna unidad) 01 -36;88; 99 1
Depésitos en la pista: (ninguna unidad) 0-9 1
Grado de contaminacion de la 1:2,5,9 —
pista:(ninguna unidad)
Profundidad del depdsito: (ninguna unidad) 00-90;92-99 1
Coeficiente de rozamiento/
eficacia de frenado: (ninguna unidad) 00-95;99 1

No existe un requisito aerondutico para notificar velocidades del viento de 50 m/s (100 kt) o més; sin embargo, se han tomado medidas para notificar velocidades
del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronduticos, si es necesario.
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(@)

(b)

Ejemplo A3-1
INFORME ORDINARIO
Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteorolégicas que METAR):
MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M RVR RWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG
CLD SCT 300M OVC 600M T17 DP16 QNH 1018 HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG
BECMG AT1800 VIS 10KM NSW
METAR para YUDO (Donlon/Internacional)*:

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/1000U DZ FG SCT010 OVC020 17/16 Q1018
BECMG TL1700 0800 FG BECMG AT1800 9999 NSW

Significado de los dos informes:

Informe ordinario para Donlon/Internacional* expedido el dia 22 del mes a las 1630 UTC; direccién
del viento en la superficie 240 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo; visibilidad (a lo
largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) 600 metros; alcance
visual en la pista representativo de la zona de toma de contacto en la pista 12 es 1 000 metros y los
valores de alcance visual en la pista indican una tendencia de aumento en los Ultimos 10 minutos
(tendencia del alcance visual en la pista por incluir solamente en METAR); llovizna y niebla
moderadas; nubes dispersas a 300 metros; cielo cubierto a 600 metros; temperatura del aire 17
grados Celsius; temperatura del punto de rocio 16 grados Celsius; QNH 1 018 hectopascales;
tendencia de las préximas 2 horas (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad
reinante en METAR) visibilidad 800 metros en neblina a las 1700 UTC; visibilidad 10 kilémetros o
mas a las 1800 UTC (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en
METAR) y ningan tiempo significativo.

Lugar ficticio.

Nota. — En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente
las unidades primarias “metro por segundo” y “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5 de la OAC, pueden

utilizarse en su lugar las correspondientes unidades ajenas al Sl “nudo” y “pie”.
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Ejemplo A3-2

INFORME ESPECIAL

(@)  Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteorolégicas que SPECI):
SPECIAL YUDO 151115Z WIND 050/25KT MAX37 MNM10 VIS 1200M RVR RWY 05 ABV 1800M
HVY TSRA CLD BKN CB 500FT T25 DP22 QNH 1018 HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M
BECMG AT1200 VIS 8KM NSW NSC

(b)  SPECI para YUDO (Donlon/Internacional)*:

SPECI YUDO 1511157 05025G37KT 3000 1200NE+TSRA BKNOO5CB 25/22 Q1008 TEMPO
TL1200 0600 BECMG AT1200 8000 NSW NSC

Significado de los dos informes:

Informe especial seleccionado para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1115
UTC,; direccién del viento en la superficie 050 grados; velocidad del viento 25 nudos con rafagas
comprendidas entre 10 y 37 nudos (velocidad minima del viento no esta incluida en SPECI);
visibilidad 1 200 metros (a lo largo de las pistas en el informe local especial); visibilidad reinante 3
000 metros (en SPECI) con una visibilidad minima de 1 200 metros al nordeste (las variaciones de
direccién se incluyen sélo en SPECI); alcance visual en la pista superior a 1 800 metros en la pista
05 (el alcance visual en la pista no se requiere en SPECI con visibilidad reinante de 3 000 metros);
tormentas con lluvia fuerte; cumulonimbus de extension irregular a 500 pies; temperatura del aire 25
grados Celsius; temperatura del punto de rocio 22 grados Celsius; QNH 1 008 hectopascales;
tendencia durante las préximas 2 horas, visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe local
especial; visibilidad reinante en SPECI) temporalmente 600 metros desde las 1115 a las 1200 y de
8 kilbmetros a partir de las 1200 UTC (a lo largo de las pistas en el informe local especial; visibilidad
reinante en SPECI), cese de la tormenta y ningan tiempo significativo y sin nubes de importancia.

* Lugar ficticio.

Nota. — En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente
las unidades ajenas al Sl “nudo” y “pie”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5 de la OACI, pueden utilizarse en su
lugar las correspondientes unidades primarias “metro por segundo” y “metro”.

Ejemplo A3-3.

Informe de actividad volcanica

VOLCANIC ACTIVITY REPORT YUSB* 231500 MT TROJEEN* VOLCANO N5605 W12652 ERUPTED
231445 LARGE ASH CLOUD EXTENDING TO APPROX 30000 FEET MOVING SW

Significado:

Informe de actividad volcanica expedido por la estacion meteorolégica Siby/Bistock a las 1500 UTC el dia
23 del mes. El volcan del monte Trojeen situado a 56 grados 5 minutos norte, 126 grados 52 minutos
oeste, hizo erupcion a las 1445 UTC del dia 23, observandose una gran nube de cenizas hasta unos 30
000 pies aproximadamente que avanza hacia el sudoeste.

* Lugar ficticio.
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APENDICE 4.
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E
INFORMES DE AERONAVE
(Véase el Capitulo 5 de esta Normativa)
1. CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES
1.1 Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra
1.11 Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente automatica —
contrato (ADS-C) o el SSR en Modo S, los elementos incluidos en las aeronotificaciones ordinarias
deben ser:
Designador del tipo de mensaje
Identificacion de la aeronave
Bloque de datos 1
Latitud
Longitud
Nivel
Hora
Bloque de datos 2
Direccidn del viento
Velocidad del viento
Bandera de calidad del viento
Temperatura del aire
Turbulencia (si se conoce)
Humedad (si se conoce)
Nota. — Cuando se aplica la ADS-C el SSR en Modo S, se debe satisfacer los requisitos relativos a aeronotificaciones
ordinarias mediante la combinacion de bloque de datos ADS-C béasico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de
datos de informacion meteoroldgica (bloque de datos 2), que figuran en los informes ADS-C o SSR en Modo S. El formato de
mensajes ADS-C se especifica en los PANS-ATM (Doc 4444), 4.11.4 y Capitulo 13 y el formato de mensajes SSR en Modo
S se especifica en el Anexo 10, Volumen Ill, Parte | — Sistemas de comunicaciones de datos digitales, Capitulo 5.
1.1.2 Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-C y el formato de

mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los informes ordinarios deben ser:
Designador del tipo de mensaje

Seccion 1 (Informacion de posicién)
Identificacién de la aeronave

Posicion o latitud y longitud

Hora

Nivel de vuelo o altitud

Posicion siguiente y hora en que se sobrevolara
Punto significativo siguiente

Seccion 2 (Informacion de operaciones)
Hora prevista de llegada

Autonomia

Seccion 3 (Informacion meteoroldgica)
Temperatura del aire

Direccién del viento

Velocidad del viento

Turbulencia

Engelamiento de aeronave

Humedad (si se conoce)

Nota.— Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS —C y el formato de mensajes SSR en
Modo S, se deben satisfacer los requisitos relativos a aeronotificaciones ordinarias por medio de la aplicacion de
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1.2

1.3

2.1

comunicacién por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) titulada “Informe de posicién”. Los detalles de esta aplicacion
del enlace de datos figuran en el Manual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de transito aéreo (Doc. 9694)
y en el Anexo 10, Volumen llI, Parte I.

Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, los elementos incluidos en las aeronotificaciones
especiales seran:

Designador del tipo de mensaje
Identificacion de la aeronave

Bloque de datos 1
Latitud

Longitud

Nivel

Hora

Bloque de datos 2

Direccion del viento
Velocidad del viento

Bandera de calidad del viento
Temperatura del aire
Turbulencia (si se conoce)
Humedad (si se conoce)
Blogue de datos 3

La condicion que obliga a expedir una aeronotificacién especial (se seleccionara sélo una condicion
de la lista presentada en la Tabla A4-1).

Nota 1. — Se debe cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones especiales mediante la aplicacion del servicio de
informacién de vuelo por enlace de datos (D-FIS) denominada “Servicio de aeronotificaciones especiales”. En el Doc. 9694
figuran los detalles de esta aplicacién del enlace de datos.

Nota 2. — Cuando se trata de la transmision de una aeronotificacion especial de actividad volcanica precursora de erupcion,
erupcion volcéanica o nube de cenizas volcanicas, en 4.2 se indican requisitos adicionales.

Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las aeronotificaciones
especiales seran:

Designador del tipo de mensaje

Seccion 1 (Informacion de posicién)
Identificacién de la aeronave

Posicion o latitud y longitud

Hora

Nivel o gama de niveles

Seccion 3 (Informacion meteoroldgica)

La condicion que obliga a emitir una aeronotificacién especial se seleccionara de la lista presentada
en la Tabla A4-1.

Nota 1. — Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacion contraria. Los designadores de tipo de mensaje
para aeronotificaciones especiales se especifican en el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc. 4444).

Nota 2. — En el caso de una aeronotificacion especial de actividad volcanica precursora de erupcién, erupcion volcanica o
nube de cenizas volcéanicas, se indican requisitos adicionales en 4.2.

CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION
Generalidades

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se deben notificar la direcciéon del viento, la velocidad
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

26.1

2.6.2

2.6.3

del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la turbulencia y la humedad
incluidos en las aeronotificaciones, de conformidad con los siguientes criterios.

Direccién del viento

Se debe notificar la direccién del viento en grados verdaderos, redondeados al grado entero mas
cercano.

Velocidad del viento

Se debe notificar la velocidad del viento en metros por segundo o nudos, redondeados a los 1 m/s
(1 nudo) més cercanos. Se debe indicar las unidades de medida empleadas para la velocidad del
viento.

Bandera de calidad del viento

Se debe notificar la bandera de calidad de viento como 0 cuando el angulo de balanceo sea inferior
a 5 grados y como 1 cuando el angulo de balanceo sea de 5 grados 0 mas.

Temperatura del aire
Se debe natificar la temperatura del aire en décimas de grados Celsius mas cercanas.
Turbulencia

Se debe notificar la turbulencia en funcién de la raiz cubica del indice de disipacion de la corriente
en torbellino (EDR).

Aeronotificaciones ordinarias

Se debe notificar la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se debe presentar por referencia
al periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la observacion. Se observaran tanto el
valor promedio como el valor maximo de la turbulencia, junto con la hora de acaecimiento del valor
maximo al minuto mas cercano. Se deben notificar los valores promedio y méaximo en funcién de la
raiz clbica EDR. Se deben notificar la hora de acaecimiento del valor méximo segun lo indicado en
la Tabla A4-2. La turbulencia se debe notificar durante la fase de ascenso inicial para los primeros
10 minutos del vuelo y se referira al periodo de 30 segundos que preceda inmediatamente a la
observacién. Se observara el valor maximo de la turbulencia.

Interpretacion del informe de turbulencia
Se debe especificar la turbulencia como:
(@  Fuerte, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,7;

(b)  Moderada, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,4 y menor o
igual que 0,7

(c) Ligera, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,1 y menor o igual
que 0,4;y

(d)  Nula (NIL) cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea menor o igual que 0,1.

Nota. — El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin embargo, la relacion entre el valor del
EDR vy la percepcién de la turbulencia es funcién del tipo de aeronave y de la masa, altitud, configuracién y velocidad
aerodinamica de la aeronave. Los valores del EDR que se dieron anteriormente describen los niveles de severidad de la
turbulencia para una aeronave de transporte de tamafio mediano en condiciones normales en ruta (es decir, altitud,
velocidad aerodinamica y peso).

Aeronotificaciones especiales
Se deben efectuar aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier fase del

vuelo siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,4. Se deben efectuar
aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia por referencia al periodo de 1 minuto que
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2.7

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.2

3.3

3.4

4.1

41.1

precede inmediatamente a la observacion. Se deben observar tanto el valor promedio como el valor
maximo de la turbulencia. Se deben notificar los valores promedio y maximo en funcién de la raiz
cubica del EDR. Se deben expedir aeronotificaciones especiales cada minuto hasta la hora a la que
los valores maximos de la raiz cubica del EDR sean menores que 0,4.

Humedad

Se debe notificar la humedad relativa redondeada al porcentaje entero mas cercano.

Nota. — En la Tabla A4-3 se indican los intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteoroldgicos incluidos en
las aeronotificaciones.

INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES
Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteoroldgica

La oficina de vigilancia meteoroldgica debe transmitir sin demora, a los WAFC y a los centros
designados por acuerdo regional de navegacion aérea, las aeronotificaciones especiales que
reciban por comunicaciones orales para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los
servicios basados en la Internet.

La oficina de vigilancia meteorologica debe transmitir sin demora las aeronotificaciones especiales
de actividad volcanica precursora de erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas
recibidas a los VAAC correspondientes.

Cuando se recibe una aeronotificacién especial en la oficina de vigilancia meteoroldgica pero el
pronosticador considera que no es previsible que persista el fenémeno que motivé el informe y, por
ende, no se justifica la expediciébn de un mensaje SIGMET, la aeronotificacién especial debe
difundirse del mismo modo en que se difunden los mensajes SIGMET de conformidad con el
Apéndice 6, 1.2.1, es decir, a las oficinas de vigilancia meteorolégica, a los WAFC y a otras oficinas
meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacién aérea correspondiente.

Nota. — La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace ascendente a las aeronaves
en vuelo figura en el Apéndice 6, Tabla.A6-1B

Responsabilidades de los centros mundiales de prondsticos de area

Las aeronotificaciones recibidas en los WAFC se deben difundir ademads como datos
meteoroldgicos béasicos.

Nota. — La difusion de datos meteoroldgicos basicos normalmente se realiza por el Sistema Mundial de Telecomunicacion
de la OMM.

Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

Cuando se requiera la difusién suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer necesidades
aeronauticas o meteorologicas especiales, tal difusion debe ser objeto de arreglos entre el
proveedor de servicios meteoroldgicos interesadas y hacerse segun lo convenido entre las mismas.
Formato de las aeronotificaciones

El intercambio de aeronotificaciones se hara en la forma en que se reciban.

DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA NOTIFICACION DE CIZALLADURA DEL
VIENTO Y CENIZAS VOLCANICAS

Notificacion de cizalladura del viento

Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura del viento
encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximacion del vuelo, debe indicarse el tipo
de aeronave.

El piloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia ATS apropiada
siempre que no encuentre en las fases de ascenso inicial o aproximacion del vuelo condiciones
notificadas o pronosticadas de cizalladura del viento, a menos que el piloto al mando tenga
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4.2

42.1

4.2.2

conocimiento de que una aeronave precedente ya lo ha notificado a la dependencia de servicios de
transito aéreo apropiada.

Notificacion de actividad volcanica después del vuelo

Nota. — Las instrucciones detalladas para registrar y notificar las observaciones sobre actividad volcanica, figuran en el
Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc. 4444).

Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, o un miembro de la tripulaciéon de vuelo, debe
entregar sin demora alguna a la oficina meteoroldégica de aerédromo el informe de actividad
volcanica completado. Si no hay oficina meteoroldgica de aer6dromo, o si dicha oficina no es de
facil acceso para los miembros de las tripulaciones de vuelo que llegan, el formulario completado se
debe despachar de conformidad con los arreglos locales hechos por el proveedor de servicios
meteoroldgicos y el explotador.

El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina meteorolégica de aerédromo
se debe transmitir sin demora a la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable de suministrar la
vigilancia meteorologica para la region de informacion de vuelo en la cual se observé la actividad
volcéanica.
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Tabla A4-1.
Clave Plantilla para notificacion especial (enlace descendente)
M = Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = Inclusién condicional
Nota. — Mensaje a instancia del piloto al mando. En la actualidad solamente la condicion “SEV TURB” puede estar

automatizada (véase 2.6.3).

Elemento especificado

en el Capitulo 5 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Designador de tipo de mensaje (M) | Tipo de aeronatificacion (M) ARS ARS
Identificacion de aeronave (M) Distintivo de llamada radiotelefonica de aeronave (M) nnnnnn VA812
1BLOQUE DE DATOS 1
'Latitud (M) Latitud en grados y minutos (M) Nnnnn o Snnnn 54506
|
Longitud (M) Longitud en grados y minutos (M) Wnnnnn o Ennnnn E01056
|
Nivel (M) Nivel de vuelo (M) FLnnn o FLnnn a FLnnn FL330
FL280 a FL310
Hora (M) Hora de acaecimiento en horas y minutos (M) OBS AT nnnnZ OBS AT 1216Z
|
BLOQUE DE DATOS 2
'Direccién del viento (M) Direccion del viento en grados geograficos (M) nnn/ 262/
' Velocidad del viento (M) Direccion del viento en metros por segundo (0 nudos) (M) | nnnMPS (o nnnKT ) 40 MPS
(080KT)
‘Bandera de calidad del viento (M) Bandera de calidad del viento (M) n 1
I Temperatura del aire (M) Temperatura del aire en décimas de grados C (M) TIM]nnn T127
TM455
‘Turbulencia (C) Turbulencia en centésimas de m?3 s y hora de EDRnnn/nn EDR064/08
acaecimiento del valor maximo ( C)!
Humedad (C)
Humedad relativa en porcentaje (C) RHnnn RH054
'BLOQUE DE DATOS 3
Condicion que insta a expedir una SEV TURB [EDRnnnJ2 © SEV TURB EDRO076
aeronotificacion especial (M) SEVICE 0 VA CLD FL050/100
SEV MTW o
TSGR® 0
15° 0
HVY SS4°
VA CLD [FL nnn/nnn] o
va? [MT nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn]
0
MOD TURB [EDRnnn}2©
MOD ICE

Notas.-

apwNhE

La hora de acaecimiento que ha de notificarse de conformidad con la Tabla A4-2.
La turbulencia que ha de notificarse de conformidad con 2.6.3.
Tormentas oscurecidas, inmersas o extendidas o tormentas en lineas de turbonada.
Tempestad de polvo o tempestad de arena.

Actividad volcéanica previa a la erupcion o erupcién volcanica
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Tabla A4-2.

Hora de acaecimiento del valor maximo por notificar

Valor maximo de la turbulencia que acaece durante el periodo de un minuto
....... minutos antes de la observacion Valor por notificar

0-1 0
1-2 1
2-3 2
13-14 13
14-15 14

No se dispone de ninguna informacion de tiempo 15

Tabla A4-3.

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteorolégicos incluidos
en las aeronotificaciones

Elementos especificados en el Capitulo 5 Intervalos de valores Resolucién
Direccion del viento: i verdadera 000-360 1
Velocidad del viento ... MPS 00-125 1
...................................................................... KT 00-250 1
Bandera de calidad del viento......cccueevene (indice)* 0-1 1
Temperatura del @ire: ..oovevvierenninnenn e °C -80- +60 01
Turbulencia: aeronotificacion ordinaria:...... m2/3 s-1 0-2 0,01
.......................................... (hora de acaecimiento)* 0-15 1
Turbulencia: aeronotificacion especial; ....... m2/3 s-1 0-2 0,01
HUMEAAA: evveeiiiciiir e e e % 0-100 1
*Sin dimensiones
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111

112

1.2

121

1.2.2

123

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A PRONOSTICOS
(Véase el Capitulo 6 de esta Normativa)

CRITERIOS RELATIVOS A TAF
Formato de los TAF

Se expediran TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla A5-1 y se difundiran en la
forma de clave TAF prescrita por la Organizacion Meteorol6gica Mundial.

Nota. — La forma de clave TAF figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen I.1, Parte A —
Claves alfanuméricas.

A partir del 5 de noviembre de 2020, los TAF se difundiran en formato IWXXM GML, ademas de su
difusién de acuerdo con 1.1.1.

Nota.— En el Manual de Coédigos (OMM-N° 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacién derivada de modelos de datos,
figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacién meteorolégica
(IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

Inclusién de elementos meteoroldgicos en los TAF
Nota. — En el Adjunto B se facilita orientacion sobre la precisién de los pronésticos operacionalmente conveniente.
Viento en la superficie

Al pronosticar el viento en la superficie, se debe indicar la direccion predominante prevista. Si no
fuera posible pronosticar una direccién predominante del viento en la superficie debido a su prevista
variabilidad, por ejemplo, durante condiciones de viento ligero [menos de 1,5 m/s (3 kt)] o
tormentas, se debe indicar la direccion del viento pronosticada como variable mediante la
abreviatura “VRB”. Si se pronostica viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se debe indicar la velocidad
del viento pronosticado como calma. Cuando la velocidad maxima en el pronéstico (rafaga) exceda
de la velocidad media del viento pronosticada en 5 m/s (10 kt) o mas, se debe indicar la velocidad
maxima del viento pronosticada. Cuando se pronostica que la velocidad del viento es de 50 km/h
(100 kt) o mas, se indicara como superior a 49 m/s (99 kt).

Visibilidad

Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta debe expresarse en incrementos de 50 m; si
el pronéstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; si es de 5 km o
mas pero inferior a 10 km, en incrementos de un kilébmetro; y si el pronéstico es de 10 km o mas,
debe expresarse como 10 km, salvo si se pronostica que tendran aplicacién las condiciones
CAVOK. Se debe pronosticar la visibilidad reinante. Si se pronostica que la visibilidad varia de una
a otra direccion y no puede pronosticarse la visibilidad reinante, deberia indicarse la visibilidad mas
baja pronosticada.

Fenémenos meteorolégicos

Si se prevé que ocurran en el aer6dromo, se deben pronosticar uno o mas, hasta un méaximo de
tres de los siguientes fen6menos meteoroldégicos o combinaciones de los mismos, junto con sus
caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:

Precipitacion engelante

Niebla engelante

Precipitacién moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

Ventisca baja de polvo, arena o nieve

Ventisca alta de polvo, arena o nieve

Tempestad de polvo

Tempestad de arena

Tormenta (con o sin precipitacion)

Turbonada

Nubes de embudo (tornado o tromba marina)
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1.25

1.3

131

1.3.2

o Otros fenédmenos meteorolédgicos indicados en el Apéndice 3, 4.4.2.3, segun lo convenido
entre el proveedor de servicios meteorolégicos, el proveedor de servicios de transito aéreo y
los explotadores pertinentes.

La terminacion prevista de estos fendmenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.
Nubes

La cantidad de nubes debe pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW”, “SCT”, “BKN” u “OVC”,
segln corresponda. Si se prevé que el cielo se mantendra oscuro o se oscurecera y no es posible
pronosticar nubes y se dispusiera en el aerddromo de informacién sobre la visibilidad vertical, ésta
debe pronosticarse en la forma “VV” seguida del valor pronosticado de la visibilidad vertical. Si se
pronosticaran diversas capas o0 masas de nubes, debe incluirse su cantidad y altura en el orden
siguiente:

(@) Lacapao masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debe pronosticarse como
FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

(b) La préxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8, debe pronosticarse
como SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

(c) La préxima capa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe pronosticarse como
BKN u OVC, segun corresponda; y

(d) Las nubes cumulonimbus y/o las nubes cumulos en forma de torre, si no estan ya indicados
en (a) a(c).

La informacién sobre nubes debe limitarse a las que sean de importancia para las operaciones;
cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada la abreviatura “CAVOK”,
debe utilizarse la abreviatura “NSC”.

Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan de conformidad con acuerdos regionales de
navegacién aérea, debe indicarse la temperatura maxima y minima que se prevea ocurriran durante
el periodo de validez del TAF, junto con sus correspondientes horas de acaecimiento.

Uso de grupos de cambio

Nota. — En la Tabla A5-2 figura orientacion sobre el uso de los indicadores de cambio y de hora en los TAF.

Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda de los
TAF se deben basar en cualquiera de los fendmenos meteoroldgicos siguientes o combinaciones
de los mismos que se pronostica que empiezan o terminan o cambian de intensidad:

. Niebla engelante

Precipitacién engelante

Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

Tormenta

Tempestad de polvo

Tempestad de arena.

Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda de los
TAF, deben basarse en lo siguiente:

(@ Si se pronostica que la direccion media del viento en la superficie cambiara 60° 0 mas,
siendo la velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s (10 kt) o més;

(b)  Si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiard 5 m/s (10 kt) o
mas;

(c) Si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(rafaga) cambiard en 5 m/s (10 kt) o mas, siendo la velocidad media antes o después del
cambio de 7,5 m/s (15 kt) o mas;
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(d) Si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de importancia
para las operaciones. El proveedor de servicios meteorolégicos debe establecer los valores
de umbral en consulta con el proveedor de servicios de transito aéreo y con los explotadores
interesados, teniendo en cuenta los cambios del viento que:

(1) Requeririan un cambio en las pistas en uso; v,

(2) Indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacién para las
operaciones de aeronaves tipicas en el aerédromo;

(e) Sise pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes
valores o si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa por uno o mas de los siguientes
valores:

(1) 150, 350, 600, 800, 1 500 6 3 000 m; o,
(2) 5000 m cuando un namero importante de vuelos se realizan de conformidad con las
reglas de vuelo visual;

) Cuando se pronostique cualquiera de los siguientes fenbmenos meteoroldgicos o una
combinacion de los mismos para el principio o el fin:

. Ventisca baja de polvo, arena o nieve

. Ventisca alta de polvo, arena o nieve

. Turbonada

. Nubes de embudo (tornado o tromba marina);

(g) Si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja de
extension BKN u OVC se levanta y cambia a, 0 pasa por uno o0 mas de los siguientes valores,
0 si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja de
extension BKN u OVC trasciende y pasa por uno o mas de los siguientes valores:

(1) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); o,
(2) 450 m (1 500 ft) si un numero importante de vuelos se realizan de conformidad con las
reglas de vuelo visual;

(h)  Si se pronostica que la cantidad de una capa o masa de nubes por debajo de 450 m (1 500
ft) cambia en la forma siguiente:

(1) De NSC, FEW o SCT a BKN u OVC,; o,
(2) DeBKNuOVC aNSC, FEW o SCT;

0] Si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los
siguientes valores, 0 si se pronostica que la visibilidad vertical empeora y cambia a, o pasa
por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); vy,

()] otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aer6dromo local, convenidos entre el
proveedor de servicios meteorolégicos y los explotadores interesados.

Nota. — Otros criterios basados en los minimos de utilizacién del aerédromo local habran de considerarse en forma paralela
con criterios similares para la expedicién de SPECI preparados en respuesta al Apéndice 3, 2.3.3 h).

Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos mencionados en el Capitulo 6,
6.2.3, de conformidad con los criterios presentados en 1.3.2, deben utilizarse los indicadores de
cambio “BECMG” o “TEMPQ”, seguidos por el periodo de tiempo durante el cual se prevé que
tenga lugar el cambio. El periodo de tiempo debe indicarse como principio y fin del periodo en
horas UTC completas. Solamente deben incluirse, después de un indicador de cambio, aquellos
elementos respecto a los cuales se prevé un cambio importante. No obstante, en el caso de
cambios importantes respecto a nubes, deben indicarse todos los grupos de nubes, comprendidas
las capas 0 masas respecto a las cuales no se prevé ningun cambio.

Debe utilizarse el indicador de cambio “BECMG”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir cambios cuando se prevea que las condiciones meteorolégicas lleguen a, o pasen, por
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2.1
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determinados valores de umbral a un régimen regular o irregular y a una hora no especificada
dentro del periodo de tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no debe exceder de dos horas y
en ningun caso de cuatro horas.

Debe utilizarse el indicador de cambio “TEMPQO”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir la frecuencia o infrecuencia prevista de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas que lleguen, o pasen por, un valor de umbral especificado y tengan un periodo de
duracién inferior a una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo
de pronosticacion durante el cual se espera que ocurran las fluctuaciones. Si se prevé que la
fluctuacién temporal dure una hora o mas, debe utilizarse el grupo de cambio “BECMG”, de
conformidad con 1.3.4, o debe subdividirse el periodo de validez de conformidad con 1.3.6.

Si se espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie significativamente, y mas
0 menos por completo, a un conjunto distinto de condiciones, debe subdividirse el periodo de
validez en periodos independientes mediante la abreviatura “FM”, seguida inmediatamente de un
grupo de tiempo de seis cifras en dias, horas y minutos UTC, indicandose la hora prevista del
cambio. El periodo subdividido seguido de la abreviatura “FM” debe ser independiente y todas las
condiciones pronosticadas que se indiquen antes de la abreviatura deben ser remplazadas por las
condiciones que siguen a la abreviatura.

Uso de grupos de probabilidad

Debe indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algin elemento o elementos del
pronostico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y el periodo de tiempo durante el cual se prevé que se
aplique el valor o los valores de alternativa. La informacion relativa a probabilidad debe notificarse
después del prondstico del elemento o elementos correspondientes. Debe indicarse, en tanto sea
necesario, la probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de las condiciones meteorolégicas
pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la probabilidad en decenas de
porcentaje, y antes del indicador de cambio “TEMPQO” y del correspondiente grupo de tiempo. No
debe considerarse de suficiente importancia para indicarlo cualquier valor de alternativa, o cambio,
cuya probabilidad sea inferior al 30%. Si la probabilidad de un valor de alternativa o de un cambio
es del 50% o superior, no debe considerarse, para fines aeronauticos, simplemente como
probabilidad, sino més bien debe indicarse, en tanto sea necesario, mediante los indicadores de
cambio “BECMG” o “TEMPO” o mediante una subdivision del periodo de validez, mediante la
abreviatura “FM”. No debe utilizarse el grupo de probabilidad como calificativo del indicador de
cambio “BECMG”, ni como indicador de tiempo “FM”.

NuUmeros de grupos de probabilidad y cambio

El nimero de grupos de probabilidad y cambio debe mantenerse al minimo y normalmente debe
ser inferior a cinco grupos.

Difusion de los TAF

Se debe difundir los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales de datos
OPMET vy a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el funcionamiento del
sistema de distribucion por satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la
Internet, de conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea.

CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE TIPO TENDENCIA
Formato de los prondsticos de tipo tendencia
Se debe expedir prondsticos de tipo tendencia de conformidad con las plantillas presentadas en el

Apéndice 3, Tablas A3—-1 y A3-2. Las unidades y escalas utilizadas en el pronéstico de tipo
tendencia deben ser las mismas que las utilizadas en el informe al que se anexa.

Nota. — En el Apéndice 3 figuran ejemplos de prondsticos de tipo tendencia.

Inclusién de elementos meteorolégicos en los prondsticos de tipo tendencia

Disposiciones generales
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En los prondésticos de tipo tendencia se deben indicar los cambios significativos respecto a uno o
mas de los elementos: viento en la superficie, visibilidad, condiciones meteoroldgicas y nubes. Se
deben incluir solamente aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un cambio significativo.
Sin embargo, en caso de cambios significativos de las nubes, se deben indicar todos los grupos de
nubes, incluidas las capas o masas de nubes que no se prevé que cambien. En el caso de un
cambio significativo de la visibilidad, se indicar también el fendmeno causante de la reduccién de la
visibilidad. Cuando no se prevé que ocurra ningin cambio, esto se debe indicar mediante el término
“NOSIG”.

Viento en la superficie

En los prondsticos de tipo tendencia se deben indicar los cambios del viento en la superficie que
supongan:

(@  Un cambio en la direccion media del viento de 60° 0 mas, siendo la velocidad media de 5 m/s
(10 kt) o mas, antes o después del cambio;

(b)  Un cambio en la velocidad media del viento de 5 m/s (10 kt) o mas; v,

(c) Cambios en el viento pasando por valores de importancia para las operaciones. El proveedor
de servicios meteorolégicos debe establecer los valores limites en consulta con el proveedor
de servicios de transito aéreo y con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los
cambios del viento que:

(1) Requeririan un cambio en las pistas en uso; v,

(2) Indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacion para las
operaciones de aeronaves tipicas que operan en el aerédromo.

Visibilidad

Cuando se prevea que la visibilidad mejore o pase por uno o mas de los siguientes valores, o
cuando se prevea que la visibilidad empeore y pase por uno o mas de los siguientes valores: 150,
350, 600, 800, 1 500 6 3 000 m, en los pronésticos de tipo tendencia se debe indicar el cambio.
Cuando se efectia un namero significativo de vuelos de conformidad con las reglas de vuelo visual,
el pronéstico debe indicar ademas los cambios que lleguen a, o pasen por 5 000 m.

Nota. — En los pronosticos de tipo tendencia que se anexen a los informes locales ordinarios y especiales (MET REPORT y
SPECIAL), la visibilidad se refiere a la visibilidad pronosticada a lo largo de las pistas; en los prondésticos de tipo tendencia
que se anexen a los METAR y SPECI, la visibilidad se refiere a la visibilidad reinante pronosticada.

Fenémenos meteorolégicos

En los pronésticos de tipo tendencia se deben indicar el inicio, cese o cambio de intensidad previstos
de uno o0 mas de los siguientes fendmenos meteorolégicos o una combinacién de los mismos:

Precipitacién engelante

Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

Tormenta (con precipitacién)

Tempestad de polvo

Tempestad de arena

Otros fendbmenos meteoroldgicos que figuran en el Apéndice 3, 4.4.2.3, segun lo convenido
por el proveedor de servicios meteorolégicos con el proveedor de servicios de transito aéreo
y los explotadores pertinentes.

El prondstico de tipo tendencia indicara el comienzo o cese previsto de uno o mas de los siguientes
fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de ellos:

. Niebla engelante

Ventisca baja de polvo, arena o nieve

Ventisca alta de polvo, arena o nieve

Tormenta (sin precipitacién)

Turbonada
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. Nubes de embudo (tornado o tromba marina).

El niUmero total de fenémenos notificados en 2.2.4.1 y 2.2.4.2 sera de un maximo de tres.

El cese previsto de esos fendmenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.

Nubes

Cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC
aumente y cambie a, o pase por uno 0 mas de los siguientes valores o cuando se prevea que la
altura de la base de una capa de nubes de extensién BKN u OVC descienda y pase por uno 0 mas
de los siguientes valores: 30, 60, 150, 300 y 450 m (100, 200, 500, 1 000 y 1 500 ft), en los
prondsticos de tipo tendencia se deben indicar los cambios. Cuando se prevea que la altura de la
base de una capa de nubes descienda por debajo o suba por encima de 450 m (1 500 ft), en los
prondsticos de tipo tendencia se indicaran también los cambios en la cantidad de nubes de FEW, o
SCT aumentando a BKN u OVC, o cambios de BKN u OVC disminuyendo a FEW o SCT. Cuando
no se pronostiquen nubes de importancia para las operaciones y no corresponda utilizar “CAVOK”,
se utilizara la abreviatura “NSC”.

Visibilidad vertical

Si se prevé que el cielo permanecera oscurecido o que se oscurecera, y se dispone en el
aerédromo de observaciones de visibilidad vertical, y se pronostica que la visibilidad vertical
mejorara y cambiara o pasara por uno o mas de los siguientes valores, o cuando se pronostica que
la visibilidad vertical empeorara y pasara por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 6 300
m (100, 200, 500 6 1 000 ft), en los pronésticos de tipo tendencia se indicaran los cambios.

Criterios adicionales
Para la indicacion de cambios que se basen en minimos de utilizacion de aer6dromos locales, se
utilizaran criterios distintos a los especificados en 2.2.2 a 2.2.6 por acuerdo entre el proveedor de

servicios meteoroldgicos y los explotadores interesados.

Uso de grupos de cambio

Nota. — En el Apéndice 3, Tabla A3-3 figura orientacion sobre el uso de indicadores de cambio en los prondsticos de
tendencia.

Cuando se espere que se produzca un cambio, el prondstico de tipo tendencia comenzard con uno de

los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPQO”.

Se debe utilizar el indicador de cambio “BECMG” para describir cambios de prondsticos si se prevé

gue las condiciones meteorolégicas lleguen a determinados valores o pasen por ellos a un régimen
regular o irregular. Se debe indicar el periodo durante el cual se pronostica el cambio, o la hora del
prondstico, mediante las abreviaturas “FM”, “TL”, o “AT”, seguin corresponda, seguida cada una de
un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica que el cambio se iniciara y terminara por
completo dentro del periodo del prondstico de tipo tendencia, se debe indicar el principio y el fin del
cambio mediante las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente, junto con sus correspondientes
grupos de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara al principio del periodo del prondstico
de tipo tendencia pero que terminara antes del fin de dicho periodo, se deben omitir la abreviatura
“FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “TL” y su
correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara durante el periodo del
prondstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se deben omitir la abreviatura “TL”
y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizardn la abreviatura “FM” y su
correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio ocurrird a una hora determinada
durante el periodo del pronéstico de tipo tendencia, se utilizara la abreviatura “AT” seguida de su
correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara al principio del periodo
del pronéstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo o si se pronostica que el cambio
ocurrird dentro del periodo del prondstico de tipo tendencia, pero la hora sea incierta, se deben
omitir las abreviaturas “FM”, “TL” o “AT” y sus correspondientes grupos de tiempo y sélo se debe
utilizar el indicador de cambio “BECMG”.

Se debe utilizar el indicador de cambio “TEMPQO” para describir fluctuaciones temporales en los
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prondsticos de condiciones meteoroldgicas que lleguen a determinados valores o pasen por ellos y
duren menos de una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo
durante el cual se pronostican las fluctuaciones. Se debe indicar el periodo durante el cual se
pronostica que ocurran las fluctuaciones temporales, mediante las abreviaturas “FM” o “TL”, segun
corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica que el
periodo de fluctuaciones temporales de las condiciones meteorolégicas empezara y terminara por
completo dentro del periodo del prondstico de tipo tendencia, se debe indicar el principio y el fin del
periodo de fluctuaciones temporales mediante las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente, con
sus correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones
temporales empezard al principio del periodo del prondstico de tipo tendencia pero terminara antes
del fin de dicho periodo, se deben omitir la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo y
solamente se utilizaran la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica
gue el periodo de fluctuaciones temporales empezara durante el periodo del prondstico de tipo
tendencia y terminara al final de dicho periodo, se deben omitir la abreviatura “TL” y su
correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “FM” y su correspondiente
grupo de tiempo. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio
del periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se deben omitir las
abreviaturas “FM” y “TL” y sus correspondientes grupos de tiempo y solamente se debe utilizar el
indicador de cambio “TEMPQO”.

Uso de indicador de probabilidad

El indicador “PROB” no se utilizara en los pronésticos de tipo tendencia.

CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS PARA EL DESPEGUE

Formato de los prondésticos para el despegue

La forma del pronéstico debe ser la convenida entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el
explotador interesado. El orden de los elementos y la terminologia, las unidades y las escalas
empleadas en los prondsticos de despegue, deben ser los mismos que los usados en los informes
para el mismo aerédromo.

Enmiendas de prondsticos para el despegue

Los criterios para expedir enmiendas de los pronésticos para el despegue relativos a la direccién y
velocidad del viento en la superficie, temperatura y presion, asi como cualesquiera otros elementos
convenidos localmente, deben ser acordados entre el proveedor de servicios meteorolégicos y los
explotadores interesados. Tales criterios deben ser consecuentes con los establecidos para los
informes especiales de aerddromo de conformidad con el Apéndice 3, 2.3.1.

CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE AREA PARA VUELOS A POCA ALTURA

Nota.- El Ecuador no elabora pronésticos de area para vuelos a poca altura.
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Tabla A5-1.

Plantilla para TAF

Clave Plantilla para notificacion especial (enlace descendente)
M = Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas o del
C = método de observacion
O) = Inclusién facultativa

Nota 1. — En la Tabla A5-4 de este apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numéricos incluidos en los TAF.

Nota 2. — Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Abreviaturas y cadigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400).

Elementos especificados en el Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Capitulo 6
Identificacion del tipo de Tipo de pronostico (M) TAF o TAF TAF
prondstico (M) AMD o TAF TAF AMD
COR
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar OACI (M) | nnnn YUDO'
Hora de emision de Dia y hora de emision del | nnnnnnZ 1600002
pronostico (M) prondstico en UTC (M)
Identificacion de un informe | Identificador de un informe | NIL NIL
perdido (C) perdido(C)
FIN DEL TAF S| EL PRONOSTICO SE HA CANCELADO
Dias y periodo de validez del | Dias y periodo de validez del | nnnn/nnnn
pronostico (M) prondstico en UTC (M) 0812/0918
Identificacion de un informe | Identificador de un pronéstico | CNL CNL
cancelado (C) cancelado (C)
FIN DEL TAF SI EL PRONOSTICO SE HA CANCELADO
Direccion del viento (M) nnn o VRB® 24004MPS; VRBO1MPS
Viento en la superficie (M) Velocidad del viento (M) [PInn[n] (24008KT); (VRBO2KT)
Variaciones significativas G[PInn[n] 19005MPS
de la velocidad (C)* (19010KT)
Unidades de medida (M) MPS (o KT) O0000MPS
(0O0000KT)
140P49MPS
(140P99KT)
12003G09MPS
(12006G18KT)
24008G14MPS
(24016G28KT)
Visibilidad (M) Visibilidad reinante (M) nnn C | 0350 CAVOK
A | 7000
V | 9000
O | 9999
K
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Elementos
especificados en el
Capitulo 6 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Condiciones Intensidad del fenébmeno -0+ —
meteorolégicas (C)*°| meteoroldgico (C)°
Caracteristicas y tipo de los| DZo RA o FG o RA HZ
fenémenos meteorolégicos
©y SNoSGo BRoSAo [[+TSRA FG
PLoDSo DUoHZo | -FzZDZPRFG
SSo FUo VAo
FZDZ o SQoPOoO [ +TSRASN
FZRA o FCoTSo
SHGR o BCFG o SNRA FG
SHGS o BLDU o
SHRA o BLSA o
SHSN o BLSN o
TSGR 0 DRDU o
TSGS o DRSA 0
TSRA 0 DRSN o
TSSN FZFG o
MIFG o
PRFG
Nubes (M)® Cantidad de nubes y altura | FEWnnn VVnnn| NSC FEWO010 VV005  Nubes (M)®
de la base o visibilidad o] o] OVC020 vVl
vertical (M) SCThnn o vVl
BKNnnn o SCTO005 BKNO12
ovCnnn
Tipo de nubes (C)* CBo TCU — SCT008 BKN025CB
Temperatura (O)° Nombre del elemento (M) | TX TX25/1013Z TN09/1005Z
TX05/2112Z TNMO02/2103Z
[Temperatura maxima (M)  [M]nn/
Dia y hora de acaecimiento de
la nnnnZ
temperatura maxima (M)
Nombre del elemento (M) | TN
Temperatura minima (M) | [M]nn/
Dia y hora de acaecimiento de
la nnnnZ
temperatura minima (M)
Cambios
significativos Indicador de cambio o de | PROB30 [TEMPO] o PROB40 [TEMPO]
previstos de uno 0 mas
de probabilidad (M) 0 BECMG o TEMPO o0 FM
los elementos
anteriores
durante el periodo de [Periodo de acaecimiento  hnnn/nnnn**
validez (C)**° 0 cambio (M)
Viento (C)* nnn[P]nn[n][G[P]nn[n]]MPS TEMPO 0815/081825017G25MPS
(TEMPO 0815/081825034G50KT)
TEMPO 2212/2214 17006G13MPS
1000
TSRA SCT010CB BKNO020
(TEMPO 2212/2214 17012G26KT 1000
(0] TSRA SCT101CB BKN020)
VRBnnMPS
(o
nnn[p]nn[G[P]nn]KT
o
VRBNNKT)
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C
A
\%
O | BECMG 3010/3011 00000MPS
Visibilidad reinante (C)* K| 2400
OVvCo010
BECMG 1412/1414 RA
TEMPO 2503/2504 FZRA
TIEMPO 0612/0615 BLSN
PROB40 TIEMPO 2923/3001 050
Fendmeno meteoroldgico
intensidad (C)° — NSW
Elementos Contenido detallado Plantillas Ejemplos
especificados en el
Capitulo 6
Fenémeno meteorolégico: |DZ o RA 0 FGo
caracteristicas y tipo SNoSGo BRoSAo
o4 7 PLoDS o DUoHZ o
SSo FUo VAo
FzZDZ o SQoPOoO
FZRA o FCoTSo
SHGR o BCFG o
SHGS o BLDU o
SHRA o BLSA o
SHSN o BLSN o
TSGR o DRDU o
TSGS o DRSA 0
TSRA 0 DRSN o
TSSN FZFG o
MIFG o
PRFG
Cantidad de nubes y altura de la] FEWnnn o vVnnn NSC
base o visibilidad vertical (C)*| SCTnnn o o
BKNnnn o vVl
OVCnnn
Tipo de nubes (C)* CBoTCU |—
Notas. —
1. Lugar ficticio.
2 Por utilizar de conformidad con 1.2.1.
2. Por incluir de conformidad con 1.2.1.
3. Por incluir de ser aplicable.
4. Uno o més grupos, hasta un maximo de tres, de conformidad con 1.2.3.
5. Por incluir de ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningun calificador para intensidad moderada.
6. Los fenémenos meteorolégicos se incluiran de conformidad con 1.2.3.
7. Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 1.2.4.
8. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un maximo de 4 temperaturas (dos temperaturas maximas y dos temperaturas
minimas).
9. Incluir de conformidad con 1.3, 1.4y 1.5
10. Debe emplearse con FM Unicamente
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Tabla A5-2.

Uso de indicadores de cambio y de hora en los TAF

Indicador de cambio o de hora

Periodo de tiempo

Significado

FM

ndndnhnhnmnm

utilizado para indicar un cambio significativo en la mayoria de los elementos meteorolégicos que
ocurran el dia ndnd a las nhnh horas y nmnm minutos (UTC);

todos los elementos indicados antes de “FM” han de incluirse después de “FM" (es decir, han de
ser sustituidos por estos que siguen a la abreviatura)

BECMG

nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2
nh2

pronostica que el cambio se inicia el dia ndnd1 a las nhinh1 horas (UTC) y se completa el dia nd2nd2 a las
nh2nh2 horas (UTC);

solamente aquellos elementos respecto a los que se pronostica un cambio han de indicarse después

de “BECMG";

el periodo de tiempo nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2nh2 debe normalmente ser inferior a 2 horas y en ningln
caso debe exceder de 4 horas

TEMPO

nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2
nh2

las fluctuaciones temporales se pronostica que comienzan el dia nd1nd1 a las nh1nh1 horas (UTC) y
cesan el dia nd2nd2 a las nh2nh2 horas (UTC);

solamente los elementos respecto a los que se pronostican fluctuaciones se presentan después

de “TEMPO”;

las fluctuaciones temporales no deben ser de una duracion superior a una hora en cada caso y,

en conjunto, se extienden a menos de la mitad del periodo nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2nh2

PROBNN —

nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2
nh2

TEMPO

nd1nd1nh1nh1/nd2nd2nh2
nh2

probabilidad de acaecimiento (en %) de un valor de
alternativa de un elemento o elementos de
pronosticos;

nn = 30 o nn = 40 solamente; por colocar
después del elemento(s) en cuestion

probabilidad de acaecimiento de fluctuaciones

Tabla A5-4.

Intervalos de valores y resoluciones para los elementos numéricos incluidos en los TAF

Elementos especificados en el Capitulo 6 Intervalo de valores Resolucion
Direccion del viento: °verdadera 000 - 360 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 99 1

KT 00-199* 1

Visibilidad: M 0000 - 0750 50

M 0800-4900 100

M 5000 -9000 1000

M 10 000 - 0 (valor fijo 9999)
Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000 -020 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000 -100 1
Temperatura del aire (maxima y minima); °C -80 - +60 1

* No existe un requisito aerondutico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50m/s (100 Kt) o mas sin embargo, se han
tomado medidas para notificar
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Ejemplo A5-1. TAF

TAF para YUDO (Donlon/Internacional)*:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13005MPS 9000 BKN020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKNO020
TEMPO 1608/1612 17006G12MPS 1 000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999
BKNO020

Significado del pronéstico:

TAF para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1800 UTC valido desde las 0000 UTC
hasta las 1800 UTC el dia 16 del mes; direccion del viento en la superficie 130 grados; velocidad del
viento 5 metros por segundo; visibilidad 9 kilbmetros, nubosidad fragmentada a 600 metros;
convirtiéndose, entre las 0600 UTC y las 0800 UTC el 16 del mes, en cumulonimbus dispersos a 450
metros y en nubosidad fragmentada a 600 metros; temporalmente, entre las 0800 UTC y las 1200 UTC el
16 del mes, direccién del viento en la superficie 170 grados; velocidad del viento 6 metros por segundo
con rafagas de hasta 12 metros por segundo; visibilidad 1 000 metros en tormenta con lluvia moderada,
cumulonimbus dispersos a 300 metros y nubosidad fragmentada a 600 metros; a partir de las 1230 UTC
el 16 del mes, direccién del viento en la superficie 150 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo;
visibilidad 10 kilbmetros o superior; y nubosidad fragmentada a 600 metros.

* Lugar ficticio.

Nota. — En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente las
unidades primarias “metro por segundo” y “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar las
correspondientes unidades ajenas al Sl “nudo” y “pie”.

Ejemplo A5-2. Cancelaciéon de TAF

Cancelacién de TAF para YUDO (Donlon/Internacional)*:
TAF AMD YUDO 161500Z 16060/1618 CNL
Significado del pronéstico:

TAF enmendado para Donlon/International* expedido el dia 16 del mes a las 1500 UTC que cancela el TAF
expedido previamente, valido desde las 0000 UTC hasta las 1800 UTC el dia 16 del mes.

* Lugar ficticio.
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APENDICE 6.

11

111

1.1.2

113

114

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION SIGMET Y
AIRMET, AVISOS DE AERODROMO Y AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA
DEL VIENTO

(Véase el Capitulo 7 de esta Normativa)

Nota.— Los designadores de tipo de datos que se deben utilizar en los encabezamientos abreviados de los mensajes
SIGMET, AIRMET, avisos de ciclones tropicales y avisos de cenizas volcéanicas, figuran en la Publicacién nim. 386, Manual
del Sistema Mundial de Telecomunicacion de la OMM.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION SIGMET
Formato de los mensajes SIGMET

El contenido y el orden de los elementos de los mensajes SIGMET se debe conformar a la plantilla
gue figura en la Tabla A6-1A.

Los mensajes que contengan informacion SIGMET se deben identificar mediante la indicacion
“SIGMET”.

El nimero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla A6-1A debe corresponder al
namero de mensajes SIGMET expedidos para la regién de informacién de vuelo a partir de las 0001
UTC del dia de que se trate. Las oficinas de vigilancia meteoroldgica cuya zona de responsabilidad
abarque mas de una FIR o CTA expediran mensajes SIGMET por separado para cada FIR o CTA
gue se encuentre dentro de su zona de responsabilidad.

De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-1A, se debe incluir solamente uno de los siguientes
fendmenos en el mensaje SIGMET, utilizando las abreviaturas indicadas a continuacion:

A niveles de crucero (independientemente de la altitud):

Tormentas
Oscurecidas OBSC TS
Inmersas EMBD TS
Frecuentes FRQTS
Linea de turbonada SQLTS
Oscurecidas por granizo OBSC TSGR
Inmersas con granizo EMBD TSGR
Frecuentes con granizo FRQ TSGR
Linea de turbonada con granizo SQL TSGR
Ciclon Tropical
Ciclén tropical con vientos en la superficie TC (+ nombre del ciclén)
de velocidad media de 17 m/s (34 kt)
0 mas y 10 minutos de duracion

Turbulencia
| Turbulencia fuerte | SEV TURB

Engelamiento

Engelamiento fuerte SEV ICE
Engelamiento fuerte debido a lluvia engelante SEV ICE (FZRA)

Ondas orograficas
Ondas orograficas fuertes SEV MTV
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1.15

Tempestad de Polvo
| Tempestad fuerte de polvo | HVY DS |

Tempestad de Arena
| Tempestad fuerte de arena | HvY ss |

Cenizas volcanicas

VA + (nombre del
Cenizas volcanicas volcan si se conoce)

| Nube Radioactiva | RDOACT CLD |

La informacién SIGMET no debe contener texto descriptivo innecesario. Al describir los fenbmenos
meteoroldgicos para los cuales se expide el mensaje SIGMET, no se debe incluir ningin texto
descriptivo ademas de lo indicado en 1.1.4.En la informacién SIGMET relativa a tormentas o
ciclones tropicales no debe hacer referencia a los correspondientes fendmenos de turbulencia y
engelamiento.

A partir del 5 de noviembre de 2020, la informacion SIGMET se difundird en formato IWXXM GML, ademas

1.1.9

1.2

121

1.2.2

3.1

3.2

de difundirse esta informacion de conformidad con 1.1.1.

Nota.— En el Manual de Cédigos (OMM-N° 306), Volumen 1.3, Parte D — Representacion derivada de modelos de datos,
figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacion
meteoroldgica (IWXXM) (Doc 10003) de la OACI, figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

Cuando se expida en formato grafico, el SIGMET debe ajustarse a las especificaciones del
Apéndice 1, comprendido el uso de simbolos y/o abreviaturas aplicables.

Difusién de mensajes SIGMET

Los mensajes SIGMET se deben difundir a las oficinas de vigilancia meteorolégica, a los WAFC y a
otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea. Los
mensajes SIGMET relativos a cenizas volcanicas también se difundiran a los VAAC.

Los mensajes SIGMET se deben distribuir a los bancos internacionales de datos OPMET vy a los
centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del servicio
fijo aerondutico y los servicios basados en la Internet, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION AIRMET
Nota.- El Ecuador no elabora informacién AIRMET.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AERONOTIFICACIONES ESPECIALES

Nota. — Este apéndice trata del envio en enlace ascendente de aeronotificaciones especiales. Las especificaciones
generales relativas a las aeronotificaciones especiales figuran en el Apéndice 4.

Deben enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60 minutos después
de su expedicion.

No deben enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacion sobre vientos y
temperaturas incluida en las aeronatificaciones automaticas especiales.

CRITERIOS DETALLADOS RESPECTO A LOS MENSAJES SIGMET Y AIRMET Y A LAS
AERONOTIFICACIONES ESPECIALES (ENLACE ASCENDENTE)
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4.1

4.2

42.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

Identificacion de la region de informacion de vuelo

En casos en los que el espacio aéreo esta subdividido en una region de informacién de vuelo (FIR)
y en una regién superior de informacion de vuelo (UIR), debe identificarse el SIGMET mediante el
indicador de lugar de la dependencia de los servicios de transito aéreo que presta servicio a la FIR.

Nota. — El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo dentro de los limites laterales de la FIR, es decir, ala FIRy a
la UIR. Las zonas particulares o los niveles de vuelo afectados por los fendmenos meteorolégicos que dan origen a la
expedicién del SIGMET se presentan en el texto del mensaje.

Criterios respecto a fendmenos incluidos en los mensajes SIGMET y AIRMET y en las
aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

En un area las tormentas y nubes cumulonimbus deben considerarse como:

(@) Oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por calima o humo o no pueden observarse
facilmente debido a la oscuridad;

(b) Inmersas (EMBD) si estan intercaladas dentro de las capas de nubes y no pueden
reconocerse facilmente;

(c) Aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se pronostica que
afectardn a un area con una cobertura espacial méxima inferior al 50% del area de interés (a
una hora fija o durante el periodo de validez); v,

(d) Ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan o se
pronostica que afectaran, a un area con una cobertura espacial maxima entre el 50% vy el
75% del area de interés (o a una hora fija o durante el periodo de validez).

Debe considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de esa area hay poca o
ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una cobertura espacial maxima superior al
75% del &rea afectada o que se pronostica que estara afectada por el fenédmeno (a una hora fija o
durante el periodo de validez).

La linea de turbonada (SQL) debe indicar una tormenta a lo largo de una linea con poco o ningin
espacio entre las nubes.

Debe utilizarse granizo (GR) como descripcion ulterior de la tormenta, de ser necesario.

Debe mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para: turbulencia a poca
altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente rotativa; o turbulencia ya sea en la
nube o no en la nube (CAT). No debe utilizarse la turbulencia en relacién con nubes convectivas.

Se considerara la turbulencia como:

(@ fuerte siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,7; Y,

(b)  moderada siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,4 y menor
o igual que 0,7.

Debe mencionarse el engelamiento fuerte y moderado (ICE) como engelamiento en nubes distintas
a las convectivas. Debe mencionarse la lluvia engelante (FZRA) como condiciones de engelamiento
fuerte causadas por lluvia engelante.

Las ondas orogréaficas (MTW) deben considerarse como:

(&) Fuertes, cuando se observa o se pronostica una corriente descendente adjunta de 3,0 m/s
(600 ft/min) 0 mas o si se observa o pronostica turbulencia fuerte; vy,
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4.2.9

51

51.1

51.2

513

514

5.2

(b) Moderadas, cuando se observa o pronostica una corriente descendente de 1,75-3,0 m/s
(350-600 ft/min) o cuando se observa o pronostica turbulencia moderada.

Las tempestades de arena y de polvo deben considerarse:
(@) Fuertes cuando la visibilidad sea inferior a 200m y el cielo esté oscurecido; y

(b)  Moderadas cuando la visibilidad:
(1) Seainferior a 200m y el cielo no esté oscurecido; o,
(2) Esté entre 200m y 600m.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE AERODROMO
Formato y difusién de avisos de aerédromo

Los avisos de aerédromo se deben expedir a los interesados de conformidad con la plantilla de la
Tabla A6-2, cuando lo requieran los explotadores o los servicios del aer6dromo, y se deben difundir
de acuerdo con los arreglos locales.

El numero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-2 debe corresponder al nimero
de avisos de aer6dromo expedidos para el aerédromo a partir de las 0001 UTC del dia de que se
trate.

De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-2, los avisos de aerédromo deben referirse a
acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los fenébmenos siguientes:

. Ciclon tropical (se ha de incluir el ciclon tropical si la velocidad media del viento en la
superficie en un periodo de 10 minutos en el aerédromo se prevé que sea de 17 m/s (34 kt) o
mas)

Tormenta

Granizo

Nieve (incluida acumulacién de nieve prevista u observada)

Precipitacién engelante

Escarcha o cencellada blanca

Tempestad de arena

Tempestad de polvo

Arena o polvo levantados por el viento

Vientos y rafagas fuertes en la superficie

Turbonada

Helada

Ceniza volcéanica

Tsunamis

Deposicién de ceniza volcanica

Sustancias quimicas téxicas

Otros fendbmenos segun lo convenido localmente.

Nota— No se requieren avisos de aerédromo relacionados con el acaecimiento real o previsto de un tsunami cuando se ha
integrado al correspondiente aerédromo “en riesgo” un plan nacional de seguridad publica para tsunamis.

Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista de la
plantilla presentada en la Tabla A6-2. Debe prepararse el texto adicional en lenguaje claro
abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se
dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI debe utilizarse texto en lenguaje claro en idioma
inglés.

Criterios cuantitativos para avisos de aer6dromo
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6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de aerédromo que
abarquen, por ejemplo, la velocidad maxima prevista del viento o la precipitacion total prevista de
nieve, dichos criterios empleados deben ser segln lo convenido entre la oficina meteorolégica de
aerédromo y los usuarios interesados.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Deteccion de cizalladura del viento

La prueba de que existe cizalladura del viento debe derivarse de:

()  Elequipo de tierra de teledeteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, el radar Doppler;

(b)  EIl equipo de tierra de deteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, un conjunto de
sensores del viento en la superficie o de la presién colocados ordenadamente para vigilar
una determinada pista o pistas con sus correspondientes trayectorias de aproximacion y
salida;

(c) Las observaciones de las aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o
aproximacion, conforme al Capitulo 5; o,

(d) Oftra informacion meteoroldgica, por ejemplo, de sensores adecuados instalados en los
mastiles o torres que haya en los alrededores del aer6dromo 0 en zonas cercanas con
terreno elevado.

Nota. — Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan relacionadas con los fenémenos siguientes:

. Tormentas, micro rafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y frentes de
réfagas

Superficies frontales

Vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local

Frentes de brisa marina

Ondas orograficas (lo que comprende las nubes de rotacién bajas en la zona terminal)
Inversiones de temperatura a poca altura.

Formato y difusién de avisos y alertas de cizalladura del viento

Nota. — De conformidad con las plantillas del Apéndice 3, Tablas A3-1 y A3-2, en los informes locales ordinarios, en los
informes locales especiales, y en MET REPORT Y SPECIAL, se deben incluir datos sobre la cizalladura del viento a titulo de

informacion suplementaria.

Los avisos de cizalladura del viento se deben expedir de conformidad con la plantilla de la Tabla
A6-3 y se deben difundir entre los interesados segun los arreglos locales.

El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-3 correspondera al numero de
avisos de cizalladura del viento expedidos para el aerédromo a partir de las 0001 UTC del dia de
que se trate.

Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista de la
plantilla presentada en la Tabla A6-3. Debe prepararse el texto adicional en lenguaje claro
abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se
dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI, debe utilizarse texto en lenguaje claro en idioma
inglés.

Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparacion de un aviso de cizalladura del viento o
se confirme un aviso previamente emitido, debe difundirse entre los interesados, ademas del tipo de
aeronave, el informe correspondiente de aeronave sin modificaciones, segun arreglos locales.

Nota 1. — Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la llegada y a la salida podrian existir dos avisos
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

distintos de cizalladura del viento: uno para las aeronaves que llegan y otro para las aeronaves que salen.

Nota 2. — Todavia estan en preparacion las especificaciones correspondientes a la notificacién de la intensidad de la
cizalladura del viento. Sin embargo, es aceptable que los pilotos, al notificar la cizalladura del viento, la caractericen
utilizando expresiones tales como “moderada”, “fuerte” o “muy fuerte”, que se basan, en gran medida, en una apreciacion
subjetiva de la intensidad de la cizalladura del viento con que se han enfrentado.

Las alertas de cizalladura del viento se deben difundir a los interesados desde equipo terrestre
automatico de deteccidn o teledeteccion de cizalladura del viento, conforme a arreglos locales.

Cuando se observen microrrafagas, que hayan sido comunicadas por los pilotos o notificadas por el
equipo de tierra de deteccion o teledeteccién de la cizalladura del viento, el aviso y la alerta de
cizalladura del viento debe incluir una referencia especifica a la microrrafagas.

Cuando para preparar una alerta de cizalladura del viento se utilice informacién del equipo de tierra
de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del viento, la alerta hara referencia, de ser posible, a
secciones Y distancias especificas de la pista a lo largo de las trayectorias de aproximacion o de
despegue, segun se haya convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos, el proveedor
de servicios de transito aéreo y los explotadores pertinentes.
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Clave: M
C

Tabla A6-1A.

Plantilla para mensajes SIGMET y AIRMET

Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
Inclusion condicional, incluido de ser aplicable;
Una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

Notal. — En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los valores y las resoluciones de los elementos numéricos incluidos en
los mensajes SIGMET/AIRMET

Nota 2.- De conformidad con 1.1.5y 2.1.5, no deben incluirse el engelamiento fuerte o moderado ni9+ la turbulencia fuerte o
moderada (SEV ICE, MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB) asociada a tormenta, nubes cumulonimbus o ciclones tropicales.

Elementos Mensaje i
Contenido detallado Plantila SIGMET Plantila AIRMET i Mensaje AIRMET
SIGMET Ejemplos
Ejemplos
Indicador de lugar de Indicador de lugar OACI jhnnn YUCC?
FIRICTA (M) de la dependencia ATS al YUDD?
servicio de la FIR o CTA
a
la que se refiere el
SIGMET/AIRMET
Identificacion (M) Identificacion SIGMET [n][n]n AIRMET [n][n]n SIGMET 1
l numero secuencial SIGMET 01 AIRMETO
del mensaje*3 SIGMET A01 AIRMET 19
AIRMET B19
Periodo de validez (M) Grupos de dia-hora \VALID nnnnnn/nnnnnn ALID 010000/010400
indicando el periodo ALID 221215/221600
de validez en UTC ALID 101520/101800
ALID 251600/252200
ALID 152000/160000
ALID 192300/200300
Indicador de lugar Indicador de lugar de nnnn— YUDO-2
de MWO (M) la MWO originadora YUSO-2
del mensaje con un
guion de separacion
Nombre de la FIR/ICTA Indicador de lugar y nnnn nnnnnnAnnn nnnn nnnnnNnnnnn YUCC AMSWELL FIRZ  YUCC AMSWELL FIR?
M) nombre de la FIR FIR[/n] YUDD SHANLON lYUDD SHANLON FIR?
FIR/CTA* para la 0 FIR/UIR?
cual se expide el UR UIR
SIGMET/AIRMET 0 FIR/UIR
E'R’ UR YUDD SHALON CTA2
nnnn nnnnnnnnnn CTA
S| HA DE CANCELARSE EL SIGMET, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Indicador de estado Indicado de prueba o [TEST o EXER TEST 0 EXER TEST TEST
(C) ejercicio EXER EXER
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Fenémeno (M) © Descripcion del OBSC’ TS[GRY| SFC WIND nnn/nn[n]MPS [OBSC TS SFC WIND 040/40MPS
fenémeno que lleva EMBD® TS[GR¢] (o SFC WIND 0OBSC TSGR ISFC WIND 310/20KT
a expedir el SIGMET/ FRQ0 TS[GRY] Nnn/nn[n]KT) EMBD TS
AIRMET SQL" TS[GRY| EMBD TSGR

SFC VIS nnnnM (nn) 8 [FRQ TS SFC VIS 1500M (BR)
ITC nnnnnnnnnn PSN FRQ TSGR
Nnn[nnjo Snn[nn] ISOL'7 TS[GRE] SQL TS ISOL TS
Wnnn[nnJo Ennn[nn]CB 0 |oCNL"8 TS[GRY] SQL TSGR ISOL TSGR
ITCNN'2 PSN Nnn[nn] o OCNL TS
Snn[nn] Wnnn[nn]o T OBSC OCNL TSGR
Fnn [on] CB TC GLORIA PSN N10
SEV TURB'3 BKN CLD |N060 CB MT OBSC
SEV ICE™ nnn/[ABV][n]nnnM ITC NN PSN S2030
SEV ICE (FZRA) 4 (0 BKN CLD E06030 CB BKN CLD 120/900M
ISEV MTW15 [nInnn/[ABV] [n]nnnnFT)
b BKN CLD ISEV TURB BKN CLD 400/3000FT
HVY DS SFC/[ABV][n[nnnnM SEVICE BKN CLD 1000/5000F T
HVY SS (0 BKN CLD SEV ICE (FZRA) BKN CLD SFC/3000M
SFC/[ABV] [njnnnnFT)  SEVMTW BKN CLD
[VA ERUPTION] SFC/ABV10000FT
[MTHnnnnnnnnnn] OVC CLD
[PSN Nnn[nn] 0 Snnjnn]  |nnn/[ABV][n]nnnM
Ennn[nn] 0 Wnnn[nn]] (uOVC CLD OVC CL270/ABV3000M
ACLD [njnnn/[ABV] [njnnnnFT) VY DS pove
b OVC CLD HVY SS ICLD900/ABV10000FT
RDOACT CLD SFC/TABY M OVC CLD 1000/5000FT
[ABV]nnnn OVC CLD SFC/3000M
(0 QVC CLD A ERUPTION MT OVC CLD
SFC[ABV] [n]nnnnFT IASHVAL2PSN S15 SFC/ABV10000FT
E073
ISOL'7 CB1® ACLD
OCNL'® CB® ISOL CB
FRQ'0 CB1 RDOACT CLD OCNL CB
FRQ CB
ISOL'” TCU*®
OCNL'8 TCU"® ISOL TCU
FRQT TCU™ OCNL TCU
MOD TURB'? FRQTCU
MOD ICE™
MOD MTW15 MOD TURB
MOD ICE
MOD MTW

Fendmeno observado Indicacién de si se OBS [AT nnnnZ] 0BS

0 pronosticado (M) observa la informacion o OBS AT 1210Z
Y se prevé que CST [AT nnnnZ] FCST
continde, 0 se FCST AT 18152
pronostica

Lugar (C)2 Lugar, (indicando Nnn[nn] Wnnn[nn] o 2020 WO07005
Jatitud y longitud (en Nnn[nn] Ennn[nn] o N48 E010
grados y minutos Snn[nn] Wnnn[nn] o gggs\/gkﬁ%sm

ISnn[nn] Ennn[nn]
N OF N50
o S OF N5430
N OF S10
N OF Nnn[nn] o %%FFSVﬁgg
S OF Nnn[nn] o
N OF Snn[nn] 0 W QF E12540
IS OF Snn[nn] o
IAND] E OF E09015
W OF Wnnn[nn] o N OF N1515 AND W OF E13530
E OF Wnnn[nn] o S OF N45 AND N OF N40

W OF Ennn[nn] o

o
N OF Nnn[nn] o N OF S nn[nn] AND S OF Nnn[nn]

N OF LINE $2520 W 11510 — $2520 W12010
SW OF LINE N50 W005 — N60 W020

SW OF LINE N50 W020 — N45 E010 AND NE OF
LINE N45 W020 — N40 E010
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0 S OF Snn[nn]

o
W OF Wnnn[nn] o W OF E nn[nn] AND E OF Wnnn
[nn] 0 E OF Ennn[nn]

o
N OF LINE?" o NE OF LINE?' 0 E OF LINE?! 0 SE OF
LINE?"0 S OF LINE?' 0 SW OF LINE?'o W OF LINE?!
0 NW OF LINE2' Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]
[-Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]] [-Nnn[nn] 0
ISnn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
[AND N OF LINE?' o NE OF LINE?"' o E OF LINE? o
SE OF LINE?' 0 S OF LINE?' 0 SW OF LINE2'o W
OF LINE2' o NW OF LINE2" Nnn[nn] o Snn[nn] 0
Wnnn[nn] o Ennn[nn] - Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
o Ennn[nn] [- Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]] [-Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]]

o
WI222 Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
[Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn{nn]]

o
APRX nn KM WID LINEZ' BTN (o nnNM WIND LINE?!
BTN) Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] Nnn[nn] o Enn[nn] -
Nnn[nn] oSnn[nn] Wnnn[nn] Enn[nn]

[- Nnn[nnJoSnn[nn] Wnnn[nn]o Ennn[nn]]

[- Nnn[nn]o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

o

ENTIRE UIR
0

ENTIRE FIR

0
ENTIRE FIRIUIR

o
ENTIRE CTA

023
WI nnnKM (o nnnNM) OF TC CENTRE

0%
WI nnKM (or nnNM) OF Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
o0 Ennn[nn]

'N6030 E0Z2550 — N6055 E02500 —
N6050 E02630 — N6030 E02550

APRX 50KM WIND LINE BTN N64 W017 — N60
W010- N57 E010

ENTIRE FIR
ENTIRE UIR

ENTIRE FIRIUIR

ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE
W1 250NM OF TC CENTRE

W1 30KM OF N6030 E02550+

Nivel (C) 2029

Nivel de vuelo o altitud

[SFC/]FLnnn 0

[SFC/InnnnM (o[SFC/][n]nnnnFT) o
FLnnn/nnn o

ITOP FLnnn o

[TOP] ABV FLnnn o (o[TOP] ABV [n] nnnnFT
[nnn/lnnnnM (o[[nJnnnn/] [nJnnnnFT) o[nnnnM/]FLnnn
(o[[nJnnnnFT/]FLnnn)

023
TOP [ABV 0 BLW] FLnn

FL180

SFC/ FLO70
SFC/3000M
SFC/1000FT
FL050/080

ITOP FL390

ABV FL250

ITOP ABV FL100
ABV 7000FT
ITOP ABV 9000FT
ITOP ABV 10000FT
3000M
2000/3000M
BO0OFT
6000/12000F T
2000M/FL 150
10000FT/FL250

[TOP FL500
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ITOP ABV FL500
ITOP BLW FL 450
Movimiento 0 movi- Movimiento o MOV N [nnKMH] 0 MOV NNE [nnKMH] o MOV SE
miento previsto (C)202 movimiento previsto MOV NE [nnKMH] o MOV ENE [nnKMH] o MOV NNW
direccion y velocidad) MOV E [nnKMH] 0 MOV ESE [nnKMH] o
con referencia a uno MOV SE [nnKMH] o0 MOV SSE [nnKMH] o MOV E 40KMH
de los dieciséis puntos MOV S [nnKMH] 0 MOV SSW [nnKMH] o MOV E 20KT
de la brijula, o MOV SW [nnKMH] o MOV WSW [nnKMH] o MOV WSW 20KT
estacionario MOV W [nnKMH] 0 MOV WNW [nnKMH] o
MOV NW [nnKMH] 0 MOV NNW [nnKMH] STNR
(0 MOV N [nnKT] 0 MOV NNE [nnKT] o
MOV NE [nnKT] o0 MOV ENE [nnKT] o
MOV E [nnKT] 0 MOV ESE [nnKT] o
MOV SE [nnKT] o MOV SSE [nnKT] o
MOV S [nnKT] 0 MOV SSW [nnKT] o
MOV SW [nnKT] o MOV WSW [nnKT] o
MOV W [nnKT] o MOV WNW [nnKT] o
MOV NW [nnKT] o MOV NNW [nnKT]) o
STNR
Cambios de Cambios de INTSF o INTSF
ntensidad (C) 2 intensidad previstos  WKN o WKN
NC NC
Indicacion de la hora
Hora pronosticada pronosticada del FCST AT nnnnZ - FCST AT 22002 -
c)* fenémeno
Posicion
pronosticada
del centro TC al | TC CENTRE PSN Nnn[nn]
final del o0 Snn[nn] Wnnn[nn] o TC CENTRE PSN N 1030
periodo de validez | Ennn[nn] i o E 1600015 i
del
Posicion pronosticada mensaje SIGMET
TC (C)®
Posicién pronosticada  [Posicion pronosticada - N30 W170 -
C)20:24.25 del fenémeno al final
del periodo de KIVW}N['}”I]EO o] N OF N30
Aanid nn[nn] Ennn[nn] o
\:e“:::jI:nS?g:\/IET Snn[nn] Wnnn[nn] o IS OF S50 AND W OF
Snn[nn] Ennn[nn] E170
o
N OF Nnn[nn] o IS OF N46 AND N OF N39
IS OF Nnn[nn] o
N OF Snn[nn] o NE OF LINE N35 W020 -
'S OF Snn[nn] N45 W040
[AND]
W OF Wnnn[nn] o ISW OF LINE N48 W020 -
E OF Wnnn[nn] o N43 E010 AND NE OF
W OF Ennn[nn] o LINE N43 W020 — N38
E OF Ennn[nn] E010
o WI N20 W090 - NO5 W090
N OF Nnn[nn] o N OF +N10 W100 — N20 W100
Snn[nn] AND E OF —N20 W090
Nnn[nn] o S OF Snn[nn]
APRX 50KM WID LINE
o BTN N64 W017 — N57
W OF Wnnn [nn] o W OF W005 — N55 E010 — N55
Ennn[nn] AND E OF E030
Wnnn[nn] o E OF Ennn[nn]
ENTIRE FIR
o
N OF LINE2' o NE OF ENTIRE FIR/UIR
LINEZ' 0 E OF LINE2" 0 SE
ENTIRE CTA
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OF LINE?' 0 S OF LINE?' 0
ISW OF LINEZ' o W OF
LINE2' o NW OF LINE!
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
N[nn] o Snn[nn]

Wnnn[nn] o Ennn[nn] [-
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
[AND N OF LINEZ' o NE
OF LINE?' 0 E OF LINE?' 0
SE OF LINE?' 0 S OF
LINE2' 0 SW OF LINE?' 0
W OF LINEZ' o NW OF
LINEZ' Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]-
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] [-
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]]

o
WI2!:22 Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] -
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn}}

o
IAPRX nnKM WID LINE2!
BTN (nnNM WID LINE?"
BTN)

Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]
 Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]

[ = Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] 0 Ennn[nn]]

[ = Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

o]
ENTIRE
FIRJUIR]

0o
ENTIRE UIR

0o
ENTIRE FIR/UIR

o
ENTIRECTA

0%
NO VA EXP

029
WI nnKM (0 nnNM) OF
Nnn[nn] 0 Snn[nn]

Wnnn[nn] o Ennn[nn]

ITC CENTRE PSN N2740
W07345

NO VA EXP
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Repeticion de elementos Repeticion de |AND}Z - AND -
C)¥ tlementos

ncluidos en un

mensaje

BIGMET para nubes

e

tenizas volcanicas o

ticlones tropicales

(0]
Cancelacion de Cancelacién de CNL SIGMET [n] [n]n CNL AIRMET [n][n]n CNL SIGMET 2 CNL AIRMET 05
SIGMET/AIRMET (C)8  BIGMET/AIRMET Nnnnnn/nnnnnn Nnnnnn/nnnnnn 01200/101600 151520/151800
ndicando su
dentificacion b2 CNL SIGMET A13
CNL SIGMET ?51030/251430 VA MOV
n][n]n nnnnnn/nnnnnn 'O YUDO FIR?
A MOV TO NNNN FIR

Notas.-

aprwNE

Véase 4.1.
Lugar ficticio.
De conformidad con 1.1.3y 2.1.2.
Véase 2.1.3.
Se utiliza sélo cuando el mensaje se expidié para indicar que esta teniendo lugar una prueba o un ejemplo. Cuando se
incluye la palabra “TEST” o la abreviatura “EXER”, el mensaje puede contener informacién que no deberia utilizarse para
fines operacionales y finalizara inmediatamente después de la palabra “TEST”. [Aplicable el 7 de noviembre de 2019]
De conformidad con 1.1.4y 2.1.4.
De conformidad con 4.2.1 a).
De conformidad con 4.2.4.
De conformidad con 4.2.1 b).
De conformidad con 4.2.2.
De conformidad con 4.2.3.
Se utiliza para ciclones tropicales sin nombre.
De conformidad con 4.2.5y 4.2.6.
De conformidad con 4.2.7.
De conformidad con 4.2.8.
De conformidad con 2.1.4.
De conformidad con 4.2.1 c).
Se utiliza para ciclones tropicales sin nombre 4.2.1 d).
El uso de cumulonimbus (CB) y de cumulus en forma de torre, (TCU) esta restringido a AIRMET de conformidad con 2.1.4.
En caso de que la nube de ceniza volcanica o el ciclon tropical cubra mas de una zona dentro de la FIR, estos elementos
pueden repetirse, segun sea necesario.
Solamente para mensajes SIGMET sobre ciclones tropicales.
Solamente para mensajes SIGMET sobre cenizas volcanicas.
Debe utilizarse una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una linea recta entre
dos puntos que cruza lineas de longitud a un angulo constante.
Para utilizarse cuando dos nubes de ceniza volcanica o dos centros de ciclones tropicales afectan simultaneamente a la FIR
en cuestion.
Debe mantenerse un nimero minimo de coordenadas que no debe sobrepasar de siete.
Los elementos de la “Hora pronosticada” y de la “Posicién pronosticada” no deben utilizarse en conjunto con el elemento
“Movimiento o movimiento previsto”
Fin del mensaje (cuando el mensaje SIGMET/AIRMET se esté cancelando).
Los niveles de los fendmenos se mantienen fijos durante todo el periodo del pronostico
Solo para mensajes SIGMET para nubes radiactivas. Cuando no se dispone de informacion detallada sobre la liberacion,

puede aplicarse un radio de hasta 30 KM (o 16 millas marinas) a partir de las fuentes; y aplicarse una extension vertical desde la
superficie (SFC) al limite superior de la region de informacion de vuelo/la regién superior de informacion de vuelo (FIR) o area de
control (CTA). [Aplicable el 7 de noviembre de 2019].
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Clave:

Tabal A6-1B. Plantilla para

Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
Inclusiéon condicional, incluido de ser aplicable;
= Una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

Aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

Nota. — En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los valores y las resoluciones de los elementos numéricos incluidos en

las aeronotificaciones especiales

Elementos . AERONOTIFICACION .
Contenido detallado ESPECIAL Plantilla’2 Ejemplos
Identificacion (M) Identificacion ARS ARS
Del mensaje*
identificacion de aeronave Distintivo de llamada | nnnnnn VA8123
(M) radiotelefonica de aeronave
Fendmeno observado (M) Descripcion ~ del ~ fenémeno | TS TS
observado que lleva a expedir la | TSGR TSGR
aeronotificacion especial
SEV TURB SEV TURB
SEVICE SEVICE
SEV MTW SEV MTW
HVY SS HVY SS
VA CLD [FLnnn/nnn] VA CLD
VA [MT nnnnnnnnnn] VA
VA MT ASHVALS
MOD TURB
MOD ICE MOD TURB
MOD ICE
Hora de observacién (M) Indicacién de si se observa la | OBS AT nnnnZ OBS AT 1210Z
informacion y se prevé que
continie, o se pronostica (M)
Hora de observacion del
fendmeno observado
Lugar (C)#! Lugar (indicando latitud y | NnnnnWnnnnn o N2020W07005
longitud (en grados y minutos) | NnnnnEnnnnn o S4812E01036
del fendmeno observado SnnnnWnnnnn o
SnnnnEnnnnn
Nivel (C)?! Nivel de vuelo o altitud del | FLnnno FL 390
fenomeno observado (C)2 FLnnn/nnn o FL 180/210
nnnnM (o [n]nnnnFT) 3000M
12000FT
Notas.-
1. Vientos y temperaturas no han de remitirse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo de conformidad con 3.2.
2. Véase 3.1
3. Distinto de llamado ficticio
4. En el caso de una aeronotificacién especial para nube de ceniza volcanica, pueden utilizarse la extension vertical (si se

observa) y el nombre del volcan (si se conoce).

o

Lugar ficticio.
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Tabla A6-2

Plantilla para Avisos de Aer6dromo

Clave Plantilla para notificacién especial (enlace descendente)
M = Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable
©) = Inclusion facultativa

Nota 1. — En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numéricos incluidos en los avisos de aer6dromos.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y cédigos de la OACI (PANS-ABC,

Doc. 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Elemento

Contenido detallado

Plantillas

Ejemplo

Indicador de lugar del aerddromo (M)

Indicador de lugar del aerédromo

nnnn

YUCC!

Identificacion del tipo de mensaje (M)

Tipo de mensaje y numero secuencial

AD WRNG [njn

AD WRNG 2

Periodo de validez (M)

Dia y hora del periodo de validez en UTC

VALID nnnnnn/nnnnnn

VALID 211230/211530

S| HA DE CANCELARSE EL AVISO DE AERODROMO, VEANSE LOS DETALLES AL FIN

AL DE LA PLANTILLA.

Fenémeno (M)?

Descripcion del fenémeno que causa la
expedicion del aviso de aerédromo

TC?3 nnnnnnnnnn o
[HVY]TS o

GRo

[HVY] SN [nnCM}3 o
[HVY]FZRA 0
[HVY]FZDZ o

RIME* O

[HVY]SS o

[HVY]DS o

SAo

DUo

SFC WSPD nn[n]MPS
MAX nn[n]

(SFC WSPD nn[n]KT
MAX nn[n]) o

SFC WIND nnn/nn[n]MPS
MAX nn[n]

(SFC WIND nnn/nn[n]KT
MAX nn[n]) o

SQo FROST o
TSUNAMI o

VA [DEPO] o

TOX CHEM o

Texto libre de hasta 32 caracteres ®

TC ANDREW

HVY SN 25CM

SFC WSPD 20MPS MAX 30
VA

TSUNAMI

Fenémeno observado o
pronosticado (M)

Indicacion de si se observo la informacion
y si se espera que contintie 0 se
pronostica que continlie

OBS [AT nnnnZ] o
FCST

OBS AT 1200Z
OBS

Cambios de intensidad (C)

Cambios previstos de intensidad

INTSF o
WKN o
NC

WKN

0

Cancelacion del aviso de aerédromo®

Cancelacion del aviso de aerddromo
mencionando su identificacion

CNL AD WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn

CNL AD WRNG 2 211230/211530°

Notas. —

ou,rwnPE

Lugar ficticio.

Un fendmeno o una combinacion de fenémenos de conformidad con 5.1.3.
De conformidad con 5.1.3.
Escarcha o cencellada blanca de conformidad con 5.1.3.
De conformidad con 5.1.4.
Fin del mensaje (cuando se esta cancelando el aviso de aer6dromo).
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Tabla A6-3

Plantilla para Avisos de Cizalladura del viento

Clave

M

= Inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C

= inclusién condicional, incluido de ser aplicable

Nota 1. — En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numéricos incluidos en los avisos de cizalladura del viento.

Nota 2. — En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC,
Doc. 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

(M)

aplicable, periodo de validez en UTC

[VALID nnnnnn/nnnnnn]

Elemento Contenido detallado Plantillas Ejemplo
Indicador de lugar del aerddromo (M) | Indicador de lugar del aerédromo | nnnn YUCC!
Identificador del tipo de mensaje (M) | Tipo de mensaje y numero secuencial | WS WRNG [n]n WS WRNG 1
Hora de origen y periodo de validez | Dia y hora de expedicion y, de ser | nnnnnn [VALID TL nnnnnn] o 211230 VALID TL 211330

221200 VALID 221215/221315

S| HA DE CANCELARSE EL AVISO DE CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE

LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA.

Fenémeno (M)

dentificacion del fenémeno y su lugar

[MOD] o [SEV] WS IN APCH o
[MOD] o [SEV] WS [APCH] RWYnnn

0

[MOD] o [SEV] WS IN CLIMB-OUT

0

[MOD] o [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn o

WS APCH RWY12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT

MBST IN APCH o MBST APCH RWY26
MBST [APCH] RWYnnn
0
MBST IN CLIMB-OUT o
MBST CLIMB-OUT RWYnnn MBST IN CLIMB-OUT
Fendémeno observado, notificado o | Identificacion de si el fenémeno se [ REP AT nnnn nnnnnnnn o REP AT 1510 B747
pronosticado (M) observa o se notifica y si se espera | OBS [AT nnnn] 0 OBS AT 1205
que continue o se pronostica FCST FCST

Detalles del fenomeno (C)?

Descripcion del fenémeno que causa
la expedicion del aviso de cizalladura
del viento

SFC WIND: nnn/nnMPS (o0 nnn/nnKT) nnnM
(nnnFT)-WIND: nnn/nnMPS (0 nnn/nnKT)
0

nnKMH (o nnKT) LOSS nnKM (o nnNM)

FNA RWYnn
0

nnKMH (o nnKT) GAIN nnKM (o nnNM)
FNA RWYnn

SFC WIND: 320/5MPS
60M-WIND: 360/13MPS
(SFC WIND: 320/10KT
200FT-WIND: 360/26KT)

B60KMH LOSS 4KM
FNARWY13
(30KT LOSS 2NM
FNA RWY13)

0

Cancelacion del aviso de cizalladura
del viento?

Cancelacion del aviso de cizalladura
del viento mencionando su
identificacion

CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn

CNL WS WRNG 1 211230/211330°

Notas:
1. Lugar ficticio.

2. Disposiciones adicionales en 6.2.3.
3. Fin del mensaje (cuando se esté cancelando el aviso de cizalladura del viento).
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Tabla A6-4.

Intervalos de valores y las resoluciones para los elementos numéricos incluidos en los mensajes de
aviso de cenizas volcanicas y de aviso de ciclones tropicales, mensajes SIGMET/AIRMET y avisos de
aer6dromo y de cizalladura del viento

Elemento especificado en los Apéndices 2y 6 Gama de valores Resolucion
Elevacion de la cumbre: M 000-8100 1
FT 000 -27 000 1
Numero de aviso: for VA (index)* 000-2000 1
for TC (index)* 00-99 1
Viento méximo en la superficie: MPS 00-99 1
KT 00-199 1
Presion central: hPa 850 -1050 1
Velocidad del viento en la superficie: MPS 15-49 1
KT 30-99 1
Visibilidad de la superficie: M 0000-0750 50
M 0800 - 5000 100
Nube: altura de la base: M 000-300 30
FT 000-1000 100
Nube: altura de la cima: M 000-2970 30
M 3000-20 000 300
FT 000-9900 100
FT 10 000-60 000 1000
Latitudes: ° (grados) 00-90 1
(minutos) 00-60 1
Longitudes: ° (grados) 000- 180 1
(minutos) 00-60 1
Niveles de vuelo: 000-650 10
Movimiento: KMH 0-2300 10
KT 0-150 5
* Sin dimensiones
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Ejemplo A6-1.

Mensaje SIGMET y AIRMET y cancelaciones correspondientes

SIGMET Cancelacion de la informacién SIGMET
YUDD SIGMET 2 VALID 101200/101600 YUSO - YUDD SIGMET 3 VALID 101345/101600 YUSO -
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2
S DE N54 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E 20KT 101200/101600
WKN
AIRMET Cancelacion de un AIRMET
YUDD AIRMET 1 VALID 151520/151800 YUSO - YUDD AIRMET 2 VALID 151650/151800 YUSO -
YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS YUDD SHANLON FIR CNL AIRMET 1
N DE S50 TOP ABV FL100 STNR WKN 151520/151800
Ejemplo A6-2.

Mensaje SIGMET para ciclones tropicales

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR TC GLORIA PSN N2706 W07306 CB OBS AT 1600Z WI 250NM OF TC CENTRETOP
FL500 NC FCST AT 2200Z TC CENTRE PSN N2740 W07345

Significado:

El tercer mensaje SIGMET para la region de informacién de vuelo AMSWELL* (identificada por el centro de
control de area YUCC Amswell), expedido por la oficina de vigilancia meteorolégica Donlon/Internacional*
(YUDO) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido desde las 1600 UTC hasta las 2200 UTC el dia 25 del mes;
el ciclon tropical Gloria a 27 grados 6 minutos norte y 73 grados 6 minutos oeste; cumulonimbus fue observado a
las 1600 UTC hasta una distancia de 250 millas marinas del centro del ciclén tropical con una cima alcanzando
el nivel de vuelo 500; no se esperan cambios en intensidad; a las 2200 UTC del centro del ciclén tropical
pronostica que se localice 27 grados 40 minutos norte y 73 grados 45 minutos oeste.

* Lugar ficticio.
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Ejemplo A6-3.

Mensaje SIGMET para cenizas volcanicas

YUDD SIGMET 2 VALID 211100/211700 YUSO —

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN S1500 E07348 VA CLD OBS AT 1100z
APRX 50KM WID LINE BTN S1500 E07348 — S1530 E07642 FL310/450 INTSF FCST AT 1700Z APRX
50KM WID LINE BTN S1506 E07500 — S1518 E08112 — S1712 E08330.

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para la region de informacion de vuelo SHANLON* (identificada
por el centro de control de area/region superior de informacion de vuelo YUDD Shanlon), por la oficina de
vigilancia meteoroldgica Shanlon/Internacional* (YUSO) desde las 0001 UTC; el mensaje es vélido desde
las 1100 UTC hasta las 1700 UTC el dia 21 del mes; la erupcién de ceniza volcanica de Mount Ashval*
fue observada a 15 grados sur y 73 grados 48 minutos este; se observé una nube de cenizas volcanicas a
las 1100 UTC en una linea ancha de aproximadamente 50 km entre 15 grados sur y 73 grados 48 minutos
este, y 15 grados 30 minutos sur y 76 grados 42 minutos este; entre los niveles de vuelo 310 y 450, se
proyecta que a las 1700 UTC la nube de cenizas volcanicas esté ubicada en una linea ancha de
aproximadamente 50 Km entre 15 grados 6 minutos sur y 75 grados este, 15 grados 18 minutos sur y 81
grados 12 minutos este;-17 grados 12 minutos sur y 83 grados 30 minutos este.

* Lugar ficticio.

Ejemplo A6-4.

Mensaje SIGMET para nube radioactiva

YUCC SIGMET 2 VALID 201200/201600 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 1155Z WI S5000 W14000 - S5000 W13800 — S5200
W13800 — S5200 W14000 — S5000 W14000 SFC/FL100 WKN FCST AT 1600Z WI S5200 W14000 —
S5200 W13800 — S5300 W13800 — S5300 W14000 — S5200 W14000

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para la region de informacion de vuelo AMSWELL* (identificada
por el centro de control de area YUCC), por la oficina de vigilancia meteoroloégica Donlon/International*
(YUDO) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido desde las 1200 UTC hasta las 1600 UTC el dia 20 del
mes; se observd una nube radiactiva a las 1155 UTC dentro del area delimitada por 50 grados 0 minutos
sur 140 grados 0 minutos oeste a 50 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0
minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur 140 grados O minutos oeste a 50
grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste y entre la superficie y el nivel de vuelo 100; se prevé
gue la nube radioactiva permanezca estacionaria y disminuya la intensidad; a las 1600 UTC se pronostica
gue la nube radioactiva estara situada dentro de un &rea delimitada por 52 grados O minutos sur 140
grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 53 grados 0 minutos sur
138 grados 0 minutos oeste a 53 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos
sur 140 grados 0 minutos oeste.

*

Lugar ficticio
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Ejemplo A6-5.

Mensaje SIGMET para turbulencia fuerte

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL250 INTSF
FCST AT 1600Z S OF N2020 AND E OF W06950

Significado:

Quinto mensaje SIGMET expedido para la region de informacion de vuelo AMSWELL* (identificada por el
centro de control de area YUCC Amswell) por la oficina de vigilancia meteorolégica de
Donlon/Internacional* (YUDQ) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido de las 1215 UTC a las 1600
UTC el dia 22 del mes; se observo turbulencia fuerte a las 1210 UTC 20 grados 20 minutos norte y 70
grados 5 minutos oeste en el nivel de vuelo 250; se prevé que la turbulencia aumente de intensidad; a las
1600 UTC se pronostica que la turbulencia fuerte se localizar4 al sur de 20grados 20 minutos norte y al
este 69 grados 50 minutos oeste.

* Lugar ficticio.

Ejemplo A6-6.

Mensaje AIRMET para onda orografica moderada

YUCC AIRMET 2 VALID 221215/221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 1205Z N48 E010 FLO80 STNR NC

Significado:

Segundo mensaje AIRMET expedido para la region de informacion de vuelo AMSWELL* (identificada por
el centro de control de area YUCC Amswell) por la oficina de vigilancia meteorolégica de
Donlon/Internacional* (YUDO) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido desde las 1215 UTC a las 1600
UTC el dia 22 del mes; se observé una onda orogréfica moderada a las 1205 UTC a 48 grados norte y 10
grados este en el nivel de vuelo 080; se prevé que la onda orogréafica permanezca estacionaria y que no
sufra cambios en intensidad.

*

Lugar ficticio.

Enmienda: No. 3 140 Actualizado: 28- Marzo-2019



Reglamento 203 Direccién General de Aviacion Civil

APENDICE 7.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

(Véase el Capitulo 8 de esta Normativa)
PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
Las observaciones meteorolégicas para los aer6dromos regulares y de alternativa deben
recopilarse, procesarse y almacenarse en forma adecuada para la preparacién de la informacién
climatoldgica de aerédromo.
INTERCAMBIO DE INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
La informacion climatolégica aeronautica debe intercambiarse entre los proveedor de servicios
meteoroldgicos. Los explotadores y otros usuarios aeronauticos que deseen dicha informacién
deben solicitarla al proveedor de servicios meteorolégicos responsable de su preparacién.
CONTENIDO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
Tablas climatoldgicas de aer6dromo

Una tabla climatoldgica de aerédromo debe dar, segun corresponda:

(& Los valores medios y cambios de los mismos, incluyendo los valores maximos y minimos, de
los elementos meteoroldgicos (por ejemplo, de la temperatura del aire); y/o,

(b) La frecuencia con que ocurren los fendmenos del tiempo presente que afectan a las
operaciones de vuelo en el aerédromo (por ejemplo, tempestad de arena); y/o,

(c) Lafrecuencia con que ocurren valores especificos de un elemento o de una combinacién de
dos 0 mas elementos (por ejemplo, de una combinacién de mala visibilidad y nubes bajas).

Las tablas climatologicas de aerédromo deben incluir la informacion requerida para la preparacion
de los resiimenes climatoldgicos de aer6dromo, de conformidad con 3.2.

Resumenes climatolégicos de aer6dromo

Los resumenes climatologicos de aerédromo deben abarcar lo siguiente:

(&) Frecuencia de casos en que el alcance visual en la pista/la visibilidad o la altura de la base
de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC sean inferiores a determinados

valores, a horas determinadas;

(b)  Frecuencia de casos en que la visibilidad sea inferior a determinados valores, a horas
determinadas;

(c)  Frecuencia de casos en que la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extensién
BKN u OVC sea inferior a determinados valores, a horas determinadas;

(d)  Frecuencia de casos en que la direccion y la velocidad del viento concurrentes estén dentro
de determinada gama de valores;

(e) Frecuencia de casos en que la temperatura en la superficie esté comprendida en
determinados intervalos de 5°C, a horas determinadas; v,

) Valor medio y variaciones respecto a la media, incluso los valores maximo y minimo de los
elementos meteorolégicos, cuando sean necesarios para planificacion operacional, incluso
para los calculos de performance de despegue.
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APENDICE 8.

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A SERVICIOS PRESTADOS A
EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

(Veéase el Capitulo 9 de esta Normativa)

Nota. — En el Apéndice 1 se presentan las especificaciones relativas a la documentacion de vuelo (incluidos los mapas y
formularios modelo).

MEDIOS DE PROPORCIONAR INFORMACION METEOROLOGICA Y FORMATO

Se debe proporcionar informacién meteorolégica a los explotadores y a los miembros de la
tripulacion de vuelo por uno o méas de los siguientes medios, convenidos entre el proveedor de
servicios meteorologicos y el explotador interesado, sin que el orden que se indica a continuacién
signifiqgue ninguna prioridad:

(@) Textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;

(b)  Datos en forma digital;

(c)  Exposicion verbal;

(d) Consulta;

(e) Presentacion visual de la informacién; o

H En lugar de los puntos (a) a (e), por medio de un sistema automatico de informacion previa al
vuelo que proporcione servicio de auto informacion y documentacion de vuelo pero que
conserve el acceso a consulta de los explotadores y miembros de la tripulacion de la
aeronave con la oficina meteorolégica de aerédromo, segln sea necesario, de conformidad
con5.1.

El proveedor de servicios meteorolégicos, en consulta con el explotador, debe determinara:

(&) Eltipoy la forma de presentacién de la informaciéon meteorolégica que se ha de proporcionar;
y 1

(b)  Los métodos y medios para proporcionar dicha informacién.

A peticién del explotador, la informacién meteorol6gica proporcionada para la planificacion de los
vuelos debe incluir datos para determinar el nivel de vuelo mas bajo utilizable.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA LA PLANIFICACION PREVIA AL
VUELO Y NUEVA PLANIFICACION EN VUELO

Formato de la informacioén reticular en altitud

La informacién reticular en altitud proporcionada por los WAFC para la planificacién previa al vuelo
y la nueva planificacién en vuelo se debe presentara en forma de clave GRIB.

Nota. — La forma de clave GRIB figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen 1.2, Parte B —
Claves binarias.

Formato de la informacion sobre el tiempo significativo

La informacion sobre tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la planificacion previa al
vuelo y la nueva planificacion en vuelo se debe presentara en forma de clave BUFR.

Nota. — La forma de clave BUFR figura en la Publicaciéon nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen 1.2, Parte B —
Claves binarias.
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2.3

3.1

4.1

41.1

41.2

4.1.3

414

415

4.2

421

Necesidades especificas de las operaciones de helicopteros

La informacién meteorol6gica para la planificacién previa al vuelo y la nueva planificacién en vuelo
por los explotadores de helicépteros que operan hacia estructuras mar adentro debe incluir datos
gue abarquen todas las capas, desde el nivel del mar hasta el nivel de vuelo 100. Se debe
mencionar particularmente la visibilidad prevista en la superficie, la cantidad, tipo (si esta
disponible), base y cima de las nubes por debajo del nivel de vuelo 100, el estado del mar y la
temperatura de la superficie del mar, la presiéon a nivel medio del mar, y el acaecimiento o la
prevision de turbulencia y engelamiento, segin se estipule por acuerdo regional de navegacion
aérea.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A EXPOSICION VERBAL Y CONSULTAS
Informacién por presentar

La informacién presentada debe ser facilmente accesible a los miembros de la tripulacién de vuelo
u otro personal de operaciones de vuelo.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION DE VUELO
Presentacion de la informacion

La documentacién de vuelo que se relaciona con los prondsticos del viento y la temperatura en
altitud y los fenédmenos SIGWX se debe presentar en forma de mapas. Para los vuelos a poca
altura se deben emplear, en forma alternativa, los pronésticos de area GAMET.

Nota. — Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacién de la documentacién de vuelo figuran en
el Apéndice 1. La Organizacion Meteoroldgica Mundial elabora estos modelos y métodos de preparacién basandose en
requisitos operacionales pertinentes establecidos por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

La documentacion de vuelo relacionada con pronésticos concatenados de los vientos y la
temperatura en altitud especificos para las rutas deben proporcionarse cuando asi se haya
convenido entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el explotador interesado.

Nota.- En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc. 8896) figura orientacion sobre el disefio, formulacién y
utilizacién de mapas concatenados.

Los METAR y SPECI (comprendidos los prondsticos de tendencia expedidos de conformidad con
acuerdos regionales de navegacién aérea), TAF, GAMET, SIGMET-y AIRMET, e informacion de
asesoramiento sobre cenizas volcanicas, ¥ ciclones tropicales y condiciones meteoroldgicas
espaciales se deben presentar segun las plantillas que figuran en los Apéndices 1, 2, 3, 5y 6,
respectivamente. La informacién de este tipo que se reciba de otras oficinas meteorolégicas se
incluird en la documentacion de vuelo sin cambios.

Nota. — En el Apéndice 1 figuran ejemplos de la forma de presentacion de los METAR/SPECI y TAF.

Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deben explicarse en la documentacion
de vuelo.

Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la documentacion de vuelo deben
imprimirse en espafiol o0 inglés. Deben emplearse, cuando sea pertinente, las abreviaturas
aprobadas. Deben indicarse las unidades que se utllizan para cada elemento; éstas deben
ajustarse a lo establecido en el Anexo 5de la OACI.

Mapas de la documentacion de vuelo

Caracteristicas de los mapas
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42.1.1 Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser sumamente claros y legibles y tener
las siguientes caracteristicas fisicas:

(@)

(b)

(©)

(d)

()

(f)

(9)

Para mayor comodidad, los mapas deben tener unos 42 x 30 cm (tamafio normalizado A3)
como maximo y unos 21 x 30 cm (tamafio normalizado A4) como minimo. La eleccioén entre
estos tamafios dependera de la extension de las rutas y del nUmero de detalles que sea
preciso indicar en los mapas, de acuerdo con lo convenido entre las oficinas meteoroldgicas
y los usuarios interesados;

Las caracteristicas geograficas principales, por ejemplo litorales, rios mas importantes y
lagos, deben representarse en forma tal que resulten facilmente reconocibles;

En lo que respecta a los mapas preparados por computadora, la informacion meteoroldgica
debe tener preferencia sobre la informacion cartografica basica y anular ésta cuando haya
superposicion entre ambas;

Los aerddromos principales deben indicarse mediante un punto e identificarse por medio de
la primera letra del nombre de la ciudad a la que presta servicio el aer6dromo, tal como
aparece en la Tabla AOP del Plan regional de navegacion aérea pertinente;

Debe presentarse una reticula geogréfica con los meridianos y los paralelos representados
por lineas de puntos cada 10° de latitud y longitud; la separacién entre puntos debe ser de 1°;

Los valores de latitud y longitud deben indicarse en varios puntos en todo el mapa (es decir,
no solamente en los margenes); v,

Las marcas en los mapas para la documentacién de vuelo deben ser claras y sencillas e
indicar de manera inequivoca, el nombre del centro mundial de pronésticos de area o para
informacioén no elaborada por el WAFS, el tipo de mapa, la fecha y el periodo de validez y, de
ser necesario, los tipos de unidades utilizados de forma inequivoca.

4212 La informacién meteorol6gica que figura en la documentacion de vuelo se debe representara en la
forma siguiente:

(@)

(b)
(€)

(d)

Los vientos se indicaran en los mapas mediante flechas con plumas y banderolas
sombreadas sobre una reticula suficientemente densa;

Las temperaturas se indicaran mediante cifras sobre una reticula suficientemente densa,;
Los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos que se reciben de
un centro mundial de pronésticos de area se representaran en una reticula lo suficientemente

densa en cuanto a latitud y longitud; vy,

Las flechas del viento tendran precedencia con respecto a las temperaturas y ambas se
destacaran con respecto al fondo del mapa.

4.2.1.3 Para los vuelos de corta distancia deben prepararse, en la medida necesaria, mapas a la escala
requerida de 1:15 x 10° gue abarquen areas limitadas.

4.2.2 Juego de mapas que ha de proporcionarse

42.2.1 El ndmero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de vuelo 250 y 630 debe
comprenderd un mapa SIGWX a niveles elevados (del nivel de vuelo 250 al nivel de vuelo 630) y un
mapa de pronésticos de viento y temperatura a 250 hPa. Los mapas que se suministren en la
practica para la planificacion previa al vuelo y durante el vuelo y para la documentacién de vuelo,
deben ser segln hayan convenido el proveedor de servicios meteorolégicos y los usuarios
interesados.
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4222

4.2.3

4.3

43.1

4.3.2

5.1

5.2

Los mapas que se proporcionen se deben generar de los pronésticos digitales proporcionados por
los WAFC, cuando estos pronésticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto del tiempo, la
altitud y la extension geografica, a menos que se convenga otra cosa entre el proveedor de
servicios meteoroldgicos y el explotador interesado.

Indicaciones de altura

En la documentacién de vuelo, las indicaciones de altura se deben dar del modo siguiente:

(@) Todas las referencias a las condiciones meteorolégicas en ruta, tales como indicaciones de
altura de vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de nubes, se deben expresar, de
preferencia, en niveles de vuelo, pero podran también expresarse en presion, altitud o, para
los vuelos a poca altura, en altura por encima del nivel del terreno; y

(b) Todas las referencias a las condiciones meteorolégicas de aerdédromo, tales como
indicaciones de altura de las bases de nubes, se deben expresar como altura sobre la
elevacion del aerédromo.

Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura

En forma de mapa

Cuando se proporcionen prondsticos en forma de mapa, la documentacion para vuelos a poca

altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se efectlien hasta

el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario),
debe contener la siguiente informacion pertinente al vuelo:

(@ Lainformacion de los mensajes SIGMET y AIRMET pertinentes;

(b)  Los mapas de vientos y temperaturas en altitud segun se indica en el Apéndice 5, 4.3.1; y,

(c) Los mapas del tiempo significativo segin se indica en el Apéndice 5, 4.3.2.

En lenguaje claro abreviado

Cuando los prondsticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacién para vuelos a

poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se efectlien

hasta el nivel de vuelo 100 (hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser
necesario), debe contener la siguiente informacién pertinente al vuelo:

(&) Lainformacion SIGMET y AIRMET,; vy,

(b)  Los pronésticos de area GAMET.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS DE INF,ORMACION

PREVIA AL VUELO PARA ’EXPOSICION VERBAL, CONSULTAS, PLANIFICACION DE LOS

VUELOS Y DOCUMENTACION DE VUELO

Acceso a los sistemas

Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos de informacion

por autoservicio deben proporcionar acceso a los explotadores y miembros de la tripulacion de

vuelo para que realicen consultas, de ser necesario, con una oficina meteorolégica de aerédromo

por teléfono u otro medio adecuado de telecomunicacion.

Especificaciones detalladas de los sistemas
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6.1

6.2

Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que proporcionen informacion
meteoroldgica para auto informacion, planificacion previa al vuelo y documentacion de vuelo deben:

(@) Encargarse de la actualizacion constante y oportuna de la base de datos del sistema y de
vigilar la validez e integridad de la informaciéon meteoroldgica almacenada;

(b)  Permitir que todos los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo y también todos los
otros usuarios aeronauticos interesados tengan acceso al sistema mediante un medio de
telecomunicacion adecuado;

(c) Aplicar procedimientos de acceso e interrogacion basados en lenguaje claro abreviado vy,
segun corresponda, indicadores de lugar de la OACI e indicativos de tipos de datos de claves
meteorolégicas aeronauticas prescritos por la OMM, o basados en una interfaz de usuario
dirigida por mend, u otros mecanismos apropiados convenidos entre el proveedor de
servicios meteoroldgicos y los explotadores de que se trate; y,

(d)  Prever que se responda con rapidez a una solicitud de informacién de un usuario.

Nota. — Las abreviaturas y coédigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran respectivamente en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc.
8400) y en Indicadores de lugar (Doc. 7910). Los indicativos de tipos de datos de claves meteoroldgicas
aeronduticas figuran en la Publicacion nim. 386, Manual del Sistema Mundial de Telecomunicacién de la OMM.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA AERONAVES EN VUELO
Suministro de informacién solicitada por una aeronave en vuelo

Si una aeronave en vuelo solicita informacion meteorolégica, la oficina meteorolégica de aer6dromo
o la oficina de vigilancia meteorolégica que reciba la solicitud deben tomar las medidas necesarias
para proporcionar la informacion con la ayuda, de ser necesario, de otra oficina meteorologica de
aerddromo u oficina de vigilancia meteorolégica.

Informacidn para la planificacién en vuelo por el explotador

La informacion meteoroldgica para la planificacién por el explotador destinada a aeronaves en vuelo
debe proporcionarse durante el transcurso del vuelo y, por lo general, contener todos o algunos de

los siguientes elementos:

(& METAR y SPECI (incluidos los pronésticos de tendencias expedidos segun acuerdos
regionales de navegacion aérea);

(b) TAF y sus enmiendas;

(c) Informacion SIGMET y AIRMET vy aeronotificaciones especiales pertinentes al vuelo, a
menos que éstas ya hayan sido objeto de un mensaje SIGMET;

(d) Informacion sobre vientos y temperaturas en altitud;
(e) Informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales; y

Q) Otra informacion meteoroldgica en forma alfanumérica o gréafica, segun lo acordado entre las
oficinas meteorolégicas y el explotador pertinente.

Nota. — En el Manual de métodos meteorolégicos aeronauticos (Doc 8896) figura orientacion sobre la presentacion
de informacion gréafica en el puesto de pilotaje.
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Figura A8-1.

Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartografica — Proyeccién Mercator
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Figura A8-2.
Zonas fijas de cobertura de los pronésticos WAFS en forma cartografica — Proyeccién

estereografica polar (hemisferio norte)
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Figura A8-3.
Zonas fijas de cobertura de los pronésticos WAFS en forma cartografica Proyeccion estereografica

polar (hemisferio sur)
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APENDICE 9.
ESPECIFICACIONES TECNIC}AS RELATIVAS A LA INFORMACION PARA LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO, LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
Y LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
1. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS
DE TRANSITO AEREO
1.1 Lista de informacién para la torre de control de aer6dromo

La oficina meteorolégica de aer6dromo asociada con la torre de control de aer6dromo, debe

proporcionara a ésta la siguiente informacién meteoroldgica, segln sea necesario:

(@ Informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y prondsticos
de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aerédromo de que se trate;

(b) Informacion SIGMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y avisos de aerédromo;

(c)  Cualquier otra informaciéon meteorolégica convenida localmente, por ejemplo, prondsticos del
viento en la superficie, para la determinacion de posibles cambios de pista;

(d) Informacion recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las oficinas meteoroldgicas y
ATS interesadas; e,

(e) Informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre una
erupcion volcanica, segin acuerdo entre las oficinas meteoroldgicas y las oficinas ATS
competentes.

1.2 Lista de informacién para la dependencia de control de aproximacion

La oficina meteorolégica de aerédromo asociada con la dependencia de control de aproximacién

debe proporcionar a ésta la siguiente informacidn meteoroldgica, segin sea necesario:

(@ Informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF y prondsticos
de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aerddromo o aerédromos de que se
ocupe la dependencia de control de aproximacion;

(b) Informacion SIGMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y aeronotificaciones
especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se ocupe la dependencia de control de
aproximacion, y avisos de aerddromo;

(c)  Cualquier otra informaciéon meteoroldgica convenida localmente;

(d) Informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las oficinas meteorolégicas y
ATS interesadas; vy,

(e) Informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre una
erupcién volcanica, segun acuerdo entre las oficinas meteoroldgicas y las oficinas ATS
competentes.

1.3 Lista de informacion para el centro de informacién de vuelo y centro de control de area

La oficina de vigilancia meteoroldgica asociada debe proporcionar, segin sea necesario, la
siguiente informacion meteorolégica, a un centro de informacién de vuelo o a un centro de control
de area:
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1.4
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151
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(8 METAR y SPECI, incluyendo datos actuales de presion para aerédromos y otros lugares,
prondsticos TAF y de tipo tendencia y sus enmiendas, que se refieren a la region de
informacién de vuelo o al area de control y, si asi lo requiere el centro de informacién de
vuelo o el centro de control de area, que se refieran a aerddromos en regiones de
informacion de vuelo vecinas, segun se haya determinado por acuerdo regional de
navegacion aérea;

(b)  Prondsticos de vientos y temperaturas en altitud y fenémenos del tiempo significativo en ruta
y sus enmiendas, particularmente aquellos que probablemente imposibilitarian las
operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual, informacion SIGMET vy
aeronotificaciones especiales apropiadas para la region de informacion de vuelo o area de
control y, si se determina por acuerdo regional de navegacién aérea y lo requiere el centro de
informacién de vuelo o el centro de control de area, para regiones de informacién de vuelo
vecinas;

(c)  Cualquier otra informaciéon meteoroldgica que necesite el centro de informacion de vuelo o el
centro de control de area para atender las solicitudes de las aeronaves en vuelo; si no se
dispone de la informacién solicitada en la oficina de vigilancia meteorolégica asociada, ésta
pedird ayuda a otra oficina meteorolégica para proporcionarla;

(d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las oficinas meteorolégicas y
ATS interesadas;

(e) Informacion recibida sobre liberacion a la atmdsfera de materiales radiactivos, segun lo
convenido entre la oficina meteoroldgica y la oficina ATS interesadas;

)] Informacién sobre avisos de ceniza volcanica expedidos por un VAAC en esta zona de
responsabilidad; vy,

() Informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre una
erupcion volcénica, segln acuerdo entre las oficinas meteoroldgicas y ATS competentes.

(h) Informacién sobre avisos de ciclones tropicales expedida por un TCAC en esta zona de
responsabilidad.

Suministro de informacién a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas

Cuando sea necesario para fines de informacion de vuelo, se deben proporcionar informes y
prondsticos meteorolégicos actuales a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas
designadas. Una copia de dicha informacion se debe enviar al centro de informacion de vuelo o al
centro de control de area, si se requiere.

Formato de lainformacién

Deben proporcionarse a las dependencias de los servicios de trénsito aéreo informes locales
ordinarios, informe local especiales, METAR, SPECI, TAF y pronésticos de tipo tendencia,
informacion SIGMET, prondsticos de vientos y temperaturas en altitud, y enmiendas a los mismos,
en la forma en que se preparen, se difundan a otras oficinas meteorolégicas de aerédromo u
oficinas de vigilancia meteoroldgicas o se reciban de otras oficinas meteoroldgicas de aerédromo u
oficinas meteorolédgicas, a menos que se acuerde otra cosa localmente.

Cuando se pongan a disposicién de las dependencias de los servicios de transito aéreo datos en
altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares en forma digital, para utilizarse
en las computadoras de los servicios de transito aéreo, el contenido, formato y arreglos para su
transmision deben ser los convenidos entre el proveedor de servicios meteoroldgicos y el proveedor
de servicios de transito aéreo interesada. Normalmente los datos deben proporcionarse tan pronto
como sea posible después de terminado el tratamiento de los prondsticos.
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3.1

INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS
DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Lista de informacion

La informacién que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de salvamento, debe incluir
las condiciones meteoroldgicas que existian en la Ultima posicidon conocida de la aeronave de que
no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista de esa aeronave, con referencia especial a:

(a) Fendmenos del tiempo significativo en ruta;

(b) Cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura de bases y
cimas;

(c) Visibilidad y fendmenos que reduzcan la visibilidad;
(d)  Viento en la superficie y viento en altitud;
(e) Estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

() La temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la hubiere, y
las corrientes oceanicas, si es pertinente para el area de blsqueda; y,

(g) Datos sobre la presién al nivel del mar.
Informacién que ha de proporcionarse a solicitud

A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteorolégica de aerédromo o la oficina
de vigilancia meteorolégica designada debe hacer lo necesario para obtener detalles de la
documentacién de vuelo que se proporcion6 a la aeronave de la cual no se tienen noticias, junto
con toda enmienda del prondstico que se transmitié a la aeronave en vuelo.

Para facilitar las operaciones de blsqueda y salvamento, la oficina meteorol6gica de aerédromo o
la oficina de vigilancia meteorolégica designada debe proporcionar, a peticion:

(@ Informacion completa y detallada acerca de las condiciones meteorologicas actuales y
previstas en el area de busqueda; vy,

(b) Condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave de busqueda
de ida y regreso al aerédromo desde la cual se realizan las operaciones de busqueda.

A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo o la oficina
de vigilancia meteorolégica designada debe proporcionar, o hacer arreglos para que se
proporcione, la informacion meteorolégica que los barcos que intervengan en las operaciones de
busqueda y salvamento necesiten en relacién con tales actividades.

INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS
DE INFORMACION AERONAUTICA

Lista de informacion

De ser necesario, se deben proporcionar los siguientes datos a las dependencias de los servicios
de informacion aerondutica:

(@ Informacion sobre los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional que
hayan de incluirse en las publicaciones de informacién aeronautica correspondientes;

Nota. — En los PANS-AIM, Apéndice 3, Parte 1, GEN 3.5y Parte 3, AD 2.2, 2.11, 3.2 y 3.11, se dan detalles sobre
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(b)

()

esta informacién.

Informacién necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente en relacion

con:

(1) El establecimiento, la eliminacion o las modificaciones de importancia en el
funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es necesario
proporcionar estos datos a la dependencia de los servicios de informacién aeronautica
con suficiente antelacion a su fecha de entrada en vigor para que pueda expedirse un
NOTAM de conformidad con lo previsto en el Reglamento 215, 6.3.2.2 y 6.3.2.3;

(2) Elacaecimiento de actividad volcanica; vy,
Nota. — La informaciéon necesaria se indica en el Capitulo 3, 3.3.2 y en el Capitulo 4, 4.8.
(3) informacién recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la atmdsfera; v,

Nota. — En el Capitulo 3, 3.4.2 g) se proporciona la informacién concreta.

La informacién necesaria para la preparacion de circulares de informacion aeronautica,
especialmente en relacion con:

(1) Las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e
instalaciones meteoroldgicos aeronauticos disponibles; vy,

(2) Los efectos de determinados fendmenos meteoroldgicos en las operaciones de las
aeronaves.
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APENDICE 10

1.1

1.2

121

1.2.2

21

211

2.1.2

2.1.3

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LAS NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS
COMUNICACIONES
(Véase el Capitulo 11 de esta Normativa)
REQUISITOS ESPECIFICOS PARA COMUNICACIONES
Tiempos de transito requeridos para informacion meteorolégica

Los tiempos de transito de los mensajes y boletines AFTN que contienen informaciéon meteorologica
para las operaciones deben ser inferiores a 5 minutos, a menos que se determine que son menores
por acuerdo regional de navegacion aérea.

Datos reticulares para el ATS y los explotadores

Cuando se proporcionen los datos en altitud relativos a puntos reticulares en forma digital, para ser
utilizados en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los arreglos para su transmision
deben ser los convenidos entre el proveedor de servicios meteorolégicos y el proveedor de
servicios de transito aéreo competente interesada.

Cuando se pongan a disposicién de los explotadores datos en altitud relativos a puntos reticulares
en forma digital para la planificacion por computadora de los vuelos, los arreglos para su
transmision deben ser segun lo convenido entre el WAFC de que se trate, el proveedor de servicios
meteoroldgicos y los explotadores interesados.

USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO Y DE LA INTERNET
PUBLICA

Boletines meteorolégicos en formato alfanumeérico
Composicién de los boletines

Siempre que sea posible, los intercambios de informacién meteoroldgica para las operaciones
deben efectuarse mediante boletines refundidos de tipos analogos de informacién meteorolégica.

Horas de presentacion de los boletines

Los boletines meteorolégicos requeridos para transmisiones regulares deben depositarse
regularmente y a las horas previstas. Los METAR deben depositarse para su transmision no mas
de 5 minutos después del momento de la observacion. Los TAF deben depositarse para su
transmision no mas de una hora antes del inicio de su periodo de validez.

Encabezamiento de los boletines

Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteoroldgica para las operaciones y que
hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la Internet publica, deben contener un
encabezamiento que conste de:

(@ Unidentificador de cuatro letras y de dos cifras;

(b) El indicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la ubicacion geogréfica
de la oficina meteoroldgica que expide o compila el boletin meteorologico;

(c)  Ungrupo dia-hora; vy,
(d)  De ser necesario, un indicador de tres letras.

Nota 1. — Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del encabezamiento figuran en la Publicacién num. 386
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2.2

221

2.2.2

2.2.3

224

3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

del Manual sobre el sistema mundial de telecomunicaciones, Volumen I, de la OMM y estan reproducidos en el Manual de
métodos meteorolégicos aeronauticos (Doc. 8896).

Nota 2. — Los indicadores de lugar de la OACI figuran en Indicadores de lugar (Doc. 7910).

Estructura de los boletines

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteoroldgica para las operaciones y que
hayan de transmitirse mediante la AFTN se deben colocar en la parte correspondiente al texto del
formato de mensaje AFTN.

Informacidn elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area

Telecomunicaciones para proporcionar la informacién elaborada por el WAFS

Las instalaciones de telecomunicaciones que se utilizan para proporcionar la informacion elaborada
por el sistema mundial de prondsticos de area deben ser el servicio fijo aeronautico o la Internet
publica.

Requisitos en cuanto a la calidad de los mapas

En los casos en que la informacién elaborada por el sistema mundial de pronésticos de area se
difunda en forma de mapa, los mapas recibidos deben ser de una calidad que permita la
reproduccién en forma suficientemente legible para el planeamiento y la documentacién de vuelo.
Los mapas recibidos deben ser legibles en el 95% de su superficie.

Requisitos en cuanto a la calidad de las transmisiones

Las transmisiones deben hacerse de modo que se asegure que su interrupcidon no exceda de 10
minutos durante un periodo de 6 horas.

Encabezamiento de los boletines con informacién elaborada por el WAFS
Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion elaborada por el WAFS en forma digital

gue hayan de transmitirse por el servicio fijjo aeronautico o la Internet plblica comprenderan un
encabezamiento, segln se indica en 2.1.3.

USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO

Contenido y formato de los mensajes meteoroldgicos

El contenido y formato de los informes, los prondésticos y la informacion SIGMET transmitida a las
aeronaves, deben ser compatibles con las disposiciones de los Capitulos 4, 6 y 7 de esta
normativa.

El contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las aeronaves deben ser
compatibles con las disposiciones del Capitulo 5 de esta normativa y de los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444), Apéndice
1.

Contenido y formato de los boletines meteorolégicos

El contenido esencial de los boletines meteorolégicos transmitidos por medio del servicio movil
aerondautico no debe sufrir modificaciones con respecto al del mensaje original en el boletin.

USO DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICOS — D-VOLMET
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Nota.- El Ecuador no tiene implementado el servicio D-VOLMET
5. USO DEL SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA — RADIODIFUSIONES VOLMET

Nota.- El Ecuador no tiene implementado el servicio VOLMET.
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ADJUNTO A.
PRECISION DE LA MEDICION U OBSERVACION, OPERACIONALMENTE CONVENIENTE

Nota. —La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 2 — Suministro, uso, gestion de la calidad e
interpretacion de la informacion meteoroldgica, en particular a 2.2.7, y al Capitulo 4 — Observaciones e informes
meteorolégicos.

Precision de la medicién u observacion

Elemento que hay que observar operacionalmente conveniente*
) . o Direccion: + 10°
Viento medio en la superficie Velocidad: + 0,5 m/s (1 kt) hasta 5 m/s (10 kt)

+ 10% cuando pase de 5 m/s (10 kt)

Variaciones respecto al viento medio  + 1 m/s (2 kt), en términos de componentes
en la superficie longitudinales y laterales

Visibilidad + 50 m hasta 600 m
+ 10% entre 600 m y 1 500 m
+ 20% cuando pase de 1 500 m

Alcance visual en la pista + 10 m hasta 400 m
+ 25 m entre 400 m y 800 m
+ 10% cuando pase de 800 m

Cantidad de nubes + 1 octa

Altura de las nubes + 10 m (33 ft) hasta 100 m (330 ft)
+ 10% cuando pase de 100 m (330 ft)

Temperatura del aire y punto de rocio + 1°C

Valor de la presion (QNH, QFE) + 0,5 hPa

La precision operacionalmente conveniente no esta prevista como requisito
operacional; se sobreentiende que es una meta expresada por los explotadores.

Nota. — En la Publicacion nim. 8 de la OMM, Guia de instrumentos y métodos de observacion meteorolégicos, se
encuentra orientacion sobre las incertidumbres de medicion u observacion.
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ADJUNTO B.

PRECISION DE LOS PRONOSTICOS OPERACIONALMENTE CONVENIENTE

Nota 1. — La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 2 — Suministro, uso, gestién de la calidad e
interpretacion de la informacién meteoroldgica, en particular a 2.2.8, y al Capitulo 6 — Prondsticos.

Nota 2.— Si la precision de los prondsticos permanece dentro de la gama operacionalmente conveniente indicada en la
segunda columna, para el porcentaje de casos que figura en la tercera columna, el efecto de los errores en los prondsticos
no se considera grave en comparacion con los efectos de los errores de navegacién y de otras incertidumbres
operacionales.

Elemento que ha
de pronosticarse

Precision de los pronésticos
operacionalmente conveniente

Porcentaje minimo de
casos dentro de la gama

TAF

Direccion del viento + 20° 80% de los casos

+2,5m/s (5 kt)
+ 200 m hasta 800 m
+ 30% entre 800 m y 10 km

Velocidad del viento 80% de los casos

Visibilidad 80% de los casos

Acaecimiento o no acaecimiento 80% de los casos
Una categoria por debajo de 450 m (1 500 ft)
Acaecimiento o no acaecimiento de BKN u OVC

entre 450 m (1 500 ft) y 3 000 m (10 000 ft)

+ 30 m (100 ft) hasta 300 m (1 000 ft)

+ 30% entre 300 m (1 000 ft) y 3 000 m (10 000 ft)

Precipitacion

Cantidad de nubes
70% de los casos

Altura de las nubes 70% de los casos

Temperatura +1°C 70% de los casos

PRONOSTICO DE TENDENCIA

Direccion del viento
Velocidad del viento
Visibilidad

Precipitacion
Cantidad de nubes

+20°
+2,5m/s (5 kt)
+ 200 m hasta 800 m

90% de los casos
90% de los casos
90% de los casos

+ 30% entre 800 m y 10 km

90% de los casos
90% de los casos

Acaecimiento o0 no acaecimiento

Una categoria por debajo de 450 m (1 500 ft)
Acaecimiento o no acaecimiento de BKN u OVC
entre 450 m (1 500 ft) y 3 000 m (10 000 ft)
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Elemento que ha Precisién de los prondsticos Porcentaje minimo de
de pronosticarse operacionalmente conveniente casos dentro de la gama
Altura de las nubes + 30 m (100 ft) hasta 300 m (1 000 ft) 90% de los casos

+30% entre 300 m (1 000 ft) y 3 000 m (10 000 ft)

PRONOSTICO DE DESPEGUE

Direccion del viento +20°

Velocidad del viento + 2,5 m/s (5 kt) hasta 12,5 m/s (25 kt)
Temperatura del aire +1°C

Valor de la presion (QNH) +1hPa

PRONOSTICOS DE AREA, DE VUELO Y DE RUTA

Temperatura en altitud + 2°C [media para 900 km (500 NM)]
Humedad relativa + 20%
Vientos en altitud + 5 m/s (10 kt)

[Médulo de la diferencia vectorial para
900 km (500 NM)]

Fenomenos meteorologicos  Acaecimiento o no acaecimiento

significativos en ruta y Lugar: + 100 km (60 NM)

nubes Extension vertical: + 300 m (1 000 ft)
Nivel de vuelo de la tropopausa: £ 300 m (1 000 ft)
Nivel maximo del viento: + 300 m (1 000 ft)

90% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

90% de los casos

80% de los casos

70% de los casos
70% de los casos
80% de los casos
80% de los casos
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ADJUNTO C.

SELECCION DE CRITERIOS APLICABLES A LOS INFORMES DE AERODROMO
(La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 4 y al Apéndice 3)
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ADJUNTO D.

CONVERSION DE LAS INDICACIONES POR INSTRUMENTOS EN VALORES DE ALCANCE
VISUAL EN LA PISTAY DE LA VISIBILIDAD

(Véase el Apéndice 3, 4.3.5 de la presente Normativa)

1. La conversién de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pista y
visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard, dependiendo de que el piloto
prevea obtener su guia visual principal a partir de la pista y de sus sefales, o de las luces de pista.
Con el fin de normalizar la evaluacién del alcance visual en la pista, en este adjunto se proporciona
orientacion sobre el empleo y la aplicacion de los principales factores de conversion que deben
utilizarse en estos calculos.

2. En la ley Koschmieder, uno de los factores que se debe tener en cuenta es el umbral de contraste
del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este fin es 0,05 (sin dimensionales).

3. En la ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacion. Esta no es una constante,
sino una funcién continua que depende de la luminancia de fondo. La relacién convenida que se ha
de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste continuo del umbral de iluminacion mediante
un sensor de luminancia de fondo, se indica mediante la curva de la Figura D-1. Se prefiere
emplear una funcion continua, que se aproxime a la funcién escalonada, presentada en la Figura D-
1, por su mayor precision, en lugar de la relacion por escalones descrita en el parrafo 4.

4, En los sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacion, es conveniente
utilizar cuatro valores de umbral de iluminacién, situados a intervalos iguales, con las
correspondientes gamas de luminancia de fondo que se hayan convenido aunque disminuira la
precisién. Los cuatro valores se indican en la Figura D-1 en forma de funcion escalonada vy, para
mayor claridad, se detallan en la Tabla D-1.

Nota 1. — El Manual de métodos para la observacién y la informacion del alcance visual en la pista (Doc 9328), contiene
informacion y textos de orientacién sobre las luces de la pista que han de utilizarse para calcular el alcance visual en la
misma.

Nota 2. — De conformidad con la definicion de visibilidad en sentido aeronautico, la intensidad de las luces por emplear para
la evaluacion de la visibilidad esta en las cercanias de 1 000 cd

Tabla D-1.

Escalones de umbral de iluminacién

Condicién Umbral de iluminacion(Ix) Luminancia de fondo(cd/m2)
Noche 8x10’ <50

Valor intermedio 107 51— 999

Dia normal 0™ 1 000 — 12 000

Dia luminoso (niebla consol) | 107 > 12 000
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Figura D-1. Relacidn entre ¢l umbral de ilvminacion E (1x)
¥ la luminancia de fondoe B (ed/m2)

ADJUNTO E. INTERVALOS ESPACIALES Y RESOLUCIONES PARA LA
INFORMACION DE ASESORAMIENTO SOBRE LAS CONDICIONES
METEOROLOGICAS ESPACIALES

Nota.— La orientacién proporcionada en esta tabla se relaciona con el Apéndice 2, 6.1: Informacion de asesoramiento sobre las
condiciones meteoroldgicas espaciales.

Elemento Intervalo Resolucién

Nivel de vuelo afectado por la radiacion: 250-600 30
Longitudes para los avisos (grados) 000 — 180 15
Latitud para los avisos (grados) 00-90 10

Latitudes altas del hemisferio norte (HNH) N9000 — N6000
Banda de Latitudes medias del hemisferio norte (MNH) N6000 — N3000
Latitud para los Latitudes ecuatoriales del hemisferio norte (EQN) N3000 — NOOOO 30
Avisos: Latitudes ecuatoriales del hemisferio sur (EQS) S0000 — S3000

Latitudes medias del hemisferio sur (MSH) S3000 — S6000

Latitudes altas del hemisferio sur (HSH) S6000 — S9000

Enmienda No. 3 162 Actualizado: 28- Marzo-2019



