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Resolucion No. /2014
LA DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

CONSIDERANDO:

Que, la Direccion General de Aviacién Civil, mediante Resolucion No. 042/2008 de 24 de
marzo del 2008 y publicada en el Registro Oficial No. S-321 de 22 de abril del 2008, aprobd
la Regulacion Técnica RDAC Parte 141 “Escuela de Pilotos” y sus modificaciones emitidas
con Resoluciones Nos. 127/2010 de 9 de junio del 2010 y 189/2011 de 16 de junio del
2011,

Que, conforme el Articulo Segundo del Acuerdo para la Implementacién del Sistema
Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, efectuado en
Santa Cruz de la Sierra, Bolivia el 3 de agosto del 2007, con |a participacion del Ecuador se
acordé que: “Los Estados y Organismos Regionales participantes se comprometen a
armonizar entre si, en estrecha coordinacion con la OACI sus reglamentos y procedimientos
en materia de Seguridad Operacional”;

Que, conforme al compromiso asumido en el Acuerdo antes citado, la Direccion de
Inspeccion y Certificaciéon Aerondutica elaboré y presenté al Comité de Normas las
propuestas de Regulacién Final, en la cual se propone la armonizacién de la Regulacion
Técnica de Aviacién Civi,b RDAC Partes 141, elaborada en base a los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos LAR 141,

Que, el proceso de modificacion ha cumplido con el procedimiento establecido para el
efecto y en sesién del 8 de enero del 2014, el Comité de Normas resolvio en consenso
recomendar al Director General apruebe y legalice el proyecto antes citado y su posterior
publicacién en el Registro Oficial;

Que, de acuerdo con el Art, 6, numeral 3, literal a) de la Ley de Aviacion Civil, publicada en
el Registro Oficial No. $-435 del 11 de enero del 2007, se determina las atribuciones y
obligaciones del Director General de Aviacién Civil: "Dictar, reformar, derogar regulaciones
técnicas, 6rdenes, reglamentos internos y disposiciones complementarias de la Aviacion
Civil, de conformidad con la presente Ley, el Cddigo Aerondutico, el Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y las que sean necesarias para la seguridad de vuelo, y la
proteccion de la seguridad del transporte aéreo”, y,

En uso de sus facultades legales y reglamentarias,

RESUELVE:

\?ﬁ\%sm'culo Primero.- Aprobar las nueva edicién de la Regulacion Técnica de Aviacién Civil,
DAC Parte 141 "Centros de Instruccién de Aerondutica Civil para formacién de tripulantes



-- 016

Resolucién No. /2014 Pagina 2

de vuelo, tripulantes de cabina y despachadores de vuelo™, que consta en el documento
adjunto que es parte integrante de esta Resolucion y que se encuentra publicado en la
pagina Web de la Institucién.

Articulo Segundo.- Todos los Centros de Instruccion a los que la Direccién General de
Aviacién Civil ha emitido un Certificado de Operacion bajo la RDAC Parte 141 vigente hasta
el 28 de marzo del 2014 y se encuentren vigentes a la fecha de aprobacion de la presente
Resolucién o se encuentren en proceso de certificacion, tendran plazo de hasta un afo,
contado a partir del 01 de marzo del 2014, para implementar y demostrar el cumplimiento de
los requerimientos establecidos en la nueva edicion de la presente Regulacién; durante este
periodo podran aplicar sus programas de instruccién aprobados.

Los nuevos Centros de Instruccion que soliciten su certificacion inicial o aquellos Centros de
de Instruccion certificados que requieran una nueva aprobacion o cualquier otra certificacion
adicional con fecha posterior a la aprobacion de la presente Resolucion, deberan cumplir
con lo establecido en la nueva edicion de la Regulacién Técnica RDAC 141.

Articulo Tercero.- La presente Resolucion, sin perjuicio de su publicacion en el Registro
Oficial entrara en vigencia a partir del 01 de marzo del 2014, fecha en la cual, quedara sin
efecto la Resolucién No. 042/2008 de 24 de marzo del 2008 y sus modificaciones emitidas
mediante Resoluciones Nos. 127/2010 de 9 de junio del 2010 y 189/2011 de 16 de junio del
2011.

Articulo Cuarto.- Encargar a la Subdireccion General de Aviacion Civil la ejecucion,
control y aplicacion de la presente Resolucion.

Comuniquese.- Dada en la Direccion General de Aviacién Civil en Quito, Distrito
Metropolitano, el 7 7 eye 201

CERTIFICO que expidio y firmé la resolucion que antecede el Cmdte. Roberto Yerovi De la
Calle, Director General de Aviacion Civil, Encargado, en la ciudad de Quito, el 27 ENF. 2001

AAAAA

General DGAC

Ing. Byron Carrion :
A Sr. Fidel Guitarra %

Ing. Edgar Gallo ¥ -z
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Enmienda Origen Temas Aprobacion

Original Licencias de la Direccion de Aprobada con Resolucién
Inspeccién y Certificacion Nueva Edicion No. 016/2014 de 22 de
Aerondautica enero de 2014
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Aerondutica

referencias, debido a la Ultima
modificacion de la RDAC 61
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DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

RDAC PARTE 141

CENTROS DE INSTRUCCION DE AERONAUTICA CIVIL
INDICE
CAPITULO A Generalidades

141.001 Aplicacion

141.005 Definiciones y Abreviaturas

141.010 Solicitud, emisién y enmienda del certificado
141.015 Definicion de tipos de CIAC

CAPITULO B CERTIFICACION

141.100 Certificacion Requerida

141.105 Requisitos de Certificacion

141.110 Requisitos y contenido del programa de instruccion
141.115 Aprobacién del programa de instruccion

141.120 Duracién del certificado

141.125 Contenido minimo del Certificado

141.130 Base Satélite

141.135 Organizacion y Personal Directivo

141.140 Privilegios

141.145 Limitaciones

141.150 Notificacion de cambios a la AAC.

141.155 Cancelacion, suspensién o revocacion del Certificado

CAPITULO C REGLAS DE OPERACION

141.200 Requisitos de instalaciones y facilidades

141.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccion
141.210 Personal del CIAC

141.215 Calificaciones y Responsabilidades del Jefe Instructor.

141.220 Calificaciones y responsabilidades del asistente del jefe instructor
141.225 Calificaciones y responsabilidades del jefe de instruccién tedrica
141.230 Calificaciones de Instructor de Vuelo

141.235 Calificaciones del Instructor de Tierra.

141.240 Calificaciones del examinador de vuelo autorizado por la AAC
141.245 Aerédromos

141.250 Manual de Instruccion y procedimientos (MIP)

141.255 Sistema de garantia de calidad

141.260 Reconocimiento de instruccién o experiencia previa

141.265 Examenes

141.270 Autoridad para inspeccionar y/o auditar.

141.275 Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)

CAPITULO D ADMINISTRACION

141.300 Exhibicién del Certificado.
141.305 Matriculacién

141.310 Registros

141.315 Certificados de graduacion
141.320 Constancia de estudios
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CAPITULO E EQUIPO DE INSTRUCCION DE VUELO

141.400 Aeronaves

141.405 Dispositivos de Instruccion para simulacion de vuelo

APENDICE

APENDICE 1 Curso Para Piloto Privado

APENDICE 2 Curso Para Piloto Comercial

APENDICE 3 Curso para la habilitaciéon de clase multimotor

APENDICE 4 Curso para habilitacion de vuelo por instrumentos

APENDICE 5 Curso para Instructor de Vuelo

APENDICE 6 Curso Teorico para Mecéanico de a Bordo

APENDICE 7 Curso para Despachador de Vuelo

APENDICE 8 Curso para Tripulantes de Cabina

APENDICE 9 Otros Curso de Instruccion

APENDICE 10 Marco para el Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional

APENDICE 11 Estructura y Contenido Minimo del Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP)

APENDICE 12 Modelos de metodologia para el curso de controlador de transito aéreo

APENDICE 13 Programa de instruccidn tedrico-practico para la licencia de controlador de transito aéreo
y sus habilitaciones

APENDICE 14 Programa de instruccion para el controlador de transito aéreo

APENDICE 15 Curso de instruccion y evaluacion basadas en competencias para los controladores de

transito aéreo
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CAPITULO A Generalidades

141.001 Aplicacién

Esta regulacién establece los requisitos de certificacién y reglas de operacién de un Centro de
Instruccion de Aeronautica Civil (CIAC), para la formacion de tripulantes de vuelo, tripulantes
de cabina, controladores de transito aéreo y despachadores de vuelo, postulantes a una
licencia aeronautica requerida en las RDAC 061, 063 y 065.

141.005 Definiciones y Abreviaturas

(@) Paralos propdsitos de esta regulacion, son de aplicacion las siguientes definiciones:

1)

)

©)

4

®)

(6)

()

(8)

C)

(10

11)

(12)

(13)

Aeronave.-Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Auditoria de calidad.- Examen sistematico e independiente para determinar si
las actividades y resultados conexos en materia de calidad satisfacen
disposiciones preestablecidas y si estas disposiciones se aplican en forma
efectiva y son apropiadas para alcanzar los objetivos (procedimientos).

Calidad.- Conjunto de particularidades y caracteristicas de un producto o servicio
que le confiere la aptitud para satisfacer necesidades explicitas o implicitas.

Calidad de la instruccién.- Resultado de la instruccién que responde a las
necesidades expresas o implicitas en el marco de las normas definidas.

CIAC Satélite.- Un CIAC que funciona en una ubicacién distinta a la establecida
como ubicacion primaria del CIAC y que cuenta con la autorizacién de la AAC.

Competencia.- La combinacién de pericia, conocimientos y actitudes que se
requiere para desempefiar una tarea ajustdndose a la norma prescrita.

Cumplimiento.- Estado de satisfaccion de los requisitos que impone la
reglamentacion.

Declaracion de cumplimiento.-Documento que lista las secciones de la RDAC
141, con una breve explicacién de la forma de cumplimiento (o con referencia a
manuales y/o documentos donde esta la explicacion), que sirve para garantizar
que todos los requerimientos reglamentarios aplicables son tratados durante el
proceso de certificacién.

Equipo de instruccion de vuelo.- Dispositivos de instruccién para simulacion de
vuelo y aeronaves.

Especificaciones de Instruccién.-Documento emitido al CIAC por la Autoridad de
Aviacion Civil (AAC), que establece las autorizaciones y limitaciones dentro de
las cuales puede operar dicho centro y especifica los requerimientos del
programa de instruccion.

Examinador designado.- Persona cualificada y con experiencia en el ambito de
su especialidad, designada por la AAC para realizar en un CIAC pruebas
practicas para la obtencién de las licencias y habilitaciones que autoriza este
reglamento.

Gerente responsable.- Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad
corporativa para asegurar gque toda la instruccion requerida puede ser financiada
y llevada a cabo segun el estandar establecido por la AAC.

Gestion de riesgos.- La ldentificacion, andlisis y eliminacion, y/o mitigacion de
los riesgos que amenazan las capacidades de una organizacion a un nivel
aceptable.
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(14)

(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

Indicadores de rendimiento de la Seguridad Operacional.- son las medidas o
parametros que se emplean para expresar el nivel de desempefio de la
Seguridad Operacional logrado en un sistema.

Instruccién.- Capacitacién proporcionada para la formacion de personal
aeronautico.

Material de ensefanza.- Libros, publicaciones y demas dispositivos que
complementan la labor de los instructores.

(17) Nivel aceptable de seguridad operacional.- En la practica, este concepto
se expresa mediante los indicadores y objetivos de desempefio de la Seguridad
Operacional (medidas o parametros) y se aplica por medio de varios requisitos
de Seguridad Operacional.

Objetivos de desempefio de la Seguridad Operacional.- Son los niveles de
desempefio de la Seguridad Operacional requeridos en un sistema. Un objetivo
de desempefio de la Seguridad Operacional comprende uno o mas indicadores
de desempefio de la Seguridad Operacional, junto con los resultados deseados,
expresados en términos de esos indicadores.

Obijetivo de instruccién.- Enunciacién clara que consta de tres partes, es decir la
actuacion deseada o la que se espera que el alumno sea capaz de ejercer al
concluir la instruccién (o al terminar etapas particulares de ésta), la norma de
actuacion que debe alcanzarse para confirmar el nivel de competencia del
alumno y las condiciones en las que el alumno demostrara su competencia.

Organizacion de instruccion reconocida. Se refiere a los centros de instruccion
certificados y supervisados por la AAC de acuerdo a la RDAC 141.

Peligro. -Condicion, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones
al personal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o
reduccion de la habilidad para desempefiar una funcion determinada.

Plan de estudio de especialidad.- Un conjunto de cursos que estan disefiados
para satisfacer un requerimiento normativo y que estan aprobados por la AAC
para ser usados por un CIAC. El plan de estudio incluye los requisitos de
instruccion Unicos para uno o mas alumnos del CIAC.

Programa estatal de Seguridad Operacional SSP.- Conjunto integrado de
regulaciones y actividades destinadas a mejorar la Seguridad Operacional.

Rendimiento en materia de seguridad operacional.- Logro de un Estado 0 un
proveedor de servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de
conformidad con lo definido mediante sus metas e indicadores de rendimiento en
materia de seguridad operacional.

Requisitos de Seguridad Operacional.- Son los medios necesarios para lograr los
objetivos de Seguridad Operacional.

Riesgo.-La evaluacién de las consecuencias de un peligro, expresado en
términos de probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion
previsible.

Riesgos de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de
las consecuencias o resultados de un peligro.

Sistema de calidad.- Procedimientos y politicas de organizaciéon documentados;
auditoria interna de esas politicas y procedimientos; exadmenes de gestion y
recomendacion para mejorar la calidad.
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(b)

(29)

(30)

(1)

Seguridad Operacional.- Estado en que el riesgo de lesiones a las personas o
dafios a los bienes se reduce y se mantiene en un nivel aceptable, o por debajo
del mismo, por medio de un proceso continuo de identificaciébn de peligros y
gestion de riesgos.

Servicios de informacién aeronautica.- Servicio establecido dentro del area de
cobertura definida, encargada de proporcionar la informacién y los datos
aeronauticos necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistematico
para la gestion de la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, la
obligacién de rendicion de cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios
para ese fin.

Las abreviaturas que se utilizan en la presente regulacién, tienen el siguiente

significado:

(1) AAC .Autoridad de Aviacién Civil del Ecuador.

(2) ACARS Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de
aeronaves.

(3) ADF Equipo radiogoniométrico automético.

(4) AFCS Sistema de mando automatico de vuelo.

(5) AFM Manual de vuelo de la aeronave.

(6) AIS Servicios de informacién aeronautica.

(7) AOM Manual de operacion de la aeronave.

(8) APU Grupo auxiliar de energia.

(9)  ATC/ Control de transito aéreo.

(10) ATM Organizacién de Transito Aéreo.

(11) CEAC Centro de entrenamiento de aeronautica civil.

(12) CIAC Centro de instruccion de aerondutica civil.

(13) CCIAC Certificado de Centro de Instruccion de Aeronautica Civil

(14) LPC Licencia de Piloto Comercial.

(15) CNS Comunicacion, navegacion y vigilancia.

(16) DME Equipo medidor de distancia.

(17) EFIS Sistema de instrumentos electrénicos de vuelo.

(18) ESINS Especificaciones de Instruccion.

(19) FDR Registrador de datos de vuelo.

(20) FIS Servicio de informacién de vuelo.

(21) GNSS Sistema mundial de navegacion por satélite.

(22) GPS Sistema mundial de determinacion de la posicion.

(23) GPWS Sistema de advertencia de proximidad del terreno.

(24) GS Velocidad respecto al suelo.

(25) HF Altas frecuencias [3,000 a 30,000 Khz].

(26) ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos.

(27) IFR Reglas de vuelo por instrumentos.

(28) IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

(29) LORAN Sistema de navegacioén de larga distancia.

(30) MDA Altitud minima de descenso.

(31) MDA/H Altitud/altura minima de descenso.

(32) MEL Lista de equipo minimo de la aeronave.

(33) MIP Manual de instruccién y procedimientos.

(34) NDB Radiofaro no direccional.

(35) NOTAM Aviso a los aviadores.
Nota 1.- Aviso distribuido por medio de telecomunicaciones que contiene informacién
relativa al establecimiento, condicion o modificacion de cualquier instalacion, servicios,
procedimientos o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de las
operaciones de vuelo.
Nota 2.- También aviso que contiene informacion relativa al establecimiento, condicién o modificacion
de cualesquiera instalaciones, servicios, procedimientos o peligro que es indispensable conozca
oportunamente el personal que realiza operaciones de vuelo.

(36) PAC Plan de accién correctiva.

(37) PIC Piloto al mando.
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(38) LPP Licencia de piloto privado.
(39) PTLA Piloto de transporte de linea aérea.
(40) RPM Revoluciones por minuto.
(41) SMS Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.
(42) TCAS Sistema anticolisién de alerta de transito.
(43) VFR Reglas de vuelo visual
(44) VHF Muy altas frecuencias [30 a 300 MHZz].
(45) VLF Muy baja frecuencia [3 a 30 Mhz).
(46) VOR Radiofaro omnidireccional VHF.
(47) VSl Indicador de velocidad vertical.
141.010 Solicitud, emision y enmienda del certificado
(@) La solicitud para emision de un certificado de aprobacién de Centro de Instruccion de
Aeronautica Civil (CCIAC) y las Especificaciones de Instruccion (ESINS)
correspondiente, debe ser realizada en la forma y manera establecida por la AAC.
(b) Cada solicitante de un CCIAC y de las ESINS debe proveer a la AAC la informacion
gue se especifica en la Seccién 141.105 del Capitulo B de esta Regulacion.
(c) El solicitante de un CCIAC debe asegurarse que las instalaciones y equipo descrito en
la solicitud se encuentran:
(1) Disponibles para inspeccion y evaluacion antes de la aprobacion; e
(2) Instalados y operativos en el lugar propuesto por el CIAC antes de la aprobacion.
(d) La AAC luego de estudiar la solicitud y realizar la inspeccién que permita asegurar que
el solicitante cumple con los requisitos exigidos en esta Regulacion, emitira al
solicitante:
(1) Un CCIAC con el contenido sefialado en la Seccién 141.125 de esta regulacion.
(2) Las ESINS aprobadas por la AAC que indicaran:
0] El tipo de CIAC autorizado conforme a lo establecido en la seccion
141.015;
(i)  Las autorizaciones y limitaciones otorgadas al CIAC;
(i) Las caracteristicas de la instruccion autorizada, incluyendo la
nomenclatura de los cursos aprobados;
(iv)  Los créditos a otorgar de acuerdo a la experiencia previa de los alumnos y
a las caracteristicas de los dispositivos de instrucciéon para simulacién de
vuelos disponibles;
(v) La autoridad delegada por la AAC para llevar a cabo los examenes
correspondientes, cuando sea aplicable;
(vi) Las normas para aprobar los examenes que se desarrollen;
(vii) La categoria, clase y tipo de aeronave a ser usada para la instruccion,
pruebas y verificaciones;
(viii) Cada dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo, aprobado y
calificado por la AAC;
(ix) El nombre y direccion de cada CIAC satélite y los cursos aprobados por la
AAC que seran ofrecidos en cada uno de los satélites; y
(x)  Cualquier exencion a esta Regulacion, que la AAC considere conveniente
otorgar, siempre y cuando no afecte la seguridad de vuelo.
(e)  En cualquier momento, la AAC puede enmendar un CCIAC:
(1) Poriniciativa de la AAC, en cumplimiento de la legislacion vigente;
(2) A solicitud del titular del CCIAC.
Q) El titular del certificado deberd enviar una solicitud para enmendar el CCIAC, en la
forma y manera establecida por la AAC.
141.015 Definicidn de tipos de CIAC

(@)

Los CIAC a ser autorizados bajo esta regulacion, se clasificaran en tres tipos:
(1) CIAC Tipo 1, que desarrollara exclusivamente instruccion teérica. En el caso de
los CIAC para formacién de controladores de transito aéreo deben cumplir con
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(b)

las tres fases de instruccién (instruccién teodrica, la instruccién practica en
simuladores y la instruccion en el puesto de trabajo (ambiente operacional).

(2) CIAC Tipo 2, que desarrollara exclusivamente instruccion en vuelo; y,

(3) CIAC Tipo 3, que desarrollara instruccion mixta (tedrica y en vuelo).

Cada CIAC conforme al tipo de instruccién que requiera desarrollar, debera cumplir con
los requisitos estipulados en esta regulacién, que asegure la calidad del personal de
instructores y del desarrollo apropiado del programa de instruccion aprobado por la
AAC.
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CAPITULO B

CERTIFICACION

141.100 Certificacion Requerida

(& Ninguna persona puede operar un CIAC sin poseer el respectivo CCIAC y las ESINS
emitidas por la AAC conforme a lo requerido en esta Regulacién.
(b) La AAC emitira un CCIAC con las correspondientes ESINS, si el solicitante demuestra
gue cumple con los requerimientos establecidos en esta Regulacion.
141.105 Requisitos de Certificacion

Para obtener un CCIAC y las ESINS correspondientes, el solicitante deberd demostrar a la
AAC que cumple con los requisitos establecidos en esta regulacién, luego de presentar la
siguiente informacion a la AAC:

(1)

(@)

®3)
(4)
()
(6)
()
(8)
(9)
(10)

(11)
(12)

(13)

Descripcién del personal que utilizara el CIAC, para cumplir con las atribuciones
otorgadas por el correspondiente CCIAC y que responda al organigrama propuesto por
el CIAC;

Documentos de respaldo que demuestren que ha cumplido o excedido las
calificaciones minimas requeridas para el personal de direccién que utilizar4 el CIAC,
establecido en la seccion 141.210 (b) de esta Regulacion;

Documento que indique que el solicitante debe notificar a la AAC, cualquier cambio del
personal vinculado a las actividades de instruccion, efectuado dentro del CIAC;
Propuesta de las ESINS requeridas por el solicitante, conforme a lo establecido en la
seccién 141.010 (d) (2) de esta Regulacién;

Descripcién del equipo de instruccion de vuelo, propio o arrendado, que el solicitante
propone utilizar para el caso del CIAC Tipo 2 y CIAC Tipo 3.

Descripcion de las instalaciones de instruccion, equipamiento y calificaciones del
personal que utilizarg, incluyendo el plan de evaluacion a los estudiantes;

Programa de instruccion y curriculo de cada curso de instruccion, incluyendo el perfil,
material de estudio, politicas, procedimientos y el plan de evaluacion a los estudiantes;
Descripcion del control de registros, detallando los documentos de instruccion, de
calificacion, y la evaluacion de los instructores;

Sistema de garantia de calidad propuesto para mantener los niveles de cumplimiento a
la reglamentacion y estandares de certificacion;

Descripcién del sistema de gestién de la Seguridad Operacional (SMS) para los CIAC
Tipo 2 y Tipo 3;

Declaracion de cumplimiento a la RDAC 141,

Manual de instrucciéon y procedimiento (MIP) y/o sus enmiendas requeridas en la
seccion 141.250 de esta Regulacion; y

Seguro contratado que proteja a los afectados ante la eventualidad de dafios que se
ocasionen a terceras personas o propiedad publica o privada (CIAC Tipo 2 y Tipo 3).

141.110 Requisitos y contenido del programa de instruccién

(@)

(b)

(©)

Cada solicitante o titular de un CCIAC bajo esta regulacion, debera solicitar a la AAC la
aprobacion de su programa de instruccion.

Cada solicitante para la aprobacién de su programa de instruccién, deberd indicar en la

solicitud:

(1) Los cursos que forman parte del programa de instruccion general y cuales son
parte de cada especialidad; y

(2) Que los requerimientos establecidos en la RDAC 061, RDAC 063 y RDAC 065
aplicables a los cursos de formacién autorizados, son satisfechos en el plan de
estudios

Cada solicitante debe asegurarse que cada programa de instruccion a ser remitido a la

AAC para su aprobacion, retina los requisitos aplicables y contenga:

(1)  Elcurriculo para cada programa de instruccion propuesto;

(2) Los objetivos especificos de cada curso y la distribucion de la carga horaria, de
forma que se garantice la calidad de la instruccion;
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(d)

(3) La descripcion de las aeronaves y equipo de instruccion de vuelo para cada
programa de instruccion propuesto;

(4) Ladescripcion de las ayudas audiovisuales y del material de ensefianza, incluida
la bibliografia empleada para los cursos teéricos;

(5) Lalista de instructores calificados para cada programa de instruccién propuesto;

(6)  Curriculos para la instruccién inicial y periédica de cada instructor, incluidos en el
programa de instruccion propuesto;

(7)  Un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

Por cada aula en la que se desarrolle instruccion teérica, el nUmero maximo de
alumnos serd veinticinco (25).

141.115 Aprobacién del programa de instruccién

(@)

(b)

Para un solicitante o titular de un CCIAC que cumpla con los requisitos de esta
regulacion, la AAC podra aprobar los programas de instruccién correspondientes a las
siguientes licencias y/o habilitaciones:
(1) CIAC Tipo 1, cursos de instruccion teérica para:

() Piloto privado;

(i)  Habilitaciones de categoria y de clase de piloto;

(i) Habilitacién de vuelo por instrumentos;

(iv)  Piloto comercial,

(v)  Habilitacion de instructor de vuelo;

(vi)  Mecanico de a bordo;

(vii) Despachador de vuelo, incluida la practica;

(viii) Tripulante de cabina, incluida la practica;

(ix)  Controlador de transito aéreo ;

(x)  Otros cursos de instruccion aprobados previamente por la AAC.
(2) CIAC Tipo 2, instruccion en vuelo para:

() Piloto privado;

(i)  Habilitaciones de categoria y clase para pilotos;

(i) Habilitacién de vuelo por instrumentos;

(iv)  Piloto comercial,

(v)  Habilitacion de instructor de vuelo; y

(vi)  Oftros cursos de instruccion aprobados previamente por la AAC.
(3) CIAC Tipo 3, para la instruccién tedrica y en vuelo:

0] Piloto privado;

(i) Habilitaciones de categoria y clase para pilotos;

(i)  Habilitacion de vuelo por instrumentos;

(iv)  Piloto comercial;

(v)  Habilitacion de instructor de vuelo;

(vi)  Mecanico de a bordo (instruccion teérica); y

(vii)  Otros cursos de instruccion aprobados previamente por la AAC.
Los curriculos de los cursos sefialados en esta seccion, se detallan en los Apéndices
de esta regulacion.

141.120 Duracion del certificado

(@)

(b)

()

El CCIAC se mantendra vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido o
cancelado por la AAC que lo otorgdé, de conformidad con lo requerido en esta
regulacion.

El CCIAC tendra vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una auditoria
que realizara la AAC que otorgé la aprobacién, cuyos periodos no deberan exceder los
doce (12) meses, de acuerdo al programa de vigilancia que al efecto tenga establecido
la Autoridad de Aviacion Civil.

El titular de un CCIAC que renuncie a él o haya sido suspendido o cancelado, no puede
ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado a la AAC que lo
otorgd de manera inmediata, después de haber sido formalmente notificado por ésta.
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2019

10 Actualizado: 01- Octubre -



RDAC 141

Direcciéon General de Aviacion Civil

(d)

()

Las causas para suspender o cancelar un CCIAC, estan sefialadas en la Seccién
141.155 de esta regulacion.

No obstante lo sefialado en el parrafo (b) de esta seccién, todos los programas de
instruccion aprobados por primera vez a un CIAC tendran caracter provisional y solo
después de doce (12) meses si el resultado de su ejecucién es satisfactorio para la
AAC, seran aprobados en forma definitiva. Sin embargo, ello no impide a la AAC
cancelar la aprobacion o solicitar su modificacion, cuando encuentre en cualquier
momento deficiencias en su aplicacion.

141.125 Contenido minimo del Certificado

(@)

El CCIAC consistira en dos documentos de acuerdo a lo siguiente:
Un certificado firmado por la AAC, especificando:

1)

)

® El nombre y ubicacion de la base principal de operaciones del CIAC, asi
como el correspondiente al CIAC satélite, si aplicara.

(i)  Eltipo de CIAC autorizado.

(i)  Los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales pueden
realizar operaciones, asi como la direccion de cada oficina comercial
usada por el titular del certificado;

(iv) las ubicaciones de las instalaciones autorizadas para las operaciones; y

(v) Lafecha de emision.

Las ESINS indicando ademés de los datos sefalados en (a)(1) de esta seccion,

lo siguiente:

® Las categorias de instruccion aprobadas, de acuerdo al tipo de CIAC

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)
(vii)
(viii)

(ix)

141.130 CIAC Satélite

(@)

sefialado en la Seccién 141.015, destinadas a la instruccion de:

A) Tripulantes de vuelo;

B) Tripulantes de cabina;

C) Controladores de transito aéreo;

D) Despachadores de Vuelo;

E) Otros cursos de instruccion autorizados por la AAC,

Otras autorizaciones, aprobaciones y limitaciones emitidas por la AAC, de
acuerdo con las normas aplicables a la instruccién conducida por el CIAC;
Y,

Las caracteristicas de la instrucciébn autorizada, incluyendo la
nomenclatura de los cursos aprobados;

La categoria, clase, tipo, marca, modelo, matricula y nimero de serie de
aeronave a ser utilizada para la instruccién, pruebas y verificaciones (CIAC
Tipo 2 y Tipo 3);

Cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, aprobado y
calificado por la AAC (CIAC Tipo 2 y Tipo 3);

Los dispositivos de instruccién para simulacion ATS.

El nombre y direccion de cada CIAC satélite y los cursos aprobados por la
AAC que seran ofrecidos en cada uno de los satélites; y

Cualquier exencién a este reglamento, que la AAC considere conveniente
otorgar, siempre y cuando no afecte la seguridad de vuelo y la calidad de
la instruccién; y

La fecha de emisién y numeracion de cada pagina emitida.

El titular de un CCIAC puede conducir la instruccién de acuerdo con las ESINS
aprobadas por la AAC en un CIAC satélite, si:

Las instalaciones, equipo, personal y contenido del curso retne los requisitos
aplicables en esta Regulacion;

Los instructores del CIAC Satélite estan bajo la supervision directa del personal
directivo de la base principal;

El titular del CCIAC solicita autorizacién a la AAC por escrito, por lo menos con

1)
)
®)

(4)

treinta (30) dias de anticipacion a la fecha que el CIAC Satélite desea iniciar las

operaciones; y
Las ESINS del titular del certificado reflejan el nombre y la direccion del CIAC
Satélite, asi como los cursos aprobados que pueda desarrollar.
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141.135

141.140

141.145

141.150

(b)

La AAC emitird las ESINS con la descripcion de las operaciones requeridas y
autorizadas para cada CIAC Satélite.

Organizacion y Personal Directivo

(@)

(b)

(©)

(d)

()

(f)

(9)

Un CIAC debe contar con una estructura, que le permita la supervision de todos los
niveles de la organizacion, por medio de personas que cuentan con la formacion,
experiencia y cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto grado
de calidad de instruccion.

Los detalles de la estructura, indicando las responsabilidades individuales, que seran
incluidas en el Manual de Instruccién y Procedimientos (MIP).

El CIAC designara un gerente responsable que cuente con la autoridad corporativa
para asegurar que toda la instruccion puede ser financiada y llevada a cabo segun los
requisitos establecido por la AAC.

El gerente responsable puede delegar, por escrito, sus funciones pero no sus
responsabilidades a otra persona dentro del CIAC, notificAndolo a la AAC.

El CIAC designar4 a una persona o grupo de personas, de acuerdo al tamafio y
alcance de la instruccion aprobada, cuyas responsabilidades incluyan la planificacion,
realizacion y supervision de la instruccién, incluido el monitoreo del sistema de garantia
de la calidad para asegurarse que el CIAC cumple con los requisitos establecidos en
esta Regulacion.

La persona o grupo de personas sefialados en el parrafo anterior (e), responderan de
sus acciones ante el gerente responsable.

El personal sefialado en los parrafos (c) y (e) debe ser aceptado por la AAC.

Privilegios

(@)

(b)

El titular de un CIAC puede impartir los cursos de instruccion sefialados en el
certificado correspondiente y las ESINS aprobadas por la AAC.

Un CIAC podréa acreditar la instruccion o experiencia previa de un estudiante, como
parte de los requisitos sefialados en las RDAC 061, RDAC 063 y RDAC 065, siempre y
cuando se cumpla con lo estipulado en la Seccién 141.260 de esta Regulacion.

Limitaciones

(@)

(b)

Un CIAC no podra proporcionar instruccién a un estudiante que se encuentre inscrito
en un curso de instruccion reconocida, a menos que cumpla permanentemente con los
requisitos exigidos al momento de su certificacibn como centro de instruccién,
detallados en esta Regulacion.

Un CIAC no puede graduar a un estudiante de un curso de instruccion, a menos que el
estudiante haya completado el curriculo del curso aprobado por la AAC y aprobado las
evaluaciones correspondientes.

Notificacién de cambios ala AAC.

(@)

El CIAC deberd comunicar a la AAC por escrito con una anticipacién de treinta (30)

dias, cualquier propuesta de cambio antes de llevar a cabo su modificacion y que

afecte a:

(1) El gerente responsable;

(2) El personal encargado de la planificacién, realizacion y supervision de la
instruccion, incluido el sistema de garantia de calidad;

(3) El personal de instruccion;
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(b)

()

(d)

(4) Las instalaciones de instruccién, equipos, procedimientos, cursos, plan de
estudios y el alcance del trabajo que pueda afectar la certificacion de un CIAC.

El CIAC no puede realizar cambios que afecten lo sefialado en el parrafo (a)
precedente, a menos que estos cambios sean aprobados por la AAC.

La AAC podra establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que podra
operar el CIAC mientras se lleve a cabo los cambios, a menos que la AAC resuelva que
debe suspender la autorizacion al CIAC

No comunicar los cambios sefialados en esta seccion, puede ser causa de suspension
o cancelacion del certificado del CIAC.

141.155 Cancelacion, suspension o revocacion del Certificado

(@)

(b)

(€)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AAC puede,
suspender, cancelar, modificar o revocar el CCIAC, si el titular del certificado no
satisface el cumplimiento continuo de los requisitos de esta Regulacion.

En estos casos, la AAC aplicara los procedimientos y mecanismos sefialados en la ley
para la suspensién, cancelacién, modificacion o revocatoria de la autorizacién
concedida al CIAC.

La AAC esta facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender, modificar o

revocar el certificado, si se evidencia que el CIAC:

(1) Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de la
aprobacion inicial;

(2) Por motivos razonables, se determina que existe un riesgo potencial para la
seguridad;

(3) Emplea o propone emplear a personas que han proveido informaciéon falsa,
fraudulenta, incompleta o no exacta para la obtencién de un CCIAC;

(4) Deja de tener personal, instalaciones o aeronaves requeridas por un término
mayor a sesenta (60) dias;

(5) Realiza cualquier cambio significativo en las instalaciones del CIAC, sin notificar
previamente y contar con la aceptacion de la AAC;
(6) Tiene cualquier cambio en la propiedad del mismo, excepto que dentro de los
treinta (30) dias siguientes:
0] El titular del certificado hace los arreglos para la enmienda apropiada al
certificado y las ESINS; vy,
(i) No se hayan realizado cambios significativos en las instalaciones, personal
operativo o cursos de instruccion aprobados.
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CAPITULO C

REGLAS DE OPERACION

141.200 Requisitos de instalaciones y facilidades

(@)

(b)

(©)

El CIAC debe demostrar a la AAC que:

1)
)

®)

(4)

®)
(6)

()
(8)

9)

Tiene establecida y mantiene una base de operaciones ubicada fisicamente en la
direccion indicada en su certificado;

Las dimensiones y estructuras de las instalaciones garantizan la proteccion
contra las inclemencias meteoroldgicas predominantes y la correcta realizacion
de todos los cursos de formacién y examenes;

Cuenta con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de otras
instalaciones, para impartir clases teédricas, aleccionamientos, practicas,
entrenamientos y realizar los correspondientes examenes tedricos, acorde a la
amplitud y nivel de la formacién que se imparta;

Cada aula, cabina de entrenamiento, ambiente donde esté instalado el simulador
ATS o cualquier otro espacio usado con propoésitos de instruccién dispone de
condiciones ambientales, iluminacion y ventilacion adecuadas;

Las instalaciones utilizadas permiten a los alumnos concentrarse en sus estudios
0 exdmenes, sin distracciones o molestias indebidas;

Cuenta con un espacio de oficinas para instructores y examinadores que les
permita prepararse debidamente para desempefar sus funciones, sin
distracciones y molestias;

Cuenta con instalaciones para almacenar con seguridad las hojas de examenes
y los registros de formacién;

El 4&rea de archivo asegura que los documentos permanecen en buen estado
durante el periodo de conservacién requerido en la Seccion 141.310 del Capitulo
D. Las instalaciones de archivo podran ser combinadas con las oficinas, siempre
que se garantice la seguridad; y

Cuenta con un ambiente adecuado para disponer de una biblioteca que contenga
todo el material técnico de consulta necesario, acorde a la amplitud y nivel de la
formacién que se imparta;

El CIAC, con excepcion del CIAC Tipo 1, dispondra como minimo en sus instalaciones

de:
(1)

)

Una oficina de operaciones con medios que permitan el control de las

operaciones de vuelo;

Una oficina para tramitar los planes de vuelo, que cuente con las siguientes

facilidades:

0] Mapas y cartas actualizadas;

(i)  Informacion de los servicios de informacién aerondutica (AlS) actualizada;

(i)  Informacion meteoroldgica actualizada;

(iv) Comunicaciones para el enlace con el servicio de control de transito aéreo
(ATC) y con la oficina de operaciones;

(v) Cartografia actualizada que muestre las rutas establecidas para cumplir
con los vuelos de travesia;

(vi) Informacion impresa que describa las zonas de vuelo prohibidas,
peligrosas y restringidas; y

(vii) Cualquier otro material relacionado con la seguridad de vuelo requerido
por la AAC

El CIAC que programe conducir instruccién de vuelo a pilotos, debera demostrar que
dispone para uso continuo de un &rea de aleccionamiento localizada en cada
aerddromo donde se originan los vuelos de instruccion, que sea:

@)

Adecuada para alojar a los estudiantes que estdn en espera de vuelos de
instruccion; y
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(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

(2) Dispuesta y equipada adecuadamente para conducir el aleccionamiento previo y
posterior al vuelo.

El CIAC que conduzca instruccion para despachadores de vuelo, debera contar con un
ambiente que tenga mobiliario adecuado para la elaboracion de planes de vuelo,
ademas de los requisitos sefialados en esta seccion.

El CIAC que conduzca instruccion para tripulantes de cabina, debera contar con un
ambiente que tenga equipamiento adecuado para la instruccion practica establecida en
el apéndice 8, modulo C, de esta Regulacion, con una aeronave tipo a fin de realizar
los procedimientos de emergencia establecidos; o bien contar con un contrato
aceptable para la AAC, con un CEAC (Simulador) o con un explotador de servicios
aéreos que opere bajo reglas 121.

Para el caso indicado en (d), el CIAC también debera facilitar a los estudiantes,
mediante convenios, la realizacién de practicas con explotadores de servicios aéreos,
que les permita cumplir con lo establecido en el parrafo 65.320 (b) de la RDAC 065.

El CIAC que conduzca instruccion para controladores de transito aéreo, debe disponer
de un ambiente equipado adecuadamente para que los alumnos reciban el
aleccionamiento previo y posterior en cada fase de la instruccion en simulador ATS.

El titular de un CCIAC debera mantener las instalaciones, como minimo, en una
condicién igual a la requerida durante el proceso de certificacion y aprobacion del
CIAC.

Si el CIAC cambia su ubicacién sin notificar a la AAC, el certificado sera cancelado.

141.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccién

(@)

(b)

(©)

(d)

El CIAC debera tener disponible y en una ubicacién aprobada por la AAC, el equipo de
instruccion de vuelo y el material adecuado para el curso, incluyendo, un dispositivo de
instruccion para simulacién de vuelo, cuando el programa de instruccién lo requiera.

En el caso de un CIAC para instruccion de controladores de transito aéreo, debera
tener disponible el material adecuado del curso, incluyendo simuladores ATS para cada
curso especifico:

(1) Simulador de aer6dromo;

(2) Simulador de control de aproximacién por procedimiento; y

(3) Simulador de control de aproximacion por vigilancia.

(4) Simulador de control de area por vigilancia

Cada ayuda o equipo de instruccion, incluyendo cualquier ayuda audiovisual, proyector,
grabadora, programas de simuladores de vuelo o de ATS, maqueta o carta aerondutica
listada en el curriculo del curso de instruccién aprobado, debera ser apropiado para el
curso en el cual sera utilizado.

El titular de un CCIAC debera mantener el equipamiento y el material de instruccién en
condiciones iguales a las requeridas inicialmente para la emision del certificado y las
especificaciones de instruccion que posee.

141.210 Personal del CIAC

(@)

(b)

()

El CIAC contratar4 personal calificado y competente en nimero apropiado, para
planificar, impartir y supervisar la instruccion teérica y practica, los exdmenes teéricos y
las evaluaciones préacticas, de conformidad con los alcances sefalados en las ESINS.

La experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores se establecerd en el

MIP del CIAC, de acuerdo a los requisitos sefialados en este reglamento.

El CIAC garantizara que todos los instructores y examinadores reciban instruccion
inicial y periodica cada veinticuatro (24) meses, con la finalidad de mantener
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(d)

()

(f)

(9)

actualizados sus conocimientos, en correspondencia a las tareas y responsabilidades
asignadas.

La instruccion sefialada en el parrafo (c) anterior, debera incluir la capacitacion en el
conocimiento y aptitudes relacionadas con el desempefio humano, cursos de
actualizacion en nueva tecnologia y técnicas de formacién para los conocimientos
impartidos o examinados.

Cada CIAC debera contar ademéas de instructores calificados, con el siguiente

personal, cuya experiencia y calificaciones debera establecerse en el MIP:

(1) Un jefe instructor de vuelo o un jefe de instruccién tedrica y/o practica, seguin sea
el caso; y

(2) Un asistente del jefe instructor; cuando sea necesario de acuerdo a la amplitud
del programa de instruccién a desarrollar.

Durante la instruccion, cada CIAC debe asegurarse que el jefe instructor o el asistente
del jefe instructor, esté accesible en el CIAC. De no estarlo, se debera establecer el
método para su ubicacién, ya sea por teléfono, radio u otro medio que disponga el
CIAC.

La relacion del nidmero de alumnos/instructores de vuelo, excluido el jefe instructor,
normalmente no excedera de seis (6) alumnos por cada instructor (6:1).

141.215 Calificaciones y Responsabilidades del Jefe Instructor.

(@)

(b)

(©)

Cada CIAC designara por escrito a un jefe instructor para un curso de instruccion de

vuelo que cumpla con los siguientes requisitos:

(1) Sertitular de una licencia vigente de piloto comercial o superior que corresponda
al curso a impartir, con la habilitacién de instructor de vuelo vigente conforme a lo
requerido en la Seccion 61.1105 de la RDAC 61.

(2) Ser titular de las habilitaciones de categoria y clase relacionadas con las
aeronaves en las que impartird los cursos de instruccién, incluyendo la
habilitacion de tipo de la aeronave y de vuelo por instrumentos, cuando sea
aplicable.

(3) Acreditar la experiencia reciente como piloto al mando requerida en la Seccién
61.130 de la RDAC 061;

(4) Para los cursos de despachador de vuelo y tripulantes de cabina, el jefe
instructor debera ser titular de la licencia correspondiente, acreditar la
experiencia aeronautica aceptable para la AAC y haber seguido un curso de
formacion en técnicas de instruccion.

(5)  Aprobar un examen de conocimientos sobre:

0] Métodos de ensefianza;

(i)  Provisiones aplicables a la navegacion aérea;

(i) Provisiones aplicables al RDAC 061, RDAC 063 o RDAC 065 segun
corresponda a los cursos a desarrollar, asi como la RDAC 141 y la
reglamentacion de vuelo vigente; y

(iv)  Los objetivos y resultados a alcanzar a la finalizacién del curso aprobado
para el cual ha sido designado.

(6) Aprobar una verificacion de pericia, ante un Inspector designado por AAC,
respecto a los procedimientos de vuelo y maniobras apropiadas a la instruccion
de alumnos;

Excepto para un curso de instruccion de pilotos de planeador o globo libre, el jefe
instructor debe cumplir los requerimientos aplicables en los parrafos c, d y e de esta
seccion.

Para el curso de instruccion de la licencia de piloto privado y las habilitaciones

correspondientes, el jefe instructor debe tener como minimo:

(1)  Mil (1000) horas de vuelo como piloto al mando; v,

(2) Experiencia en instruccidon de vuelo basico, adquirida como instructor de vuelo
certificado en aeronaves civiles o como instructor de vuelo en un programa de
instruccion de vuelo militar, 0 una combinacion de ambas que consista por lo
menos en:

Enmienda: No. 2
2019

16 Actualizado: 01- Octubre -



RDAC 141 Direcciéon General de Aviacion Civil
® Dos (2) afios y un total de quinientas (500) horas de vuelo; o,
(i) Mil (1000) horas de vuelo

(d) Para el curso de instrucciéon de la habilitacion de vuelo por instrumentos, el jefe
instructor debe tener como minimo:

(1)  Mil (1000) horas de vuelo como piloto al mando; y

(2) Cien (100) horas de vuelo bajo condiciones instrumentales simuladas o reales; y

(3) Experiencia en instruccion de vuelo por instrumentos, adquirida como instructor
de vuelo certificado en aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un
programa de instruccion de vuelo militar, o0 una combinacién de ambas que
consista por lo menos en:

0] Dos (2) afios y un total de doscientas cincuenta (250) horas de vuelo por
instrumentos; o
(i)  Cuatrocientas (400) horas de vuelo por instrumentos.

(e) Para un curso de instruccion diferente a los sefialados en los parrafos (c) y (d) de esta
seccibn, el jefe instructor debe tener como minimo:

(1) Dos mil (2000) horas como piloto al mando;

(2)  experiencia en instruccién de vuelo adquirida como instructor de vuelo certificado
en aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un programa de
instruccion de vuelo militar, 0 una combinacién de ambas que consista por lo
menos en:

0] Tres (3) afios y un total de mil (1000) horas de vuelo; o
(ii) Mil quinientas (1500) horas de vuelo.

H Un jefe instructor para un curso de instruccion para piloto de planeador o piloto de
globo libre, solo debe contar con el cuarenta por ciento (40%) de las horas requeridas
en los parrafos c y e de esta seccion.

(g) Para ser designado como jefe instructor para un curso en tierra, una persona debe
tener como minimo un (1) afio de experiencia como instructor de ensefianza tedrica.

(h) Para ser designado como jefe instructor para un curso en tierra para despachador de
vuelo y tripulante de cabina, una persona debe tener como minimo dos (2) afios de
experiencia como instructor en ensefianza tedrica.

0] El jefe instructor serd el responsable de:

(1) La efectividad de la instruccién teérica, asi como la integracion satisfactoria de la
instruccion de vuelo y la ensefianza de conocimientos teéricos, cuando sea
aplicable;

(2)  Supervisar el progreso individual de los alumnos y el trabajo de los instructores
de vuelo y de instruccion tedrica;

(3) Certificar los registros de instruccién de los alumnos y certificados de graduacién,
proporcionando las recomendaciones, cuando el caso amerite, a los instructores
y alumnos para la finalizacién satisfactoria del curso;

(4) Cerciorarse que cada instructor de vuelo o de instruccion teérica apruebe una
verificacion de pericia inicial antes de ser asignado como instructor del CIAC y
posteriormente, apruebe este examen cada veinticuatro (24) meses.

(5) Asegurarse que cada alumno complete el curso de acuerdo al programa de
instruccion;

(6) Mantener las técnicas de instruccion, los procedimientos y estandares del CIAC,
que sean aceptables para la AAC; y

(7) Asegurarse que los exdmenes escritos de cada fase y de fin de curso, se
encuentren resguardados en un lugar seguro y accesible solo al personal
autorizado.

141.220 Calificaciones y responsabilidades del asistente del jefe instructor

(@)

Cada CIAC, cuando sea necesario, designara por escrito a un asistente del jefe
instructor para un curso de instruccién de vuelo que cumpla con los siguientes
requisitos:
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(b)

(€)

(d)

1)

)

®3)
(4)

(®)

(6)

()

Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial o superior que corresponda
al curso a impartir, con la habilitacién de instructor de vuelo vigente conforme a lo
requerido en la Seccioén 61.1105 de la RDAC 61;

Ser titular de las habilitaciones de categoria y clase relacionadas con las

aeronaves en las que impartird los cursos de instruccién, incluyendo la

habilitacién de tipo de aeronave y vuelo por instrumentos, cuando sea aplicable;

Acreditar la experiencia reciente como piloto al mando requerida en la Seccion

61.140 de la RDAC 61;

Para los cursos de despachador de vuelo, controlador de transito aéreo y

tripulantes de cabina, el asistente del jefe instructor deberd ser titular de la

licencia correspondiente y acreditar la experiencia aeronautica en un documento
aceptable para la AAC.

Aprobar un examen de conocimientos sobre:

® Métodos de ensefianza;

(i)  Provisiones aplicables a la navegacion aérea, contenidas en la AlP;

(i)  Provisiones aplicables al RDAC 061, RDAC 063, RDAC 065 segun
corresponda a los cursos a desarrollar, asi como al RDAC 141 y la
reglamentacion de vuelo vigente; vy,

(iv) Los objetivos y resultados de finalizacion del curso aprobado para el cual
ha sido designado.

Aprobar una verificacién de pericia, ante un inspector designado por la AAC,

sobre los procedimientos de vuelo y maniobras apropiadas al curso o, respecto a

los asuntos pertinentes al despachador de vuelo y tripulante de cabina, segun

corresponda a los cursos a desarrollar;

Cumplir con lo requerido en los parrafos (b), (c) y (d) de esta seccién. Sin

embargo, el asistente de un jefe instructor para un curso de piloto de planeador o

globo libre, deberéa acreditar el cuarenta por ciento (40%) de las horas requeridas

en los parrafos (b) y (d) de esta seccién.

Para el curso de instruccion de la licencia de piloto privado y las habilitaciones
correspondientes, el asistente del jefe instructor debe tener como minimo:

(1)
)

Quinientas (500) horas de vuelo como piloto al mando; vy,

experiencia en instruccion de vuelo adquirida como instructor de vuelo certificado
en aeronaves civiles o como instructor de vuelo en un programa de instruccion
de vuelo militar, o una combinacion de ambas que consista por lo menos en:

0] Un (1) afio y un total de doscientas cincuenta (250) horas de vuelo; o

(i) Quinientas (500) horas de vuelo.

Para el curso de instruccion de la habilitacion de vuelo por instrumentos, el asistente
del jefe instructor debe tener por lo menos:

1)
)

®)

Quinientas (500) horas de vuelo como piloto al mando;

Cincuenta (50) horas de vuelo bajo condiciones instrumentales simuladas o

reales; vy,

Experiencia en instruccion de vuelo por instrumentos, adquirida como instructor

de vuelo certificado en aeronaves civiles o como instructor de vuelo dentro de un

programa de instruccion militar, o una combinacién de ambas que consista por lo

menos en:

0] Un (1) afio y un total de ciento veinticinco (125) horas de vuelo por
instrumentos; o,

(i) Doscientas (200) horas de vuelo por instrumentos.

Para un curso de instruccion diferente a los sefialados en los parrafos (b) y (c) de esta
seccion, el asistente del jefe instructor debe tener por lo menos:

(1)
)

Mil (1000) horas como piloto al mando;

experiencia en instruccion de vuelo adquirida como instructor certificado o como
instructor dentro de un programa de instruccién militar, o una combinacion de
ambas que consista por lo menos en:

0] Un afio y medio (1%2) y un total de quinientas (500) horas de vuelo; o

(i)  Setecientos cincuenta (750) horas de vuelo.
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(e)

(f)

(9)

Para ser designado como asistente del jefe instructor para un curso en tierra, una
persona debe tener como minimo un (1) afio de experiencia como instructor de
ensefianza tedrica.

Para ser designado como asistente del jefe instructor para un curso en tierra para
despachador de vuelo o tripulante de cabina, una persona debe tener como minimo
dos (2) afios de experiencia de despacho o vuelo, respectivamente.

El asistente tiene como responsabilidad apoyar al jefe instructor para el mejor
cumplimiento de sus funciones y asumir las funciones de éste por ausencia del titular.

141.225 Calificaciones y responsabilidades del jefe de instruccidn tedrica

(@)

(b)

El jefe de instruccion tedrica para un CIAC Tipo 1 y 3 debera contar con una licencia
apropiada al curso de instruccién a impartir, experiencia acreditada en aviacion en la
especialidad del curso a desarrollar minima de tres (3) afios y haber seguido un curso
de formacion en técnicas de instruccién o tener una experiencia previa de por lo menos
un (1) afio en instruccion teorica.

El jefe de instruccion tedrica sera responsable de:

(1) Supervisar el progreso individual de los alumnos y el trabajo de los instructores
de ensefianza tedrica y practica en simuladores ATS;

(2) Supervisar la estandarizacién de la instruccién tedrica y practica en simulador
ATS del CIAC.

(3) Certificar los registros de instruccion de los alumnos y certificados de graduacién,
proporcionando las recomendaciones, cuando el caso amerite, a los instructores
y alumnos para la finalizacién satisfactoria del curso;

(4) Cerciorarse que cada instructor apruebe un examen de pericia inicial antes de
ser asignado como instructor del CIAC y reciba la instruccién inicial y periddica
sefialada en el parrafo ¢ de la Seccién 141.210;

(5) Asegurarse que cada alumno complete el curso de acuerdo al programa de
instruccion;

(6) Mantener las técnicas de instruccion, los procedimientos y estandares del CIAC,
que sean aceptables para la AAC; y,

(7) Asegurarse que los examenes escritos de cada fase y de fin de curso, se
encuentren en un lugar seguro y accesible solo al personal autorizado.

141.230 Calificaciones de Instructor de Vuelo

(@)

(b)

El CIAC no puede emplear a un instructor de vuelo, a menos que:

(1) Acredite una licencia de piloto comercial o superior vigente, habilitacion
instrumental vigente (si es aplicable) y la habilitacion de instructor de vuelo
apropiada a la instruccidon en vuelo que tendrd a su cargo, conforme a los
requisitos sefialados en el Capitulo J de la RDAC 61;

(2) Reuna los requisitos de experiencia reciente como piloto al mando requeridos en
la Seccién 61.140 de la RDAC 61, correspondiente a la categoria, clase y tipo de
aeronave;

(3) Apruebe un examen de conocimientos sobre:

0] Métodos de ensefianza;

(i) Provisiones aplicables a la navegacion aérea

(i) Provisiones aplicables a las RDAC 061, RDAC 141 y la reglamentacion de
vuelo vigente; y

(iv)  Los objetivos y resultados de finalizacién del curso aprobado para el cual
ha sido designado.

Los privilegios de un instructor de vuelo seran impartir:
(1) Instruccion para cada plan de estudios en el cual el instructor esta calificado; v,
(2) Pruebas y verificaciones para las cuales el instructor esté calificado.
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(c) El CIAC no permitird a un instructor de vuelo realizar mas de ocho (8) horas de
instruccion en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, incluyendo el
aleccionamiento previo y posterior al vuelo.

(d)  Ningun CIAC puede autorizar a un alumno piloto a iniciar un vuelo solo, hasta que el
vuelo haya sido aprobado por un instructor autorizado, quien debera estar presente al
inicio del mismo.

141.235 Calificaciones del Instructor de Tierra.

(@) Cada instructor que es asignado a un curso de instruccion teérica debe poseer una
habilitacién de instructor de vuelo apropiada al curso de instruccidn que impartira.

(b)  De no acreditar lo requerido en el parrafo anterior (a), debera:
(1) Poseer una licencia aeronautica correspondiente al curso de instruccién a
impartir y contar con una experiencia adecuada en aviacion;
(2)  Haber recibido un curso de técnicas de instruccién; vy,
(3)  Aprobar una evaluacion de comprobacion ante el jefe instructor o el asistente del
jefe instructor, que consistira en una clase sobre uno de los temas en los cuales
pretende impartir instruccion.

(c) Entodos los casos, el instructor en tierra podré ejercer funciones si previamente recibio
del jefe instructor o del asistente del jefe instructor, un adoctrinamiento completo sobre
los objetivos del curso y lo requerido en los parrafos 141.210 c y d de este capitulo.

(d) En el caso de instructores de los cursos de controlador de transito aéreo, deberan
cumplir con:

(1) Instructor tedrico

(i) Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccion a impartir, de
acuerdo a los requisitos establecidos en el Capitulo B de la RDAC 65;

(ii) Ser titular de las habilitaciones relacionadas con los cursos de instruccion que
se impartiran, conforme a lo requerido en el Capitulo B de la RDAC 65;

(iif) Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de instruccién;

(iv) Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucion de la licencia y/o
habilitacién sobre la que instruira;

(v) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las materias que
impartira, asi como de las disposiciones aplicables de la RDAC 65 y esta
regulacion; y

(vi) Aprobar una evaluacién ante un inspector de la AAC, que consistira en una
clase sobre las materias en las cuales pretende impartir instruccién, a fin de
determinar sus aptitudes para la instruccion, conocimientos y la aplicacion de
los procedimientos establecidos por el CIAC.

(2) Instructor practico
Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccion a impartir, de acuerdo
a los requisitos establecidos en el Capitulo B de la RDAC 65;

() Ser titular de la habilitaciéon vigente relacionada con los cursos de instruccion a
impartir;
(ii) Poseer un certificado médico aeronautico Clase 3 vigente conforme la RDAC 67;
(iii) Acreditar como minimo competencia linguistica en el idioma inglés Nivel 4 —
Operacional;
(iv) Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de instruccion;
(v) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las materias que
impartird, asi como de las disposiciones aplicables de la RDAC 65 y esta regulacion.
(vi) Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucion de la habilitacion
sobre la que instruird; y
(viii) Aprobar una evaluacidn ante un inspector de la AAC, que consistird en una clase
practica sobre las materias en las cuales pretende impartir instruccion, a fin de determinar
sus aptitudes para la instruccién practica, conocimientos y la aplicacion de los
procedimientos establecidos por el CIAC.
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(3) Instructor en simulador ATS

(i) Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccién a impartir, de

acuerdo a los requisitos establecidos en los Capitulos B de la RDAC 65;

(i) Ser titular de la habilitacion relacionada con los cursos de instruccion a impartir;
(iif) Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de instruccion;
(iv) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las materias que impartira

para la instruccion a desarrollar, asi como de las disposiciones aplicables de la RDAC
65, respecto a la navegacion aérea contenidas en el AIP y en esta regulacion.

(v) Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucién de la habilitacién sobre la

que instruird; y

(vi) Aprobar una evaluacion ante un inspector de la AAC, que consistira en una clase en

simulador ATS sobre las materias en las cuales pretende impartir instruccion, a fin de
determinar sus aptitudes para la instruccién practica y en simulador, conocimientos y la
aplicacion de los procedimientos establecidos por el CIAC.

(e) El curso de técnicas de instruccion requerido en los parrafos precedentes, debera incluir

como minimo:

(1) El proceso del aprendizaje;

(2) Los elementos de la ensefianza efectiva,;

(3) Técnicas de instruccion préctica;

(4) Técnicas de evaluacion del progreso de los alumnos;

(5) Notas y exdmenes;

(6) Principios pedagégicos;

(7) Preparacioén del programa de instruccién;

(8) Preparacion de las lecciones;

(9) Métodos de instruccién en el aula;

(10) Utilizacion de ayudas pedagoégicas, incluido los simuladores ATS, segun
corresponda;

(11) Analisis y correccion de los errores de los alumnos; y

(12) Deberes, privilegios, responsabilidades y limitaciones del instructor.

141.240 Calificaciones del examinador de vuelo autorizado por la AAC

(@)

(b)

(©)

El CIAC cuando sea aplicable, debera contar con un numero suficiente de
examinadores de vuelo autorizados por la AAC conforme a los requisitos sefialados en
el Capitulo K de la RDAC 061.

El examinador de vuelo sélo podra ejercer funciones, si previamente recibié la
instruccion requerida en los parrafos 141.210 (c) y (d) de este capitulo.

El examinador de vuelo debera aprobar un examen de conocimientos y una verificacion
de la competencia inicial y posteriormente cada doce (12) meses en la aeronave en la
cual realizard la evaluacion de los alumnos que pretendan el otorgamiento de la
licencia y/o habilitacion correspondiente.

141.245 Aerédromos

El CIAC Tipo 2 y Tipo 3 debera demostrar que utiliza en forma continua, los aerédromos
donde se inicia la instruccién de vuelo y que éstos cuentan con:

(@)

Por lo menos una pista o area de despegue debidamente sefializada, que permita a la

aeronave de instruccion realizar despegues normales y aterrizajes con la masa maxima

de despegue certificada, bajo las siguientes condiciones:

(1) Con viento en calma (no mas de cuatro (4) nudos) y temperaturas iguales a la
méxima del mes mas célido del afio en el &rea de operacion;

(2) Con una trayectoria de despegue que debe estar libre de obstaculos, por lo
menos en un margen de cincuenta (50) pies;

(3) Operando los motores, el tren de aterrizaje y los flaps (cuando sea necesario), de
acuerdo con las especificaciones e instrucciones del fabricante; y,

(4) Efectuar una transicion suave desde el despegue a la mejor velocidad de
ascenso, sin requerir de excepcional pericia o técnicas de pilotaje.

Enmienda: No. 2
2019

21 Actualizado: 01- Octubre -



RDAC 141

Direcciéon General de Aviacion Civil

(b)

(©)
(d)

Un indicador de direccién del viento que esté visible desde cada extremo de la pista de
aterrizaje, a nivel del terreno.

Una adecuada iluminacidn de pista, si es utilizado para instrucciéon nocturna.
Servicio de control de transito aéreo, excepto cuando, con aprobacion de la AAC, los

requisitos de la instruccién en vuelo puedan ser satisfechos con seguridad por un
servicio alternativo que disponga de comunicacion tierra/aire.

141.250 Manual de Instruccion y procedimientos (MIP)

(@)

(b)

(©)

(d)
()

El CIAC debera contar con un manual de instruccion y procedimientos (MIP) que
contenga toda la informacion e instruccién necesaria para que el personal realice sus
funciones.

Este manual puede publicarse en partes independientes y contendra como minimo en

términos generales la instruccion siguiente:

(1) Una declaracion firmada por el gerente responsable que confirme que el MIP y
todo manual asociado, garantizan y garantizaran en todo momento que el CIAC
cumple con lo estipulado en esta Regulacién,

(2) Una descripcion general del alcance de la instruccion sefialada en las ESINS;

(3) El nombre, tareas y calificacion de la persona designada como gerente
responsable del cumplimiento de los requisitos sefialados en esta Regulacion;

(4) El nombre y cargo de la(s) persona(s) designadas de acuerdo con el parrafo
141.135 (e), especificando las funciones y responsabilidades asignadas e
inclusive los asuntos que podran tratar directamente con la AAC en nombre del
CIAC;

(5) Un organigrama del CIAC que muestre las relaciones de responsabilidad de la(s)
persona(s) especificadas en los parrafos (3) y (4) de esta seccion;

(6) El contenido de los programas de instruccién aprobados por la AAC, incluyendo
el material del curso y equipos que se utilizaran;

(7)  Unalista de instructores y examinadores;

(8) Una descripcién general de las instalaciones de instruccion, las dedicadas a la
capacitaciéon de vuelo y las destinadas al desarrollo clases teoéricas, practicas y
de examenes, que se encuentren situadas en cada direccion especificada en el
CCIAC;

(9)  El procedimiento de enmienda del MIP;

(10) La descripcion y los procedimientos de la organizacion respecto al sistema de
garantia de calidad sefalado en la seccion 141.255 de este capitulo;

(11) La descripcién y procedimientos del sistema de gestion de la Seguridad
Operacional (SMS), indicados en la seccidn 141.275 de este capitulo, para los
CIAC Tipo 2 y Tipo 3.

(12) Una descripcion de los procedimientos que se utilizaran para establecer y
mantener la competencia del personal de instruccion, conforme se indica en la
Seccion 141.210 de este capitulo;

(13) Una descripcion del método que se utilizara para la realizacion y mantenimiento
del control de registros; y

(14) Una descripcién de la seleccion, funcién y tareas del personal autorizado, asi
como los requisitos aplicables cuando la AAC ha autorizado que el CIAC realice
las pruebas necesarias, certificando los conocimientos aeronduticos y la pericia
demostrada, para aspirar al otorgamiento de una licencia o habilitacion.

El CIAC garantizara que todo su personal tenga facil acceso a una copia de cada parte
del MIP relativa a sus funciones y que se encuentre enterado de los cambios
correspondientes.

El MIP y toda enmienda posterior deberan ser aceptados por la AAC.

El CIAC garantizara que el MIP se enmiende segun sea necesario, para mantener
actualizada la informacion que figura en él.
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141.255

141.260

141.265

(f)

(9)

(h)

Cada poseedor de un MIP o de alguna de sus partes, lo mantendra actualizado con las
enmiendas o revisiones facilitadas por el CIAC.

El CIAC incorporara todas las enmiendas requeridas por la AAC, en el plazo
establecido en la notificacién correspondiente.

El Apéndice 11 describe el orden de los elementos del MIP mediante una lista detallada
gue amplia las disposiciones que se norman en términos generales de esta seccion.

Sistema de garantia de calidad

(@)

(b)

El CIAC debe adoptar un sistema de garantia de calidad aceptable para la AAC, el cual
debe ser incluido en el MIP indicado en la seccion 141.250 de este capitulo, que
garantice las condiciones de instruccién requeridas y el cumplimiento de los requisitos
establecidos en esta Regulacion.

El sistema de garantia de calidad requerido en el parrafo (a) de esta seccion, debe

incorporar los siguientes elementos:

(1) Auditorias de calidad independientes para monitorear el cumplimiento de los
objetivos y resultados de la instruccion, la integridad de los examenes tedricos,
de las evaluaciones de conocimientos teoricos y practicos en tierra y de vuelo,
como sea aplicable, asi como el cumplimiento e idoneidad de los procedimientos;

(2) EICIAC, que no disponen de un sistema de  auditorias de calidad
independientes de calidad, pueden contratar a otro CIAC o a una persona idénea
con conocimiento técnico aeronautico apropiado y con experiencia satisfactoria
demostrada en auditorias, que sea aceptable a la AAC; vy,

(3) Un sistema de informe de retroalimentacion de la calidad a la persona o grupo de
personas requerido en el parrafo 141.135 (e) y en Ultima instancia al gerente
responsable, para asegurar que se adopten las medidas correctivas y
preventivas apropiadas y oportunas en respuesta a los informes resultantes de
las auditorias independientes efectuadas.

(c) Ademas de lo indicado en los parrafos precedentes, el CIAC debe incluir en el
MIP, los elementos del sistema de garantia de calidad que se detallan en la
Seccion 12 del Apéndice 11 de esta Regulacion.

Reconocimiento de instruccion o experiencia previa

(@) Un CIAC podréa otorgar crédito a un estudiante sobre los requisitos del curriculo de un

(b)

(€)

curso de instruccién reconocida, tomando en consideracion el conocimiento y
experiencia previa del solicitante, con la aprobacion de un examen de conocimientos y
una verificacion de competencia impartido por el CIAC que lo recibe, y siempre que no
haya estado desvinculado de la instruccién por méas de veinticuatro (24) meses.

Para el caso sefialado en esta seccion, la instruccion o experiencia previa presentada
por el estudiante deberd estar certificada por escrito por la organizacion responsable de
la misma, incluyendo la cantidad y clase de instruccién impartida, asi como el resultado
de las pruebas de cada fase o de fin de curso, si es aplicable.

Esta seccion no es aplicable a los CIAC que realizan instruccion de controladores de
trnsito aéreo.

Exdmenes

(@) Un CIAC debe tomar un examen apropiado a cada estudiante que haya culminado
una fase dentro del programa de instruccion autorizado por la AAC.

(b) El personal de instructores y examinadores garantizardn la confidencialidad de las
preguntas que se utilicen en los exdmenes tedricos de los alumnos.

(c) Cualquier alumno al que se le descubra copiando durante un examen tedérico, 0 en

posesion de material relativo al examen, salvo la documentacion autorizada
correspondiente, sera descalificado para realizar éste y no podra presentarse a ningun
examen durante un plazo minimo de doce (12) meses desde la fecha del incidente.
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(d) Todo examinador al que se le descubra durante un examen tedrico facilitando
respuestas a los alumnos examinados, sera descalificado como examinador y el
examen se declarara nulo, debiendo informarse a la AAC de tal hecho.

141.270 Autoridad para inspeccionar y/o auditar.

() Cada CIAC esta obligado a permitir y dar todas las facilidades necesarias para que la
AAC, inspeccione y/o audite su organizacion en cualquier momento, a fin de verificar
los procedimientos de instruccion, el sistema de garantia de calidad, los registros y su
capacidad general para determinar si cumple con los requerimientos de esta
Regulacion para el cual fue certificado.

(b)  Ademas, durante la inspeccion y/o auditoria la AAC comprobara el nivel de los cursos y
hara un muestreo de los vuelos de instruccion con los alumnos, cuando sea aplicable.

(c) El CIAC permitira a la AAC el acceso a los registros de instruccion, autorizaciones,
registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio, aleccionamientos y
cualquier otro material relevante.

(d) Luego de realizadas estas inspecciones y/o auditorias, se notificar4 por escrito al
gerente responsable del CIAC sobre las no conformidades y observaciones
encontradas, asi como las recomendaciones propuestas durante las mismas.

(e) Alrecibir el informe de inspeccion y/o auditoria, el titular del CCIAC definira un plan de
accion correctiva (PAC) y demostrara dicha accion correctiva a satisfacciéon de la AAC,
en el periodo establecido por dicha autoridad.

141.275 Sistema de Gestién de Seguridad Operacional (SMS)

(@8 Todo CIAC debe orientarse a desarrollar una cultura de seguridad que incluya el
conocimiento del SMS.

(b) El CIAC Tipo 2 y Tipo 3 debe establecer, implementar y mantener un SMS, el cual

debera ser aceptable para la AAC, que como minimo:

(1) Identifiqgue los peligros que afecten la Seguridad Operacional, evalle y mitigue
los riesgos;

(2) Asegure que se apliquen las medidas correctivas necesarias para mantener un
nivel aceptable de Seguridad Operacional;

(3) Prevea la supervision permanente y la evaluacion periédica del nivel de
Seguridad Operacional logrado; v,

(4) Tenga como meta mejorar, continuamente el nivel global de Seguridad
Operacional.

(c) El postulante a un certificado de CIAC 141 Tipo 2 y Tipo 3 deberd desarrollar los
requisitos del SMS en un manual que forme parte integrante del MIP o en un
documento independiente, que contenga todos los elementos que se detallan en el
Parrafo (e) de esta seccion, con excepcion de aquellos aspectos que deberan
implementarse luego del inicio de actividades del CIAC 141, que se establecen en el
Apéndice 10 Parrafo f. de este reglamento.

(d) EIl Sistema de Gestidon Seguridad Operacional debe ser directamente proporcional al
tamafio del CIAC, la complejidad de sus servicios, y a los peligros y riesgos de
Seguridad Operacional asociados, relacionados con las caracteristicas de los servicios
gue presta.

(e) Laestructura del SMS debe contener los siguientes componentes y elementos:
(1) Politica y objetivos de Seguridad Operacional
0] Responsabilidad y compromiso de la administracion.
(i)  Responsabilidades de la administracion respecto a la Seguridad
Operacional.
(i)  Designacion del personal clave de seguridad.
(iv)  Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias.

Enmienda: No. 2 24 Actualizado: 01- Octubre -
2019



RDAC 141

Direcciéon General de Aviacion Civil

(f)

(9)

@)

®)

(4)

(v)  Documentaciéon SMS.

Gestion de riesgos de Seguridad Operacional.

® Procesos de identificacién de peligros.

(i)  Procesos de evaluacion y mitigacion de riesgos.

Garantia de la Seguridad Operacional

® Supervision y medicién de la actuacién en cuanto a la Seguridad
Operacional.

(i)  Gestién del cambio

(i)  Mejora continua del SMS

Promocion de la Seguridad Operacional

(A) Instruccion y educacion

(B) Comunicacion de la Seguridad Operacional

En el Apéndice 10 de esta Regulacion, se desarrolla la descripcion del alcance de cada
uno de los elementos sefialados en el parrafo d precedente.

Esta Regulacion contiene los requisitos minimos para establecer un Sistema de
Gestion de Seguridad Operacional (SMS); sin embargo, el CIAC puede adoptar
requisitos mas rigurosos.
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CAPITULO D ADMINISTRACION
141.300 Exhibicién del Certificado.
(@) El poseedor de un certificado CIAC debera colocarlo en un lugar que sea accesible al
publico y donde pueda ser verificado su contenido sin ninglin obstaculo.
(b) El certificado debe estar a disposicion de la AAC para su inspeccion.
141.305 Matriculacion
El titular de un CCIAC debe proporcionar a cada estudiante al momento de su inscripcion, la
siguiente documentacion:
(@ Una constancia de inscripcion conteniendo el nombre del curso en el cual el alumno
esta inscrito y la fecha de inscripcién;
(b)  Una copia del curriculo del programa de instruccion;
(c) Para alumnos pilotos, una copia de las practicas de seguridad que describan:
(1) Eluso de instalaciones y operacion de la aeronave;
(2) Las condiciones meteorolégicas minimas requeridas por el CIAC para vuelos de
instruccion, con doble mando y vuelo solo;
(8) Los procedimientos de encendido del motor y rodaje de la aeronave en
plataforma;
(4) Las precauciones y procedimientos contra el fuego;
(5) Los procedimientos de redespacho después de un aterrizaje no pro-gramado en
el aer6dromo base o en otros aer6dromos;
(6) Los procedimientos de registro de discrepancias de la aeronave y reportes;
(7) Medidas de seguridad de la aeronave cuando no estda en uso o después de
utilizarla;
(8) Reservas de combustible necesarias para vuelos locales y de travesia;
(9) Precauciones con otras aeronaves en vuelo y en tierra;
(10) Limitaciones de alturas minimas e instrucciones para aterrizajes de emergencia
simulados; vy,
(11) Las instrucciones referentes al (las) area(s) designada(s) para la instrucciéon de
vuelo.
141.310 Registros

(&8 Un CIAC debera mantener y conservar los registros detallados de los estudiantes para
demostrar que se han cumplido todos los requisitos del curso de instruccién de la forma
aprobada por la AAC.

(b)  El contenido de los registros de cada estudiante deberd incluir:

1)
)

3
“4)
(®)
(6)
(@)
(8)

El nombre del estudiante;

Una copia de la licencia del estudiante si aplicara y un certificado médico si es
requerido;

El nombre del curso, la marca y modelo del equipo de instruccion de vuelo
utilizado, si aplica;

Los aspectos de experiencia previa, cumplidos por el estudiante y el tiempo de la
instruccion recibida;

Una certificacién oficial de las notas del CIAC al que asistié previamente, cuando
sea el caso;

La fecha de graduacion del estudiante, fecha de conclusion de la instruccién o
transferencia a otro CIAC;

El rendimiento del estudiante en cada leccién y el nhombre del instructor que
impartio la instruccion;

Un gréfico del progreso de cada estudiante, mostrando los proyectos practicos o
trabajos de laboratorio completado o a ser completado en cada materia;
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(9) La fecha y resultado de cada prueba de conocimiento, prueba préactica final de
cada curso y el nombre del instructor que condujo la prueba; y,
(10) El namero de horas adicionales de instruccion que fue realizado después de
cada prueba practica no satisfactoria.
(c) Cada CIAC o CIAC satélite deberd mantener registros de las calificaciones e
instruccion inicial y periédica del personal instructor y examinador cuando corresponda.
(d)  El titular del CIAC debe mantener una lista mensual de estudiantes inscritos en cada
curso aprobado que ofrece, la cual podra ser solicitada por la AAC cuando lo considere
oportuno.
(e) Cada CIAC debera mantener y conservar:
(1) Los registros sefialados en el parrafo a de esta seccidn, por un periodo minimo
de dos (2) aflos después de completar la instruccion, pruebas o verificaciones;
(2) Los registros sefialados en el parrafo ¢ de esta seccién, mientras el instructor o
examinador estd empleado en el CIAC y luego de dos (2) afios de haber dejado
éste;
(3) Las demostraciones periddicas y las verificaciones de la competencia de cada
instructor de vuelo, por lo menos por dos (2) afios.
) Cada CIAC debera proveer al estudiante bajo solicitud y con un plazo razonable de
tiempo, una copia de sus registros de instruccion.
() El formato de los registros que utilice el CIAC para este fin, sera especificado en el
MIP;
(h)  Los registros sefialados en esta seccion seran sometidos a consideracién de la AAC,
cuando sea requerido.
0] La AAC no considerara el libro de vuelo personal (bitacora) del estudiante como
suficiente para los registros requeridos en el parrafo a de esta seccion.
141.315 Certificados de graduacion
(&) EI CIAC debera emitir un certificado de graduacion a cada estudiante que complete un
curso de instruccion aprobado.
(b)  El certificado de graduacién emitido por el CIAC debera incluir:
(1) Elnombre y el nimero del certificado del CIAC;
(2) El nombre del estudiante;
(3)  Eltitulo del curso aprobado;
(4) Lafecha de graduacion;
(5) La certificacion que el estudiante ha completado en forma satisfactoria cada
segmento requerido del curso realizado, incluyendo las pruebas en cada médulo
y las calificaciones finales del estudiante en cada asignatura;
(6) Una declaracién mostrando la instruccién en vuelo de travesia que el estudiante
efectud dentro del curso de instruccion, si es aplicable; y,
(7) Lafirma del personal del CIAC, responsable de certificar la instruccion impartida.
(c) Un CIAC no puede emitir un certificado de graduacion a un estudiante o presentarlo a
una evaluacion ante la AAC para obtener una licencia o habilitacion, a menos que el
estudiante haya:
(1) Completado la instruccion sefialada en el programa de instruccion aprobado por
la AAC; Yy,
(2)  Aprobado todos los examenes finales.
141.320 Constancia de estudios
(@) Cuando sea solicitado, el CIAC debera proveer una constancia de estudios a favor de
cada estudiante graduado o de aquel que se retire antes de graduarse.
(b)  EICIAC debera incluir en la constancia de estudios, lo siguiente:
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(1) El nombre del estudiante;

(2)  Elcurso de instruccion en el cual el estudiante fue matriculado;

(3) Si el estudiante complet6 satisfactoriamente este curso;

(4) Las notas finales del estudiante; y,

(5) La firma de la persona autorizada por el CIAC para certificar la constancia de
estudios.
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CAPITULO E Equipo de Instruccion de Vuelo
141.400 Aeronaves

(@) EICIAC dispondra de al menos dos aeronaves debidamente consignadas en las ESINS
para los cursos de instruccién en vuelo que se vayan a impartir, asegurdndose que:

(1) Cada aeronave esté provista por lo menos de dos asientos, con un sistema
duplicado de controles primarios de vuelo para su uso por el instructor y el
alumno;

(2) Puedan demostrar la pérdida (stall) y evitar entrar en una maniobra de barrena,
asi como que las aeronaves se encuentren equipadas adecuadamente para
simular condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y la instruccién de
vuelo instrumental requerida;

(3) Posea un certificado de aeronavegabilidad vigente emitido o convalidado por la
AAC del Estado de matricula;

(4) Se encuentre mantenida e inspeccionada de acuerdo a los requerimientos
establecidos en la RDAC aplicable;

(5) Cada aeronave esté equipada de acuerdo a lo requerido en las especificaciones
de los cursos aprobados de instruccion, para la cual es utilizada; v,

(6) Cada aeronave de instruccién esté equipada con arneses de hombro y equipos
de audifono apropiados.

(b)  Eltitular de un CCIAC puede utilizar aeronaves con controles, tales como tren de nariz
con control de direccién, interruptores, selectores de combustible, controles de flujo de
aire al motor que no son facilmente operadas de manera convencional por ambos
pilotos en vuelos de instruccion, si el titular del CCIAC demuestra a la AAC que la
instruccion de vuelo puede ser conducida de manera segura considerando la ubicacién
de los controles y su operacion no convencional, 0 ambas.

(c) La AAC podra certificar aeronaves con certificado de aeronavegabilidad restringido
para uso en operaciones agricolas, operaciones de carga externa, piloto de pruebas y
cursos de operaciones especiales, si su uso para instruccion no esta prohibido por las
limitaciones de operacion de la aeronave.

(d) Las aeronaves aprobadas por la ACC con fines de instruccion no podran ser utilizadas
en otras actividades distintas

(e) Un CIAC durante la fase de instruccién de vuelo, de doble mando o vuelo solo, debera
llevar a bordo de la aeronave la siguiente documentacion:

(1) Certificado de aeronavegabilidad;

(2) Certificado de matricula;

(3) Manual de operacién de la aeronave (AOM);

(4) Listas de verificacion para las fases de vuelo, que incluyan los procedimientos no
normales y de emergencia,; Y,

(5) Libro de a bordo de la aeronave.

141.405 Dispositivos de Instruccion para simulacion de vuelo

(@)

El CIAC demostrara que cada dispositivo de instruccidén para simulacién de vuelo
utilizado para instruccién, pruebas y verificaciones, serda o estd especificamente
calificado y aprobado por la AAC, para:

(1) Cada maniobra y procedimiento estipulado por el fabricante, para el modelo y
serie de la aeronave, grupo de aeronaves o tipo de aeronave simulada, de
acuerdo a lo aplicable; y,

(2) Cada plan de estudios o curso de instruccion en el cual el dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo es utilizado, para el cumplimiento de los
requisitos de esta Regulacion.
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(b)

()

(d)

El CIAC demostrara que cada dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo

utilizado:

(1) Es una réplica de igual tamafio de los instrumentos, paneles de equipos y los
controles de la aeronave o grupos de aeronaves, incluyendo las computadoras
para los sistemas instalados que se necesitan para simular la operacién de la
aeronave en tierra y operacion en vuelo;

(2) Puede ser usado como dispositivo de instruccién béasico de instrumentos vy
cumple los requisitos para tal

(3)  Sera utilizado por fin; y, un instructor de vuelo.

La autorizacion otorgada por la AAC, debe incluir:

(1) Eltipo de aeronave;

(2) Si es aplicable, cualquier variacién particular dentro de un tipo, para el cual la
instruccion, chequeos y verificaciones va a ser dirigido; y

(3) Las maniobras particulares, procedimientos o funciones a ser desarrolladas.

Cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo debera:

(1) Tener un mantenimiento adecuado para asegurar la confiabilidad del
funcionamiento y caracteristicas solicitadas para la certificacion;

(2) Modificarse de acuerdo a cualquier variacion que se realice en el modelo que se
esta simulando, si ésta modificacion origina cambios en el funcionamiento y otras
caracteristicas requeridas para la certificacion.

(3) Realizar un chequeo de pre-vuelo funcional diario antes de su utilizacion; y,

(4)  Tener un registro técnico de vuelo (bitacora) en el cual el instructor o examinador
pueda, al finalizar cada sesion de instruccién, anotar cualquier deficiencia
durante la instruccién realizada.
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CAPITULO F Dispositivos de instruccién para simulacién ATS
141.500 Simuladores ATS

(a) EIl CIAC debe utilizar simuladores ATS de acuerdo a los cursos que impartira garantizando que los
mismos:

(1) Posean documentacion que acredite un estado técnico operativo adecuado para el programa de
instruccion en el cual sera utilizado;

(2) Se encuentren conservados e inspeccionados para garantizar su operatividad en el desarrollo de
los cursos aprobados;

(3) Cuentan con las caracteristicas técnicas operativas requeridas para los cursos de instruccion
aprobados; y

(4) Cuenten con cada posicion de trabajo con condiciones ergonémicas y con los equipos de
comunicaciones apropiados.

(b) El titular de un CCIAC, dependiendo del curso a dictarse, debe garantizar que cada simulador ATS
cuenta con las siguientes posiciones de trabajo:

(1) Simulador de ruta/aproximacion:

0] Controlador ejecutivo;
(i) Planificador, asistente;
(i) Supervisor técnico / operacional;

(iv) Operador de gestion de adaptacion de base de datos;
(v) Administrador de sesién de simulacion;
(vi) Pseudo piloto de simulacién; y

(vii) Preparador de ejercicios de simulacién.

(2) Simulador de aer6dromo:

0] control de aer6dromo,
(i) control de tierra,
(i)  puesto de entregas de autorizaciones;
(iv)  supervisor técnico / operacional;
(v)  operador de gestién de adaptacion de base de datos;
(vi) administrador de sesion de simulacion;
(vii)  pseudo piloto de simulacién;

(viii) preparador de ejercicios de simulacién.
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(c) EI CIAC antes del inicio de los cursos de instruccion, debe comprobar que los simuladores ATS se
encuentren con la siguiente documentacion:

(1) Estado técnico operativo adecuado para el programa de instruccién en el cual sera utilizado;
(2) Informes de inspeccién y mantenimiento  actualizado;
(3) Manual de operacion de los simuladores ATC;

(4) Lista de verificacién para las fases de instruccion, que incluyan los procedimientos no normales y
de emergencia; y

(5) Bitacora de cada simulador ATS.

141.505 Calificacion de los simuladores ATS

(a) ElI CIAC demostrara que cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo utilizado para
instruccion, pruebas y verificaciones, sera o esta especificamente calificado y aprobado por la AAC,
para:

(1) Cada procedimiento estipulado por el fabricante, para el modelo y serie del tipo de simulador ATS,
de acuerdo a lo aplicable; y

(2) Cada curso de instruccion en el cual el simulador ATS es utilizado, para el cumplimiento de los
requisitos de este documento.

(b) El CIAC debe demostrar que cada simulador ATS utilizado:

(1 Reproduce la operacién en el puesto/posicién de trabajo de controlador de transito aéreo;
) Incluye los equipos y los programas de computacién necesarios para representar la operacién en
el ambiente de control correspondiente a la habilitacion para la cual S€ recibe la instruccion.

(3) Representa la operacion en el puesto de trabajo del controlador, incluyendo las computadoras

para los sistemas instalados que se necesitan para simular, segun el caso, la operacion del centro
de control de &rea, la de la torre de control o de otra dependencia;

(4) Puede ser utilizado como dispositivo de  jnstruccion basico y cumple los requisitos para tal fin; y

(5) sera operado por un instructor ATS certificado.
(© ECIACdebe prever que cada simulador ATS calificado y aprobado:

(2) Tenga un programa de mantenimiento adecuado para asegurar la confiabilidad del funcionamiento y
caracteristicas solicitadas para su utilizacién;

(2) Se realice una verificacién funcional diaria previa a su utilizacion;
(3) Tenga un registro técnico de uso (bitacora) en el cual el instructor o evaluador pueda, al finalizar

cada sesion de instruccion, anotar cualquier deficiencia que se genere en la verificacién funcional
o durante la instruccion realizada; y

(4) Cada componente de un simulador ATS debe estar operativo segun lo requiera la instruccion que
se va a impartir.

141.510 Clasificacion y caracteristicas de los simuladores ATS
(a) El CIAC debe demostrar que cada simulador ATS esta calificado debidamente segun las ESINS para
los cursos de instruccidn que se vayan a impartir, de acuerdo a la clasificacion y caracteristicas que se

especifican a continuacion:

(1) Clase 1
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() El simulador ATS en ruta/aproximacién y aerédromo proporciona un entrenamiento completo
para etapas iniciales e introductorias de simulacion. Para la instruccién utiliza fichas de progreso
de vuelo sobre un tablero/maqueta.

(i) Sumisién es optimizar el entrenamiento basico y genérico de los controladores de aerédromo,
aproximacién y ruta. Respecto a cada vuelo, se prepara una ficha de progreso en relacion con
cada punto de notificacion designado. Los datos contenidos en cada ficha son actualizados por
los controladores a medida que el vuelo progresa a través de los diferentes bloques de espacio
aéreo. Generalmente, este método de control se denomina control por procedimiento.

(2) Clase 2

0] El simulador ATS esta disefiado como una reproduccion de una torre de control de un
aerédromo, visualizando entornos 2D y 3D.

(i) Las posiciones de los controladores estan equipadas con todos los elementos y dispositivos que
se encuentran en una torre de control real, configurados en un entorno virtual por medio de
sistemas visuales, lo que permite una re-produccion total de las condiciones de operacién que
se pueden encontrar en una torre real de un aeropuerto.

(i) El movimientos de los blancos, aeronaves y vehiculos terrestres se gestionan automaticamente o
mediante las posiciones de piloto, también permite la gestion de situaciones no normales
(fuego, motores/ humo, mal funcionamiento de trenes de aterrizaje, encendidos y apagados de
las luces de posicién de las aeronaves, etc.) y la adaptaciéon en linea del entorno externo de la
torre, modificacién de condiciones meteorolégicas, simulando nubes, lluvia, nieve, viento, etc.

3) Clase 3

(i) El simulador ATS de ruta/aproximacién por sistema de vigilancia proporciona instruccion para los
controladores, con un sistema automatizado y multisesion.

(i) Su misién es optimizar la instruccion basica y avanzada de los controladores de aproximacion y
ruta, proporcionan-do informacion de movimientos obtenida por los sistemas de vigilancia, planes
de vuelo, enlace de datos e informacidon meteorolégica, etc. Las fichas se computan, imprimen y
distribuyen automaticamente a las posiciones correspondientes. Los datos de la aeronave se
correlacionan con el simbolo de la presentaciéon en la pantalla del simulador del sistema de
vigilancia. Este método de control se denomina control por sistema de vigilancia.
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APENDICE 1

CURSO PARA PILOTO PRIVADO

a. Aplicacién.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso de piloto privado en
la categoria de avion y helicoptero.

b. Requisitos de inscripcion.- La persona debera contar con una licencia de alumno piloto
vigente antes de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso.

C. Definiciones abreviaturas.- Para los propositos de este Apéndice son de aplicacion las
definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 del Capitulo A de este
reglamento y las establecidas en la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento,
pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivell
0] Conocimiento béasico de principios generales;
(ii) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; vy,
(i)  Se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion y discusion.

2.  Nivel 2
® Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(ii) requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; v,
(i) se alcanza a través de la instruccion teodrica, la demostracion, discusion y de
aplicacion préctica limitada.

3. Nivel 3
0] Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
(i)  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio;
y,
(i)  desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

e. Conocimientos teoricos.- El curso debera tener como minimo un total de ciento cuarenta (140)
horas de instruccion, en los temas requeridos en las secciéon 61.510 de la RDAC 61, segun
corresponda e incluir los curriculos de las materias que a continuacion se detallan, especificando
el nivel de aprendizaje que se espera como resultado de la ensefianza de cada tema, de acuerdo
a lo sefalado en el parrafo d. de este Apéndice:
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Médulo de materia A. Derecho aéreo (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

1 1 Derecho aeronautico, nacional e internacional.

3 2 El Reglamento del Aire.

3 3 Regulaciones de operaciones de aviacion civil.

3 4 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.

2 5 Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion.

3 6 Requisitos y atribuciones de la licencia PPL.

2 7 Rol regulador del Estado en aviacion.

Médulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves (16 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 8 Principios relativos al manejo de los grupos motores, transmisién (tren de
engranaje de reduccion), sistemas e instrumentos de las aeronaves.

3 9 Limitaciones generales de las aeronaves y de los grupos motores.

3 10 La informacién o_peracional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado.

Mdédulo de materia C. Performancey planificacion de vuelo (16 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 11 La influencia de la carga y la distribucién de la masa en las caracteristicas
de vuelo, célculos de carga y centrado.

3 12 El uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue,
de aterrizaje y de otras operaciones.

3 13 La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos
privados VFR.

3 14 La preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo.

3 15 Los procedimientos apropiados a los servicios de transito aéreo.

3 16 Los procedimientos de notificacion de posicion, los procedimientos de
reglaje de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad de
transito.

Moédulo de materia D. Factores Humanos (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 17 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.
Fisiologia de vuelo

2 18 Psicologia social.

2 19 Factores que afecten el rendimiento.

2 20 Entorno fisico.

3 21 Trabajo en equipo.

3 22 Comunicacién.

3 23 Situacion de riesgo.

3 24 Error humano.

3 25 Reportes e investigacion del error humano, documentacién apropiada.

3 26 Monitoreo y auditoria.

3 27 Actuacion humana correspondiente al PPL, incluido los principios de
gestion de amenazas y errores.
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Mdédulo de materia E. Meteorologia (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
2 28 La aplicacién de principios de gestibn de amenazas y errores a la
performance operacional.
2 29 La aplicacién de la meteorologia aeronautica elemental.
3 30 Los procedimientos para obtener informacion meteoroldgica y uso de la
misma.
3 31 Altimetria, condiciones meteorolégicas peligrosas.
Moédulo de materia F. Navegaciéon y Aerodinamica (16 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 32 Los aspectos practicos de la navegacion aérea y las técnicas de
navegacion a estima.
3 | 33 La utilizacién de cartas aeronauticas.
Moédulo de materia G. Procedimientos operacionales (16 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 34 La utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AlP, los
NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticas.
3 35 Los procedimientos de reglaje de altimetro. Los procedimientos

preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que deben
adoptarse para evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peligrosas, de
estela turbulenta, descenso vertical lento con motor, efecto de suelo,
vuelco dinamico y otros riesgos operacionales.

3 36 En el caso del helicptero, el descenso vertical lento con motor; pérdida
por retroceso de pala; vuelco dinamico y otros riesgos operacionales;
medidas de seguridad relativas a los vuelos en VMC

Moédulo de materia H. Principios de vuelo (16 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 37 Aerodinamica basica y los principios de vuelo;
3 38 Reconocimiento de la pérdida (stall), entrada en barrena (spin) y técnicas
de recuperacion.
Moédulo de materia I. Comunicaciones aeronauticas (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 39 Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos
VER.
3 40 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

Instrucciéon de vuelo en avién.- El programa de instrucciéon de vuelo para piloto privado de
avion debe cumplir con las horas de experiencia aeronautica requeridas en la secciéon D
61.520 (a) de la RDAC 61, de las cuales la autoridad aeronautica puede aceptar hasta un
méximo de cinco (5) horas de instruccion en un dispositivo de instruccion de vuelo e incluird lo

siguiente:

1. Reconocimiento y gestion de amenazas y errores;

2. Las operaciones previas al vuelo, incluyendo la determinacién de la carga y centrado, la
inspeccidn en la linea de vuelo y servicios proporcionados al avién;

3. Operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito; precauciones y
procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

4. Control del avién por referencia visual externa;

5 Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas; reconocimiento y recuperacion

en situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida;
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6. Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas; reconocimientos y recuperacién
de picados en espiral;

7. Despegues y aterrizajes normales y con viento cruzado;

8. Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

9. Vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de un viraje

horizontal completo de 180°;

10. Vuelos de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya, con
radioayudas para la navegacion;

11. Operaciones de emergencia, incluyendo fallas simuladas en la aeronave y en los
equipos;

12. Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos; vy,

13. Procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

g. Instruccion de vuelo en helicoptero.- El programa de instruccion de vuelo para piloto
privado de helicoptero debe cumplir con las horas de experiencia aeronautica requeridas en la
seccion 61.520 (b) de la RDAC 61, de las cuales la autoridad aeronautica puede aceptar
hasta un méximo de cinco (5) horas de instruccién en un dispositivo de instruccion de vuelo e
incluird lo siguiente:

1. Reconocimiento y gestibn de amenazas y errores;

2. Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de masa y centrado, inspeccion y
servicios del helicéptero;

3. Operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito; precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones;

4. Control del helicéptero por referencia visual externa;

5. Recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de
recuperacioén con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

6. Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes —
normales, fuera de la direccién del viento y en terreno desnivelado;

7. Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y
aterrizaje en condiciones de performance maxima; plataformas limitadas; paradas
rapidas;

8. Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y cuando las haya,
radioayudas para la navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

9. Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo del

helicoptero; aproximacion y autorrotacion;

10. Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo; y

11. Procedimientos y fraseologia para las comunicaciones. operaciones previas al vuelo,
incluyendo la determinacion de carga y centrado, inspeccion y servicio del helicoptero.

h. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de
piloto privado, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada
fase de instruccién y las pruebas de finalizacién del curso (teérico y practico), en la categoria
y clase de aeronave respectiva.
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APENDICE 2

CURSO PARA PILOTO COMERCIAL

a. Aplicacién.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso integrado
(conocimientos tedricos y practica en vuelo) de piloto comercial en la categoria de avion o
helicoptero, dentro de un plazo aprobado por la AAC.

b. Requisitos de inscripcion.- El alumno debera contar con una licencia de piloto privado
vigente con la habilitacién de categoria y clase correspondiente, antes de iniciar la fase de
instruccion de vuelo del curso.

C. Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacion las
definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccion 141.005 del Capitulo A de este reglamento
y las establecidas en la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento,
pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento basico de principios generales;
(i) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
(i)  Se alcanza a través de la instruccidn tedrica, la demostracién y discusion.

2. Nivel 2
() Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos
adquiridos;

(i)  Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; vy,
(i) Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de
aplicacion préctica limitada.

3. Nivel 3
0] Fijacién profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién practica;
(i) habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen

juicio; y,
(i)  desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para operar una aeronave con
seguridad.
e. Conocimientos teéricos.- El curso de conocimientos aeronauticos debera proporcionar como

minimo un total de doscientas (200) horas de instruccidon en los temas requeridos en las
seccién 61.610 de la RDAC 61, segun corresponda e incluir los curriculos de las materias que
a continuacion se detallan, especificando el nivel de aprendizaje que se espera como
resultado de la ensefianza de cada tema, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de este
Apéndice.
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Médulo de materia

A. Derecho aéreo (15 horas)

Nivel de Tema Descripcién del tema

aprendizaje N°
1 1 Derecho aerondutico, nacional e internacional.
3 2 El Reglamento del Aire.
3 3 Regulaciones de operaciones de aviacién civil.
3 4 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
3 5 Requisitos aplicables al reporte de un accidente y/o incidente de aviacion
3 6 Operaciones de transporte aéreo.
2 7 Organizacion y direccién del explotador aéreo.
3 8 Requisitos y atribuciones de la licencia CPL
2 9 Rol regulador del Estado en aviacion.
3 10 Certificacién de un operador de servicios aéreos, documentacién y AOC,

Especificaciones de Operacion (OpSpec).

Médulo de materia

B. Conocimiento general de las aeronaves (26 horas)

Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 11 Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores,
sistemas e instrumentos de las aeronaves.

3 12 Las limitaciones operacionales de la categoria pertinente de la aeronave y
de los grupos motores.

3 13 La informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado.

3 14 La utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo y de los
sistemas de la aeronave pertinentes.

3 15 Para helicopteros, la transmisién de los reductores: principal, intermedio y
de cola.

3 16 Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y

de los grupos motores de las aeronaves pertinentes.

Médulo de materia

C. Performance y planificacion de vuelo (26 horas)

Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcién del tema

3 17 La influencia de la carga y la distribuciéon de la masa en el manejo de la
aeronave, las caracteristicas de vuelo y la performance de vuelo, célculos
de masa y centrado.

3 18 El uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones.

3 19 La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos
comerciales VFR.

3 20 La preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo.

3 21 Los procedimientos apropiados a los servicios de transito aéreo.

3 22 Los procedimientos de reglaje del altimetro.

0 23 En el caso de helicopteros, los efectos de la carga externa.

Médulo de materia

D. Factores Humanos (14 horas)

Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 24 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.
Fisiologia de vuelo.

2 25 Psicologia social.

2 26 Factores gue afecten el rendimiento.

2 27 Entorno fisico.

3 28 Trabajo en equipo.

3 29 Comunicacion.

3 30 Situacion de riesgo.

3 31 Error humano.

3 32 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.
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3 33 Monitoreo y auditoria.

2 34 Actuacién humana correspondiente al CPL, incluidos los principios de
gestibn de amenazas y errores.

Médulo de materia E. Meteorologia (26 horas)
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcién del tema

2 35 La interpretacion y aplicacion de los informes meteoroldgicos aeronauticos,
mapas y prondsticos.

3 36 Los procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes del
vuelo, en vuelo y uso de la misma.

3 37 Altimetria.

2 38 Meteorologia aeronautica.

2 39 Climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos que
tengan repercusiones para la aviacion.

2 40 El desplazamiento de los sistemas de presion, la estructura de los frentes y
el origen y caracteristicas de los fenémenos de tiempo significativos que
afecten a las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

2 41 Las causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo;

3 42 Los procedimientos de penetracién en zonas frontales; la evitacién de
condiciones meteorolégicas peligrosas.

Mdédulo de materia F. Navegacién (26 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 43 La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronauticas,
instrumentos y ayudas para la navegacion.

3 44 La comprensién de los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacién apropiados.

3 45 Manejo del equipo de a bordo.

Mdédulo de materia G. Procedimientos operacionales (26 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 46 La aplicacibn de la gestibn de amenazas y errores a la performance
operacional.

3 a7 La utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM,
los cddigos y abreviaturas aeronauticas.

3 48 Los procedimientos de reglaje de altimetro. Los procedimientos preventivos
y de emergencia apropiados, descenso vertical lento con motor, efecto de
suelo, vuelco dindmico y otros riesgos operacionales.

3 49 Los procedimientos operacionales para el transporte de carga, con inclusion
de carga externa, cuando sea aplicable.

3 50 Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los
pasajeros, comprendidas las precauciones que han de observarse al
embarcar o desembarcar de las aeronaves.

3 51 En el caso del helicéptero, el descenso vertical lento con motor, efecto del
colchén de aire (efecto de suelo); pérdida por retroceso de pala, vuelco
dinamico y otros riesgos operacionales; medidas de seguridad relativas a
los vuelos en VMC.

Moédulo de materia H. Principios de vuelo (26 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 52 La aerodinamica Y los principios de vuelo relativos a aviones y helicopteros,
segun corresponda.

Médulo de materia I. Comunicaciones aerondauticas (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 53 Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos
VFR.

3 54 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.
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f. Instruccion de vuelo en avion.- El curso integrado permitird que el participante pueda acceder a la
licencia de piloto comercial de avidén, con un total general de ciento cincuenta (150) horas de vuelo,
gue incluya setenta (70) horas de vuelo como piloto al mando, de las cuales hasta diez (10) horas
pueden proporcionarse en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo, incluyendo hasta
cinco (5) horas de vuelo por instrumentos simulados en tierra y la experiencia de vuelo requerida en
la seccién 61.620 (a) de la RDAC 61, abarcando como minimo las siguientes maniobras, que le
permitan ser presentado a la prueba de pericia respectiva:

1. Operaciones previas al Vuelo y Salida:
() Reconocimiento y gestion de amenazas y errores.
(i) Documentacién, determinacién de carga y centrado, informes meteoroldgicos;
(i) Inspeccion del avion y mantenimiento menor;
(iv) Rodaje y despegue;
(v)  Consideraciones de performance y compensacion;
(vi)  Operacidn en el circuito de trafico y en el aer6dromo;
(vii) Procedimiento de salida; ajuste de las sub escalas del altimetro;
(viii) precauciones y procedimientos en materia de prevencion de colisiones; vy,
(ix) Cumplimiento de los procedimientos de servicio de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.
2. Manejo General:
0] Control del avion por referencia visual externa;
(i)  Vuelo a velocidades criticamente bajas incluido vuelo recto y nivelado, ascenso y
descenso;
(i)  Virajes, incluyendo virajes en configuracion de aterrizaje y virajes pronunciados de 45°;
(iv)  Vuelo a velocidades criticamente altas, incluido el reconocimiento y recuperacion de
barrenas;
(v)  Vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:
A. Nivel de vuelo, configuracion de crucero, control de rumbo, altitud y velocidad
indicada;
B. Virajes de 10° a 30° de inclinacion, ascendiendo y descendiendo;
C. Recuperacién de actitudes inusuales; vy,
D. Panel limitado;
(vi) Cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.
3. Procedimientos en Ruta:
0) Control del avién por referencia visual externa, incluida configuraciébn de crucero,
consideraciones de alcance/autonomia;
(i) Orientacién y lectura de mapas;
(i)  Control de altitud, velocidad, rumbo, vigilancia;
(iv)  Ajuste del altimetro, cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo,
procedimientos de comunicaciones y fraseologia;
(v) Revision del progreso de vuelo, anotaciones, uso de combustible, determinacién de
errores de localizacién y restablecimiento de la ruta correcta;
(vi)  Observacion de las condiciones meteoroldgicas, evaluacion de las tendencias, planes de
desvio a lo planificado; y,
(vii) Localizacion, posicionamiento (NDB, VOR) identificacién de ayudas; aplicacién del plan
de vuelo para ir al aer6dromo de alternativa.
4. Procedimientos de Aproximacion y Aterrizaje:
0] Procedimiento de llegada, ajuste de la sub escala de altimetro; verificaciones y vigilancia
exterior;
(i)  Cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia;
(i)  Maniobra de motor y al aire a baja altura;
(iv)  Aterrizaje normal; aterrizaje con viento cruzado;
(v)  Aterrizajes con potencia minima necesaria;
(vi)  Aterrizaje en pista corta;
(vii) Aterrizajes sin flaps; vy,
(viii) Actuaciones después del vuelo
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5. Procedimientos Anormales y de Emergencia:

(i)

Falla simulada del motor después del despegue (a altura de seguridad), manejo del
fuego;

(i) Fallas en los equipos, en la salida del tren de aterrizaje, fallas eléctricos y de frenos;

(i)  Aterrizaje forzoso (simulado); v,

(iv) Cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

6. Vuelo Asimétrico Simulado:

0] Falla simulada del motor durante el despegue y aproximacion (a altitud de seguridad);

(i)  Aproximacién asimétrica, maniobra de motor y al aire;

(i)  Aproximacion asimétrica y aterrizaje completo;

(iv)  Apagado y reencendido de motor; y,

(v)  Cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia.

g. Instruccion de vuelo en helicoptero.- El curso integrado permitira que el participante pueda

acceder a la licencia de piloto comercial de helicoptero, con un total general de cien (100) horas de
vuelo, que incluya treinta y cinco (35) horas como piloto al mando, de las cuales hasta diez (10) horas
de vuelo pueden proporcionarse en un dispositivo de instruccién de vuelo, incluyendo cinco (5) horas
de vuelo por instrumentos simulados en tierra y la experiencia de vuelo requerida en la seccion
61.620 (b) de la RDAC 61, abarcando como minimo, la instruccién en las siguientes maniobras que le
permitan ser presentado a la prueba de pericia:

1. Operaciones Previas al Vuelo y Post vuelo:

(i)

Reconocimiento y gestién de amenazas y errores.

(i) Conocimiento del helicoptero (registro técnico, combustible, carga y centrado),
planificacién de vuelo; NOTAMS, informes meteoroldgicos;

(i) Inspeccion del helicoptero;

(iv)  Inspeccion de la cabina de mando, procedimientos de arranque;

(v)  Consideraciones de performance y compensacion;

(vi)  Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y autorizacion de
frecuencias;

(vii)  Procedimientos anteriores al despegue;

(viii) Precauciones y procedimientos en materia de prevencion de colisiones;

(ix) Cumplimiento de los procedimientos de servicio de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia; vy,

(xX)  Aparcamiento, parada de motores y procedimientos post-vuelo.

2. Vuelo estacionario, maniobras avanzadas y plataformas limitadas:

0) Despegue y aterrizaje;

(i)  Rodaje, rodaje en estacionario desplazamiento en vuelo estacionario;

(i)  Estacionario con viento en cara de frente/cruzado/en y de cola;

(iv)  Estacionario giros de 360° a la derecha e izquierda;

(v)  Maniobras en estacionario, adelante, lateral y atras;

(vi) Falla simulada de motor durante el estacionario;

(vii)  Frenados rapidos con viento a favor y contra el viento;

(viii) Aterrizajes y despegues en terreno inclinado y terrenos no preparados;

(ix) Despegues (varios perfiles);

(x)  Despegues con peso maximo (real o simulado);

(xi)  Aproximaciones (varios perfiles);

(xii) Despegues y aterrizajes con potencia limitada;

(xiii)  Autorrotacién (basica, maximo alcance, baja velocidad y virajes de 360°);

(xiv) Aterrizaje en autorrotacion;

(xv) Aterrizaje forzoso, recuperacion con potencia; v,

(xvi) Verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnicas de aproximacion y salida.

3. Navegacién y Procedimientos en Ruta:
0) Navegacion y orientacion a altitudes y alturas variadas, lectura de mapas;
(i)  Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacién del espacio aéreo, ajuste de

altimetro;
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(i)  Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia,
evaluacion de error en la ruta y restablecimiento de la ruta correATC, control de
instrumentos;

(iv)  Observacion de las condiciones meteorolégicas, planes de desvio;

(v)  Uso de ayudas a la navegacion; vy,

(vi) Cumplimiento de los procedimientos de servicios de transito aéreo, procedimientos de
comunicaciones y fraseologia;

4, Procedimientos de Vuelo y Maniobras:

() Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad;

(i)  Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados;

(i)  Ascensosy descensos, virajes nivelados de 180° a 360° a la izquierda y derecha;

(iv)  Recuperacion de actitudes inusuales; y

(v)  Virajes de hasta 30° de alabeo, girando a 90° de direccién derecha e izquierda.

5. Procedimientos Anormales y de Emergencia (Simulados Cuando sea Necesario)

() Averias en el motor, incluida falla de gobernador, hielo en el carburador/motor, sistema
de lubricacion, como sea apropiado;

(i)  Averia en el sistema de combustible;

(i)  Averia en el sistema eléctrico;

(iv)  Averia en el sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje (si es aplicable);

(v)  Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
deliberacion solamente);

(vi) Practicas de fuego, incluyendo control y eliminacién de humo, segun sea aplicable; y,

(vii) Falla de motor simulada, incluida una aproximacién y un aterrizaje con un solo motor,
cuando se trate de un helicoptero multimotor.

h. Verificacién de Fases y Pruebas de Finalizacion del Curso.- Para graduarse en el curso de piloto

comercial, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada fase de
instruccion y  las pruebas de finalizacion del curso (teérico y practico), en la aeronave
correspondiente.
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APENDICE 3

CURSO PARA LA HABILITACION DE CLASE MULTIMOTOR

a. Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso para la habilitacion de clase
multimotor, a ser agregada a una licencia de piloto de avion.

b. Requisitos de inscripcién.- La persona deberda contar como minimo con una licencia de piloto
privado de avion vigente, antes de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso.

C. Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacion las
definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 de este reglamento y las establecidas en
la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se

establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento béasico de principios generales;
(ii) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y,
(i)  Se alcanza a través de la instruccidn tedrica, la demostracién y discusion.

2. Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; v,
(i)  se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
() Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préactica;
(i)  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio; v,
(i)  desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

e. Conocimientos tedricos.- El curso en tierra deber& contener como minimo las siguientes materias y
contara por lo menos con diez (10) horas de instruccién, de acuerdo a la complejidad de la aeronave
multimotor que se utilice para la instruccion:

Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 1 Caracteristicas, performance y sistemas de la aeronave multimotor.
Planificacién de vuelo incluyendo practicas de extracciébn de datos;

3 2 conclusién del plan de navegacion, de combustible y plan de vuelo de
transito aéreo

3 3 Controles de vuelo.

3 4 Procedimientos normales, anormales y de emergencia.

f. Instrucciéon de vuelo.- El programa de instruccion de vuelo para la habilitacion de clase multimotor,

debe cumplir como minimo con diez (10) horas de vuelo e incluir lo siguiente:

1. Operaciones previas al vuelo:
0] Familiarizacién en tierra con la aeronave, verificaciones externas; vy,
(i)  caracteristicas internas que incluya disposicién general del puesto de pilotaje, situaciéon y
funcion de todos los mandos e instrumentos;

2. Manejo general:
0) Procedimientos previos a la salida;
(i)  Verificaciones de arranque y posteriores al arranque;
(i)  Verificaciones de potencia para el rodaje;
(iv) Despegues Yy aterrizajes de demostracion;

Enmienda: No. 2 44 Actualizado: 01- Octubre - 2019



RDAC 141 Direccion General de Aviacion Civil

(v)  Maniobras basicas en vuelo que incluya control de potencia, uso del control de paso de
la hélice, sincronizacion, uso de flaps, vuelo en linea recta horizontal, ascensos y
descensos, temperatura del cabezal del cilindro, virajes;

(vi)  Virajes cerrados;

(vii) Pérdida en todas las configuraciones, durante el vuelo horizontal y giros en actitud de
inclinacion lateral;

(viii) Vuelo asimétrico, control e identificacion del motor en falla, motor critico, indicaciones
visuales y por instrumentos de fallas;

(ix) Manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y la velocidad
aerodinamica;

(x)  Crucero y velocidades ascensionales con un solo motor;

(xi)  Velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral;

(xii) Puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, cargas eléctricas, desprendimiento de
carga pérdida de sustentacion, pérdida de la bomba hidraulica fallo del sistema
hidraulico; vy,

(xiii) Abandono interrupcién de la puesta en bandera, efecto de las palas en autorrotacién
(régimen de molinete) sobre la performance.

3. Circuitos y aterrizajes:

() Despegue y ascenso inicial normal hasta la altura de circuito;

(i)  Aproximacion y aterrizaje con potencia normal;

(i)  Maniobra de motor y al aire;

(iv)  Procedimiento de aterrizaje de toma y despegue;

(v)  Despegue con viento cruzado de costado;

(vi)  Aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado;

(vii)  Aterrizajes sin flaps y sin potencia;

(viii) Aterrizaje en pista corta; y,

(ix) Despegues con potencia maxima rendimiento maximo (en pista corta y franqueamiento
de obstaculos).

4, Despegues y Aterrizajes con Fallas del Motor, a Velocidad y Altura Segura:

0] Aleccionamiento para el despegue, actitud correcta para el ascenso con un solo motor,
compensacion; y,

(i)  Verificaciones posteriores al despegue y después de la falla del motor.

5. Circuito Asimétrico

0] Compensacion; variacion en la carga del timoén de direcciéon con cambios en velocidad
y/o potencia; y

(ii) Demora en el despliegue del tren de aterrizaje y extension de los flaps.

6. Aproximacion y Aterrizajes Asimétricos:

0) Altura minima segura para maniobra de motor y al aire;

(i)  control de la velocidad aerodinamica;

(i)  enderezamiento, control direccional al cierre de potencia; y

(iv)  logro de la velocidad ascensional con un solo motor.

7. Vuelo Béasico por Instrumentos:

0] Andlisis de las verificaciones de los instrumentos después el arranque y durante el
rodaje;

(i) Ejercicios de precision con los instrumentos; y

(i)  Ejercicios asimétricos con los instrumentos.

8. Vuelo Nocturno:

0) Despegues y aterrizajes normales;

(i)  maniobras de motor y al aire;

(i)  despegue con falla simulada del motor a velocidad y altura segura;

(iv)  aproximacion y aterrizajes asimétricos;

(v)  maniobras de motor y al aire con un solo motor a altura segura; y

(vi) procedimientos en caso de fallas de radio o fallas eléctricas en tierra y a bordo.

g. Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de

habilitacion de clase multimotor, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones
de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (teérico y practico).
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APENDICE 4

CURSO PARA HABILITACION DE VUELO POR INSTRUMENTOS

Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para un curso de habilitacién de vuelo por
instrumentos para piloto, en la categoria de avidon y helicoptero.

Requisitos de inscripcién.-

La persona debera contar como minimo con una licencia de piloto

privado vigente antes de iniciar la fase de instruccion de vuelo del curso.

Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacion las
definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 y las establecidas en la RDAC 1.

Niveles de aprendizaje.-

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se

establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1

(i)

Conocimiento basico de principios generales;

(i)  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; v,
(i)  se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracién y discusion.
2. Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y,
(i)  se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusién y de aplicacion
practica limitada.
3. Nivel 3
() Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
(i)  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; v,
(i)  desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con

Conocimientos teoricos.-

seguridad.

El curso debera tener como minimo un total de cuarenta y cinco (45) de

instruccion, en los temas requeridos en la seccién 61.315 de la RDAC 61, para la habilitacion de vuelo
por instrumentos en avién o helicéptero, segun corresponda, de acuerdo al programa que se detalla a

continuacion:

Médulo de materia A. Derecho aéreo (5 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
1 1 Derecho aeronautico, nacional e internacional para los vuelos IFR.
3 2 Regulaciones de operaciones IFR de aviacién civil.
3 3 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.
Moédulo de materia B. Conocimiento general de las aeronaves (6 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 4 La utilizacion, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo de
avionica, de los dispositivos electrénicos y de los instrumentos necesarios
para el control y la navegacion de aeronaves en vuelos IFR y en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
3 5 La utilizacién y limitaciones del piloto automatico.
3 6 Brujulas, errores al virar y al acelerar.
3 7 Instrumentos giroscépicos, limites operacionales y efectos de precesion.
3 8 Métodos y procedimientos en caso de falla de los instrumentos de vuelo.
Médulo de materia C. Performance y planificacion de vuelo (6 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 9 Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondiente a los
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vuelos IFR.
3 10 La planificacion operacional del vuelo.
3 11 Elaboracion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo para vuelos IFR.
3 12 Los procedimientos de reglaje del altimetro.
Médulo de materia D. Factores Humanos (5 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 13 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas del
piloto que vuelo por instrumentos en aeronaves, incluidos los principios de
gestiébn de amenazas y errores.
2 14 Psicologia social.
2 15 Factores que afecten el rendimiento.
2 16 Entorno fisico.
3 17 Trabajo en equipo.
3 18 Comunicacién.
3 19 Situacion de riesgo.
3 20 Error humano.
3 21 Reportes e investigacién del error humano, documentacién apropiada.
3 22 Monitoreo y auditoria.
Mdédulo de materia E. Meteorologia (5 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
2 23 La aplicacion de la meteorologia aeronautica en el vuelo instrumental.
3 24 La interpretacion y utilizacién de los informes, mapas y prondsticos;
claves y abreviaturas;
3 25 Los procedimientos para obtener informacién meteorolégica, antes del

vuelo, en vuelo y uso de la misma.

3 26 Altimetria.

2 27 Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en
la cédula y motores.

3 28 Los procedimientos de penetracion de zonas frontales; formas de evitar
condiciones de meteoroldgicas peligrosas.

3 29 En el caso de helicopteros, la influencia de la formacion de hielo en el
rotor.

Médulo de materia F. Navegacion (6 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 30 La navegacion aérea practica mediante radioayudas para la navegacion.

3 31 La utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacién
empleados en las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y
aterrizaje;

3 32 La identificacion de las radioayudas para la navegacion.

Mdédulo de materia G. Procedimientos operacionales (6 horas)
Nivel de Tema
aprendizaje N° Descripcién del tema

3 33 La aplicacion a los procedimientos operacionales de la gestion de
amenazas y errores.

3 34 La interpretacion y utilizaciéon de documentos aeronauticos tales como el
AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticas y las cartas de
procedimientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta,
descenso y aproximacion.

3 35 Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de
seguridad relativas a los vuelos IFR, criterios de franqueamiento de
obstéculos.

Médulo de materia H. Comunicaciones aeronauticas (6 horas)

3 36 Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a las
aeronaves en vuelos IFR.

3 37 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.
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f. Instruccion de vuelo.- La instruccién de vuelo para una habilitacion de vuelo por instrumentos en las
categorias de avién y helicoptero, debera cumplir por lo menos con las horas requeridas en el parrafo
61.315 (d) de la RDAC 61, abarcando las siguientes operaciones:

1. Procedimientos previos al vuelo IFR, incluyendo el uso del manual de vuelo o de un documento
equivalente, lista de equipamiento minimo (MEL) si aplica y de los documentos
correspondientes a los servicios de transito aéreo en la preparacion del plan de vuelo IFR;

2. La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de las listas de verificacion, rodaje y las
verificaciones previas al despegue;

3. procedimientos y maniobras para la operacion IFR en condiciones normales, anormales y de
emergencia, que cubran al menos:
0] Transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue;
(i)  Salidas y llegadas instrumentales estandar;
(i)  Procedimientos IFR en ruta;
(iv)  Procedimientos de espera;
(v)  Aproximacion instrumental hasta minimos especificados;
(vi)  Procedimientos de aproximacion frustrada; y,
(vii) Aterrizajes desde aproximaciones instrumentales, incluyendo aproximacion en circuitos;

4, Maniobras de control del avién en forma precisa sélo por referencia a los instrumentos de
vuelo;
5. Navegacion IFR por medio del uso del sistema VOR, ADF y GPS, incluyendo el cumplimiento

con los procedimientos e instrucciones de transito aéreo;

6. Aproximaciones de vuelo por instrumentos hasta los minimos publicados, utilizando el VOR,
ADF e ILS;
7. Vuelos de travesia en condiciones de vuelo reales o simuladas en las aerovias o en las rutas

establecidas por el ATC, incluyendo un vuelo de doscientas cincuenta (250) millas nauticas
como minimo, que incluya aproximaciones VOR, ADF e ILS en los diferentes aerédromos de la
travesia;

8. Emergencias simuladas, incluyendo la recuperacion de posiciones ne anormales, falla del
funcionamiento de equipos e instrumentos, pérdida de comunicaciones, emergencias de falla
de motor si se utiliza un avién multimotor y procedimientos de aproximacion frustrada; y

9. Procedimientos después del vuelo.

g. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso para la
habilitacion de vuelo por instrumentos, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las
evaluaciones de cada fase de instruccién y las pruebas de finalizacién del curso (tedrico y practico),
gue sean apropiadas a la habilitacién de categoria y clase de aeronave.

Enmienda: No. 2 48 Actualizado: 01- Octubre - 2019



RDAC 141

Direccion General de Aviacion Civil

APENDICE 5

CURSO PARA INSTRUCTOR DE VUELO

a. Aplicacioén.- El presente Apéndice establece los requisitos para el curso de instructor de vuelo, en la
categoria de avion y helicoptero.

b. Requisitos de inscripcion.- El alumno debera antes de iniciar la fase de instruccién de vuelo:

1.

Contar con una licencia de piloto comercial o superior vigente con la habilitaciéon de categoria y
clase apropiada a la aeronave en la que pretende instruir; y

2. Ser titular de una habilitacion de vuelo por instrumentos vigente, si pretende ser instructor de
esta habilitacion.
C. Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacion las

definiciones y abreviaturas sefialadas en la secciéon141.005 y las establecidas en la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

Nivel 1

0] Conocimiento béasico de principios generales;

(i) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; vy,

(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; vy,
(iii) Se alcanza a través de la instruccién tedrica, la demostracién, discusion y de
aplicacién practica limitada.
Nivel 3

0) Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion préactica,;

(i)  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

(i)  desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

e. Conocimientos tedricos.- El curso tedrico de formacion para instructor de vuelo, sera desarrollado
mediante la imparticién de treinta (30) horas y debera comprender las siguientes materias en técnicas
de enseflanza y aprendizaje, ademas de la actualizacion de conocimientos aeronauticos
correspondiente a las licencias de piloto privado, comercial, habilitacién instrumental (si es aplicable) y
de la aeronave a ser utilizada en la instruccion:

Moédulo de materia A. El proceso de aprendizaje (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema

aprendizaje N°

3 1 Motivacién.

3 2 Percepcién y comprension.

3 3 Memoria y su aplicacion.

2 4 Habitos y transferencias.

2 5 Obstéculos para aprender.

2 6 Incentivos para aprender.

3 7 Método de aprendizaje.

3 8 Ritmo de aprendizaje.
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Médulo de materia B. El proceso de ensefianza (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 9 Elementos de una ensefianza efectiva.
3 10 Planificacion de la actividad de instruccion.
3 11 Métodos de ensefianza
3 12 Ensefanza desde lo “conocido” a lo “desconocido”.
3 13 Uso de los planes de leccion.
Médulo de materia C. Filosofia de la formacion (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 14 Valor de un curso de formacion estructurado (aprobado).
3 15 Importancia de un curriculo planificado.
3 16 Integracién de los conocimientos tedricos y la instruccion de vuelo.
Médulo de materia D. Técnicas de unainstruccion aplicada (5 horas)
Nivel de Tema Descripcion del tema
aprendizaje N°
3 17 Conocimientos de técnicas de instruccion en el aula. Uso de las ayudas a

la ensefianza, clases en grupo, aleccionamientos individuales vy
participacion/discusion del alumno.

3 18 Técnicas de vuelo e instruccion a bordo. El ambiente de vuelo/cabina,
técnicas de las instruccién aplicada, juicio y toma de decisiones en vuelo
y posterior al vuelo.

Moédulo de materia E. Examen y evaluacién de los alumnos (4 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 19 Valorizacién de la capacidad de los alumnos. Funcién de las pruebas de

progreso, repaso de conocimientos, traslados de conocimientos hacia
comprension, desarrollo de la comprensién en actuaciones y necesidad
de evaluar los niveles de progreso de los alumnos.

3 20 Andlisis de los errores de los alumnos. Determinacion de la razén de los
errores, correccion a los errores mayores y después a los menores, evitar
la critica excesiva y necesidad de una comunicacion clara y concisa.

Moédulo de materia F. Desarrollo del programa de instruccién (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 21 Planificacion de la leccién.
3 22 Preparacion, explicacion y demostracion.
3 23 Participacion y practica del alumno.
3 24 Evaluacion.
Médulo de materia G. Capacidad y limitaciones humanas relevantes parala
instruccidon (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
2 25 Factores fisiolégicos.
2 26 Factores psicoldgicos.
2 27 Proceso humano de la informacion.
3 28 Actitudes de conducta.
3 29 Desarrollo del juicio y la toma de decisiones.
Médulo de materia H. Peligros que conllevan la simulacion de fallas y defectos en la
aeronave durante el vuelo (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 30 Seleccidn de la altitud de seguridad.
3 31 Conocimiento de la situacion.
3 32 Adhesion a los procedimientos correctos.
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Médulo de materia I. Administraciéon de la ensefianza (3 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema

aprendizaje N°

3 33 Registros de instruccién en vuelo/conocimientos teoricos.

3 34 Libro de vuelo del piloto.

3 35 Programa de vueloltierra.

3 36 Material del estudio.

3 37 Formularios oficiales.

3 38 Manual de operacién de la aeronave.

3 39 Documentos de autorizacién del vuelo.

3 40 Documentacién de la aeronave.

Instruccion practica en tierra.-_El curso para instructor de vuelo en la categoria de avién o

helicéptero, incluird no menos de sesenta (60) horas de instruccion practica en tierra, con la siguiente
instruccion como minimo:

1.

1.

Veinticinco (25) horas de repaso de conocimientos técnicos y desarrollo de técnicas de
instruccion en el aula, incluyendo discusiones entre los alumnos y comentarios sobre la
ensefianza, formulados por el instructor supervisor;

Veinticinco (25) horas de reuniones previas y posteriores al vuelo, a fin de desarrollar su
capacidad para dirigir aleccionamientos al alumno piloto. Esto se realizara de acuerdo con la
secuencia ldgica de la leccion de vuelo que se va a desarrollar;

Diez (10) horas para la planificacién de los periodos de leccion en el aula y el desarrollo de la
habilidad de los alumnos para planificar las lecciones.

Instruccién practica de vuelo

El curso para instructor de vuelo en la categoria de avion o helicéptero, debe contar con no
menos de veinte (20) horas de técnicas y practicas de instruccién de vuelo, que incluya
demostracion, reconocimiento y correccion de los errores mas frecuentes en la instruccién, en
las siguientes areas:

0] Familiarizacién con las aeronaves;

(i) Preparacion para el vuelo y actuacion posterior;

(i)  Recto y nivelado;

(iv)  Efectos de los mandos;

(v) Rodaje;

(vi)  Vuelo ascenso y descenso;

(viiy Virajes;

(viii) Vuelo lento;

(ix) Pérdida y emergencias simuladas;

(x)  Recuperacion de barrena en una fase incipiente;

(xi) Barrena provocada, entrada y recogida;

(xii) Despegue y ascenso en la direccion del viento;

(xiii)  Circuito, aproximacion y aterrizaje;

(xiv) Virajes avanzados;

(xv) Aterrizajes de precaucion;

(xvi) Actitud para el vuelo de navegacion;

(xvii) Navegacion de niveles bajos/visibilidad reducida;

(xviii) Radionavegacion; e,

(xix) Introduccién al vuelo por instrumentos.

El curso para instructor de vuelo por instrumentos en avion o helicoptero, incluird no menos de
diez (10) horas, con la siguiente instruccién como minimo:

0) Vuelo instrumental (para revision segun lo considere necesario el instructor de vuelo);

(i)  Vuelo por instrumentos (avanzado);

(i)  Radionavegacién, procedimientos aplicados:

A. Uso del VOR;

B. Uso del NDB;

C. Uso del VHF/DF;

D. Uso del DME;

E. Uso de transponder;
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F. Uso del GPS, del equipo RNAV, EFIS y
G. Uso de los servicios de radar en ruta.

(iv)  procedimientos previos al vuelo, salida y llegada al aer6dromo;

(v) aproximacion instrumental, aproximaciones ILS hasta minimos especificados y
procedimiento de aproximacion frustrada; y

(vi) aproximacion instrumental, aproximaciones NDB hasta minimos especificos y
procedimientos de aproximacion frustrada.

h. Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de
instructor de vuelo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada fase
de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico), en la aeronave
correspondiente.
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APENDICE 6

CURSO TEORICO PARA MECANICO DE A BORDO

a. Aplicacioén.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso tedrico de formacion para la
licencia de mecéanico de a bordo.

b. Requisitos de inscripcion.- El alumno antes de iniciar el curso de instruccion teérica debe haber
culminado la ensefianza media o equivalente, de acuerdo a lo estipulado en la seccién 63.035 (b) de
la RDAC 63

C. Definiciones y abreviaturas.- Para los propésitos de este Apéndice son de aplicacion las

definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccién 141.005 y las establecidas en la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento basico de principios generales;
(i) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; vy,
(i)  Se alcanza a través de la instruccidn tedrica, la demostracion y discusion.

2. Nivel 2
() Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y,
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusién y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3
0] Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
(i) Habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio;
y:
(iii) Desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.
e. Conocimientos tedricos.- Todos los temas, excepto derecho aéreo, teoria de vuelo y

aerodinamica, deben ser aplicados al mismo tipo de aeronave en la cual realizara el curso,
conteniendo por lo menos las siguientes materias y un total general de trescientas ochenta (380)

horas:
Médulo de materia A. Derecho aéreo (10 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
El Convenio de Chicago y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
1 1
(OACI).
3 > Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de
mecénico de a bordo.
2 3 Las disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones de las
aeronaves civiles respecto a las obligaciones del mecénico de a bordo.
Médulo de materia B. Teoria de vuelo, aerodindmica y navegacion (25 horas)
Nivel de Tema Descripcion del tema
aprendizaje N°
3 4 La aerodindmica y los principios de vuelo que se aplican a las aeronaves.
3 5 Principios de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas
auténomos y radioayudas.
2 6 Principios de meteorologia aplicada al vuelo, engelamiento de superficies,
efectos de tormenta eléctrica en el equipamiento de aeronaves.
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Mdédulo de materia C. Familiarizacion de la aeronave (110 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
2 7 Especificaciones.
2 8 Caracteristicas de disefio
3 9 Controles de vuelo.
3 10 Sistema hidraulico.
3 11 Sistema neumatico.
3 12 Sistema eléctrico y teoria basica de electricidad.
3 13 Sistemas de antihielo y deshielo, sistema de proteccién contra la lluvia.
3 14 Sistema de presurizacion y aire acondicionado.
3 15 Sistema de oxigeno.
3 16 Sistema de pitot estatico.
3 17 Sistema de instrumentos.
3 18 Sistema de proteccidn, deteccion y extincion de fuego.
3 19 Sistema de combustible y aceite.
3 20 Equipo de emergencia.
3 21 Limitaciones de la aeronave.
3 22 Dispositivos electrénicos
Moédulo de materia D. Familiarizacion con los motores (45 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
2 23 Los principios basicos de los grupos motores, turbinas de gas o motores de
embolo. Especificaciones
2 24 Caracteristicas de disefio.
3 25 Lubricacién.
3 26 Ignicion.
3 27 Sistema de combustible.
3 28 Accesorios.
3 29 Hélices.
3 30 Instrumentacion.
3 31 Equipamiento de emergencia.
3 32 Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y
limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves
Médulo de materia E. Operaciones normales y anormales en tierray vuelo (50 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 33 Métodos y procedimientos de servicios.
3 34 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
3 35 Operaciones con todos los sistemas de motor.
3 36 Célculo de carga y centrado; procedimientos operacionales para el
transporte de carga en general y de mercancias peligrosas.
3 37 Control de vuelo en crucero (normal, largo alcance y maxima autonomia).
3 38 Célculo de combustible y potencia.
3 39 La influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los
motores.
Médulo de materia F. Operaciones de emergencia (80 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 40 Tren de aterrizaje, frenos, flaps, frenos de velocidad y dispositivos de borde
de ataque.
3 41 Presurizacion y aire acondicionado.
3 42 Extintores portétiles de fuego.
3 43 Control de fuego en el fuselaje y humo, uso del oxigeno.
3 44 Falla del sistema eléctrico.
3 45 Control de fuego en el motor.
3 46 Arranque y apagado de motor.
3 47 Oxigeno.
3 48 Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
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Mdédulo de materia G. Actuacién humana (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 49 Conocimiento del factor humano, rendimiento y actuacion humana
correspondientes al mecanico de a bordo.
2 50 Psicologia social.
2 51 Factores que afectan el rendimiento.
2 52 Entorno fisico.
3 53 Trabajo en equipo.
3 54 Comunicacion.
3 55 Situaciones de riesgo.
3 56 Principios de gestion de amenaza y errores.
3 57 Reportes e investigacion del error humano, documentacién apropiada.
3 58 Monitoreo y auditoria
Médulo de materia H. Comunicaciones aeronauticas (15 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 59 Los procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
3 60 Las medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.
Moédulo de materia I. Inglés técnico (30 horas)
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°
3 61 Técnicas de lectura, comprension e interpretacibn de textos técnicos,
manuales, listas de verificacion, listas de equipamiento minimo y otros.
f. Verificacion de fases y pruebas de finalizacién del curso.- Para graduarse en el curso teorico de

mecanico de a bordo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las verificaciones
evaluaciones de cada materia de instruccion y las pruebas de finalizacién del curso (teérico y
practico).
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APENDICE 7
CURSO PARA DESPACHADOR DE VUELO

a. Aplicacién.- El presente apéndice establece los requisitos del curso de formacién para obtener la
licencia de despachador de vuelo.

b. Requisitos de inscripcidon.- Para inscribirse al curso el alumno debera poseer conocimientos de
inglés basico y haber culminado satisfactoriamente como minimo, la ensefianza media o0 su
equivalente.

C. Definiciones y abreviaturas.- Para los propositos de este Apéndice son de aplicacién las definiciones y

abreviaturas sefialadas en la seccion 141.005 de este reglamento y las establecidas en la RDAC 001.

d. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento basico de principios generales;
(i) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; vy,
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

2. Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; v,
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusién y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3
() Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
(i) Habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
(i)  Desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para que la operacién de vuelo sea
realizada con seguridad.

e. Conocimientos teéricos.- El curso en tierra para la licencia de despachador de vuelo, comprendera
como minimo las siguientes materias y se desarrollara en no menos de doscientas ochenta y cinco
(285) horas cuando el estudiante no posee experiencia previa en la funcién o en ciento sesenta y
nuevo (169) horas cuando posee ésta.

Sin Con
Nivel de Tema Médulos de Materias experiencia | experiencia
aprendizaje N° Descripcién del tema previa previa
A. Derecho Aéreo
30 18

2 1 El Convenio de Chicago y la
Organizacion de Aviacion  Civil
Internacional (OACI);

2 2 las disposiciones y reglamentos
pertinentes al titular de la licencia de
encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo;

2 3 certificacion de explotadores de
servicios aéreos;

3 4 responsabilidad del mantenimiento
de aeronaves;

3 5 manual de vuelo (AFM);
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3 6 lista de equipo minimo de Ila
aeronave (MEL);

3 7 manual de operaciones (MO).
B. Adoctrinamiento en aviacion 12 6
3 8 Terminologia aeronautica y términos

de referencia;

3 9 teoria de vuelo y de operaciones de
vuelo;
3 10 sistema de propulsion de aeronaves;
3 11 sistemas de la aeronave.
C. Masa y performance de Ila 27 15
aeronave
3 12 Principios basicos de seguridad de
vuelo;
3 13 limitaciones de masa basica vy
velocidad,;
3 14 requerimientos de pista de despegue;
15 requerimientos  de performance
3 ascensional o de subida;
3 16 requerimientos de pista de aterrizaje;
3 17 limitaciones de velocidad de limite de
bataneo.
D. Navegacion 24 12
3 18 Posicion y distancia, tiempo;
2 19 rumbo verdadero, rumbo magnético y

compas, referencia al giro direccional
y cartografia;

2 20 introduccién a la proyeccion de cartas
de navegacion;

2 21 requerimientos de  cartas de
navegaciéon de OACI,

3 22 cartas de navegacién utilizadas por
explotadores de servicios aéreos;

3 23 medida de velocidad aerodinamica,
derrota de vuelo vy velocidad
respecto al suelo (GS);

3 24 uso de computadoras y calculadoras
cientificas de vuelo;

3 25 medidas de altitud de la aeronave;

3 26 puntos de no retorno, puntos criticos,
determinacion general de la posicién
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de la aeronave;

2 27 introduccién a la radionavegacion,
tipos de radionavegacion y sistema
de aterrizaje por instrumentos;

3 28 procedimientos de navegacion;
1 29 sistemas CNS/ATM de la OACI.

E. Control de transito aéreo 39 21
2 30 Introducciéon al control de transito

aéreo; espacio aéreo controlado;

3 31 reglas de vuelo;

3 32 tolerancia ATC, requerimientos para
planes de wvuelo, reportes de
aeronaves;

3 33 servicios de informacion de vuelo
(FIS);

2 34 servicios de alerta, busqueda vy
rescate;

3 35 servicios de comunicaciéon (movil y
fijo);

3 36 servicios de informacién aeronautica
(AIS);

3 37 aerédromos y servicios de
aerédromo.

F. Meteorologia 42 21

2 38 Atmésfera, temperatura atmosférica y
humedad;

2 39 presion atmosférica;

3 40 vientos cercanos a la superficie,
vientos en la atmésfera libre;
turbulencia;

2 41

deslizamientos verticales en la
atmosfera, formacion de nubes vy
precipitaciones;

3 42
tormenta eléctrica y engelamiento de
aeronave;

3 43
visibilidad y ceniza volcanica;

2 44
masas de aire y frentes, depresion
frontal;

2 45

condiciones de clima en los frentes y
en otras partes de depresion frontal,
otros tipos de sistemas de
presurizacion;
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1 46 climatologia general, climatologia en
el tropico;
3 47 reportes aeronuticos

meteorolégicos, andlisis de la
superficie y de la atmdsfera superior;

3 48 cartas de pronostico del tiempo;
3 49 servicio meteorolégico para la
navegacion internacional.
G. Control de masay centrado 27 15
3 50 Introduccion a masa y centrado;
3 51 planeamiento de carga;
3 52 célculo de carga util y preparacion del

manifiesto de carga;

3 53 centrado y estabilidad longitudinal de
la aeronave;

3 54 aspectos estructurales de la carga de
la aeronave;

3 55 mercancias peligrosas y otras cargas
especiales;

3 56 emision de instrucciones de carga.

H. Transporte sin riesgo de 9 9
mercancias peligrosas por via
aérea.

3 57
Introduccién;

3 58
mercancias peligrosas, situaciones
anormales y de emergencia;

3 59
documentacion;

3 60
responsabilidades;

3 61
procedimientos de emergencia.

I.  Planificacion de vuelo 18 9

2 62 Introduccion a la planificacién de
vuelo;

3 63 meétodos de control de vuelo crucero
de aeronaves turborreactores.

3 64 tablas y cartas de planificacion de
vuelo para aeronaves
turborreactores;

3 65 célculo de tiempo de vuelo y de
consumo de combustible minimo
para aeronaves turborreactores;

3 66 seleccién de ruta;
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3 67 situaciones en la planificacién de

vuelo;
3 68 nueva planificacién de vuelo;
3 69 fases finales de la planificacion de

vuelo;
3 70 documentacion a ser llevada en el

vuelo;
3 71 ejercicios de planificacion de vuelo; y
3 72 vuelos a grandes distancias (ETOPS)

J. Monitoreo de vuelo 16 16
3 73 Posicién de la aeronave;
3 74 efectos de cambios de ruta del ATC;
3 75 fallas en el equipo de vuelo;
3 76 cambios meteorol6gicos en ruta;
3 77 situaciones de emergencia;
3 78 recursos para monitoreo de vuelo;
3 79 reportes de posicion;
3 80 disponibilidad de recursos en tierra
K. Radio comunicacion 18 6

2 81 Servicio internacional de

comunicaciones aeronauticas;

2 82 teoria béasica de radio;
2 83 servicio aeronautico fijo;
2 84 servicio aeronautico movil;
2 85 servicio de radionavegacion;

L. Factores Humanos 15 15
2 86 El significado de factores humanos;
3 87 Gestion de recursos de despacho

(DRM)

3 88 toma de conciencia;
3 89 practica y retroalimentacion;
3 90 refuerzo.

M. Seguridad (situaciones anormales 8 6

y de emergencia)

3 91 Familiarizacion;

3 92 medidas de seguridad adoptadas por
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las lineas aéreas;
93 procedimientos para atender
amenazas, avisos de bombas, etc.;
94 emergencias debido a mercancias
peligrosas;
95 interferencia ilicita, procedimientos
de emergencia;
96 seguridad del personal.
f. Instruccion préactica.- La instruccion practica para el curso de despachador de vuelo comprendera

como minimo lo siguiente:

1. Aplicacién practica de operaciones de vuelo 25 horas
2. Observacion de un programa LOFT en simulador de vuelo o dispositivo de instruccion de vuelo
4 horas
3. Préacticas de despacho de vuelo (instruccion practica en el puesto de trabajo)13 semanas
4. Familiarizacion en ruta 1 semana
g. Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de

despachador de vuelo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada
fase de instruccion y las pruebas (tedrico y practico) de finalizacion del curso.
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APENDICE 8

CURSO PARA TRIPULANTE DE CABINA

Aplicacion.- El presente Apéndice establece los requisitos para el curso de formacién de tripulante
de cabina.

Requisitos de inscripciéon.- Para inscribirse al curso el alumno deberd haber culminado
satisfactoriamente la ensefianza media o su equivalente.

Definiciones y abreviaturas.- Para los propoésitos de este Apéndice son de aplicacion las
definiciones y abreviaturas sefialadas en la seccidn141.005 de este reglamento y las establecidas en
la RDAC 001.

Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se
establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y
aptitudes que se requiere de los estudiantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento basico de principios generales;
(i) No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

2. Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i)  Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacion
practica limitada.

3. Nivel 3
() Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;
(i) Habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y
(i)  Desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para garantizar la seguridad de las
operaciones aéreas.

Conocimientos.- El curso de formacion para tripulante de cabina, comprenderd como minimo
doscientas (200) horas y las siguientes materias:

Médulo de materia

A. Temas generales

Nivel de
aprendizaje

Tema
NO

Descripcién del tema

1

1

Derecho aéreo

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de la licencia de tripulante
de cabina.

RDAC 63 Capitulo D, RDAC 121

Convenio de Aviacion Civil Internacional.

Organizacion de Aviacion Civil Internacional — OACI.

Asociacion Internacional de Transporte Aéreo — IATA.

Las Libertades del Aire.

El Reglamento del Aire.

Aerodindmica Béasica

Generalidades, la aeronave y sus componentes, tipos de aeronave.

Teoria de vuelo — Definiciones y conceptos.

Fuerzas aerodindmicas que actian en una aeronave en vuelo.

Controles de vuelo, controles secundarios, controles suplementarios, fases del vuelo.
Vuelo subsoénico y supersénico, navegacion aérea, cartas aeronauticas,
conocimientos generales de ayudas a la navegacion aérea, aproximaciones y salidas
instrumentales;

Conocimientos generales de instrumentos de vuelo, Servicio Aéreo de Rescate.

Meteorologia Basica
Definicion, la atmosfera, temperatura, presion atmosférica, nubes, vientos,
turbulencia, visibilidad, tormenta o tempestad eléctrica; mensajes meteoroldgicos
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aeronauticos.
Glosario meteoroldgico.

3 4 Obligaciones y responsabilidades
Autoridad del piloto al mando.
Las obligaciones y responsabilidades propias de la funcion para con la tripulacion y
los pasajeros, asi como los procedimientos adecuados para cumplirlas, en tierra 'y en
vuelo.

3 5 Transporte de mercancias peligrosas
Definicion, clasificacion y categoria.
Mercancias peligrosas ocultas.
Restricciones de vuelo.
Identificacién de mercancias peligrosas, formas de embalaje, marcada y etiquetado.
Suministro de informacion, equipo de respuesta de emergencia.
Incidentes relacionados con mercancias peligrosas.
Tabla de procedimientos de respuesta de emergencia para aeronaves (clave
alfabética y numérica).

3 6 Inglés técnico
Terminologia basica utilizada en operaciones aeronauticas, incluyendo las partes de
una aeronave, maniobras de vuelo, cabina de pilotos y fraseologia con los pasajeros.

2 7 Actuacion humana
Psicologia humana correspondiente al tripulante de cabina, incluidos los principios de
gestién y amenaza de errores.
Motivacion, estrés, influencia en la toma de decisiones, el error humano, modelos y
prevencion.
Introduccién al CRM, la comunicacion, conciencia situacional, liderazgo y autoridad.
Proceso de toma de decisiones, andlisis de incidentes y accidentes producidos por
factores humanos.

3 8 Supervivencia
Técnicas tendientes a extender las posibilidades de vida después de un accidente en
tierra y en el agua.
Uso general de elementos de a bordo, pentdgono de supervivencia, cddigo de
sefiales, uso de balsas y chalecos de emergencia.
Procedimientos, toma de decisiones, construccion de refugios.
Ingestion de alimentos vegetales. Animales peligrosos (peligro de mordedura y
picadura).
Supervivencia en areas especificas (Selva/dreas tropicales; mar; costa/desierto;
nieve/cordillera).

3 9 Medicina aeroespacial y primeros auxilios
Fisiologia del organismo humano en el medio aeronautico, hipoxia, efecto de las
aceleraciones, desorientacién espacial fatiga aguda y estrés, contaminacion,
intoxicaciones; y
Conceptos sobre los alcances de los primeros auxilios. Factores generales a tener en
cuenta frente a la necesidad de prestacion de los mismos: Situacion y circunstancia,
aspecto general del afectado, procedimientos generales segln los casos,
precauciones. Botiquin de primeros auxilios, elementos béasicos.

Moédulo de materia a. Conocimientos sobre el manual de instruccién y procedimientos
Nivel de Tema Descripcién del tema
aprendizaje N°

3 10 Funciones, atribuciones, y responsabilidades del tripulante de cabina.
Caracteristicas que debe mantener un tripulante de cabina.
Conducta, disciplina y colaboracion.
Normas de apariencia personal.

3 11 Factores Humanos/CRM
Conceptos fundamentales sobre Factores Humanos (Doc. OACI 9683-AN/950,
Capitulo 1, Parte 1).
CRM: Definicién, importancia, conceptos basicos, factores esenciales, caracteristicas
de un CRM efectivo, su implementacion.
Factores gque afecten el comportamiento.
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Conciencia situacional en las operaciones aéreas.

3 12 Prevencion de accidentes
Doc. OACI 9422-AN/92. Conceptos, actividades y organismos de prevencion.
Procedimientos en caso de incidentes o accidentes.

3 13 Seguridad de la aviacién, relativo a pasajeros y equipajes de mano.
Procedimientos en caso de interferenciailicita
Seguridad de la aviacién, pasajeros y equipajes.

Procedimientos de embarque y desembarque de pasajeros.
Limitaciones/restricciones de equipaje de cabina.
Incidentes con pasajeros a bordo
Transporte de armas y articulos peligrosos.
Procedimientos de ingreso y salida de cabina de mando, antes y durante el vuelo.
Personas autorizadas a viajar en la cabina de mando.
Criterios y conceptos de cabina estéril.
Generalidades de interferencia ilicita. Proteccion de pasajeros y la tripulacion en caso
de apoderamiento ilicito.
Precauciones previas al vuelo, vigilancia y comunicaciones internas, proteccién al
puesto de mando.
Medidas para reducir al minimo los efectos de las explosiones.
Amenaza de bomba, zonas de riesgo minimo.
Equipo para la tripulacion de vuelo; control de transito aéreo.

Médulo de materia C. Conocimiento de los procedimientos para cada tipo de aeronave.

Nivel de Tema Descripcién del tema

aprendizaje N°

3 14 Temas operacionales generales.

3 15 Proced_imientos de emergencia/coprdinacién de la tripulacién (teoria y préactica).
Procedimientos normales y de seguridad
Fuego, fuga de presiéon — despresurizacién gradual.

Despresurizacién — Descompresion explosiva.
Turbulencia, incapacidad de tripulantes técnicos / sucesion de mando
Posiciones y actitudes del tripulante de cabina durante los despegues y aterrizajes.
Repaso silencioso, pasajeros de ayuda
Ubicacion de los tripulantes de cabina en despegues y aterrizajes, durante
demostraciones de emergencia y demostraciones rutinarias.
Procedimientos de evacuacion/coordinacién de la tripulacién (teoria y préactica).
3 16 Evacuacion, reglas generales, factores que dificultan una evacuacion.
Fases de salida inoperantes.
Anuncios y demostraciones, voces de mando para evacuacion en tierra.
Preparacion de cabina para evacuacion en tierra, discurso de emergencia, evacuacion en tierra.
Amaraje / Ditching.
Voces de mando correspondientes al amaraje, preparacion de cabina, discurso de emergencia.
Procedimientos para evacuacion por puertas y por ventanas, salidas bloqueadas.
Evacuacién de pasajeros discapacitados.

3 17 Familiari’ze_lcién c_on_los equipos de emergencia de Ialaeronave _
Caracteristicas principales de la aeronave, configuracion de la aeronave, compartimentos de
carga y generalidades de sistemas de la aeronave.

Puertas y toboganes, ventanas de emergencia.
Sistema de agua potable, tanque de desechos, bafios.
Planta auxiliar de poder (APU), sistema eléctrico, sistema de iluminacidn, sistema de
comunicaciones, sistema neumatico, sistema de presurizacion, sistema de aire acondicionado,
sistema fijo de oxigeno de emergencia, sistema hidraulico.
Tren de aterrizaje, extintores, equipo de proteccion respiratoria (PBE).
Detectores / sensores de humo, botellas de oxigeno portatiles, radio baliza, transmisor
localizador de emergencia (ELT).
Hacha, megafono, linternas, guantes antiflama, equipo de respuesta para mercancias
peligrosas, kit de supervivencia, chaleco salvavidas, cojines como medio de flotacion.
Toboganes / toboganes balsa, balsa salvavidas.
Localizacion del equipo de emergencia: cabina de pasajeros y cabina de mando.

f. Verificacién de fases y pruebas de finalizacion del curso.- Para graduarse en el curso de

tripulante de cabina, el estudiante deberd completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada fase
de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico).
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APENDICE 9
OTROS CURSOS DE INSTRUCCION

a. Aplicacion.- El solicitante o titular de un certificado de centro de instruccion de aeronautica civil
(CIAC) bajo de la RDAC 141, puede requerir la aprobacion de otros cursos cuyos silabos no estan
sefialados en este reglamento, siempre que estén destinados al personal indicado en la Seccién
141.001.

b. Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el silabo del curso cuya
aprobacion es requerida, deberan considerarse los siguientes niveles de aprendizaje, con la finalidad
de establecer el grado de conocimiento, pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al
completar cada materia.

1. Nivel 1
0] Conocimiento basico de principios generales;
(i)  norequiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y,
(i)  se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y discusion.

2. Nivel 2
0] Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
(i) Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y,
(i)  Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion, discusion y de aplicacién
préactica limitada.

3. Nivel 3

() Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;

(i)  habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio; y

(i)  desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para garantizar la seguridad de las
operaciones aéreas.

C. Requisitos generales.- La solicitud a ser presentada, deberd cumplir con los requerimientos
establecidos en la Seccién 141.110 del Capitulo B de este reglamento, que se refiere a los requisitos
y contenido del programa de instruccién.

d. Verificacion de fases y pruebas de finalizacién del curso.- La graduacion del estudiante en el
curso a ser autorizado por la AAC, estard sujeto a la evaluacién satisfactoria de cada fase de
instruccion y las pruebas de finalizacién del curso (teérico y practico).
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APENDICE 10

MARCO PARA EL SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)

El presente Apéndice establece el marco de los componentes y elementos de la estructura del Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS) de un CIAC Tipo 2 o Tipo 3, descrita en la Seccion 141.275 de
este reglamento. El marco consta de cuatro componentes y doce elementos que constituyen los requisitos
minimos para la implementacion de un SMS.

a. Politica y objetivos de la seguridad operacional

1. Responsabilidad y compromiso de la Direccion

El CIAC definird su politica de seguridad operacional de conformidad con los requisitos
nacionales e internacionales pertinentes.

La politica de seguridad operacional:

Reflejara el compromiso del CIAC respecto de la seguridad operacional;

Incluird una declaracién clara acerca de la provisién de los recursos necesarios para su
puesta en practica;

Incluira procedimientos de presentacion de informes en materia de seguridad operacional;

iv. Indicara claramente qué tipos de comportamientos son inaceptables en lo que respecta a
las actividades de aviacion del CIAC e incluira las circunstancias en las que no se podrian
aplicar medidas disciplinarias;

v. Estara firmada por el gerente responsable del CIAC;

vi. Se comunicara, apoyandola ostensiblemente, a todo el CIAC; y

vii. Se examinara periédicamente para asegurarse de que siga siendo pertinente y apropiada
para el proveedor de servicios.

2. Obligacion de rendicion de cuentas sobre la seguridad operacional

El CIAC dentro de este elemento:

Identificar4 al directivo que, independientemente de sus otras funciones, tenga la
responsabilidad funcional y obligacién de rendicién de cuentas definitivas, en nombre del
CIAC, respecto a la implementacion y el mantenimiento del SMS;

Definira claramente las lineas de obligacién de rendiciéon de cuentas sobre la seguridad
operacional para toda el CIAC, incluida la obligacion directa de rendicién de cuentas de
la seguridad operacional de la administracién superior;

Determinara la obligacion de rendicion de cuentas de todos los miembros de la
administracion, independiente de sus otras funciones, asi como la de los empleados, en
relacion con el rendimiento en materia de seguridad operacional del SMS;

Documentara y comunicara la informacion relativa a las responsabilidades funcionales, la
obligacién de rendicion de cuentas y las atribuciones de seguridad operacional en toda el
CIAC;y

Definird los niveles de gestion con atribuciones para tomar decisiones sobre la
tolerabilidad de riesgos de seguridad operacional.
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Designacion del personal clave de seguridad

El CIAC designard un gerente de seguridad operacional que sera responsable de la
implementacién y el mantenimiento del SMS eficaz.

Coordinacién de la planificacién de la respuesta a la emergencia

El CIAC garantizara que el plan de respuesta ante emergencias se coordine en forma
apropiada con los planes de respuesta ante emergencias de las organizaciones con las que
debe interactuar al suministrar sus servicios.

Documentacién SMS

i. El CIAC elaborara un plan de implementacién del SMS, aprobado formalmente por el
gerente responsable en el que se definira el enfoque del CIAC respecto de la gestion de la
seguridad operacional, de manera que se cumplan los objetivos del centro en materia de
seguridad operacional.

i. EICIAC preparara y mantendra la documentacion del SMS en la que describa:

A. La politica y objetivos de seguridad operacional,
B. Los requisitos del SMS;

C. Los procesos y procedimientos del SMS;

D. Las obligaciones de rendicién de cuentas, responsabilidades funcionales y las
atribuciones relativas a los procesos y los procedimientos del SMS; y

E. Los resultados esperados del SMS.

ii. ElICIAC preparara y mantendra un manual SMS como parte de su documentaciéon SMS.

b. Gestién del riesgo de seguridad operacional

1.

Identificacion del peligro

i. El CIAC definira y mantendr4 un proceso que garantice la identificacion de los peligros
asociados a los servicios de aviacién que presta; y

i. La identificacién de los peligros se basard en una combinacion de métodos reactivos,
preventivos y de prediccion para recopilar datos sobre seguridad operacional.

Evaluacion y mitigacion de riesgos de la seguridad operacional

El CIAC definira y mantendra un proceso que garantice el andlisis, la evaluacion y el control de
riesgos de seguridad operacional asociados a los peligros identificados.

c. Aseguramiento de la seguridad operacional

1. Observacion y medicion del rendimiento en materia de seguridad operacional

El CIAC desarrollara y mantendrd los medios para verificar el rendimiento en materia de
seguridad operacional de la organizacion y para confirmar la eficacia de los controles de
riesgo de seguridad operacional.
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ii. El rendimiento en materia de seguridad operacional del CIAC se verificara en referencia a los
indicadores y las metas de rendimiento en materia de seguridad operacional del SMS.

2. Gestion del cambio.

El CIAC definira y mantendra un proceso para identificar los cambios que puedan afectar al
nivel de riesgo de seguridad operacional asociado a los servicios de aviacion que presta, asi
como para identificar y manejar los riesgos de seguridad operacional que puedan derivarse de
esos cambios.

3. Mejora continua del SMS

El CIAC observara y evaluaréa la eficacia de sus procesos SMS para lograr el mejoramiento
continuo del rendimiento general del SMS.

d. Promocién de la seguridad operacional

1. Instruccion y Educacién

i. El CIAC creard y mantendrd un programa de instruccién en seguridad operacional que
garantice que el personal cuente con la instruccién y las competencias necesarias para
cumplir sus funciones en el marco del SMS.

ii. Elalcance del programa de instruccién en seguridad operacional sera apropiado para el tipo
de participacion que cada persona tenga en el SMS.

2. Comunicacion de la seguridad operacional

El CIAC creara y mantendra un medio oficial de comunicacion en relacién con la seguridad
operacional que:

i. Garantice que el personal conozca el SMS, con arreglo al puesto que ocupa;

i Difunda informacion critica para la seguridad operacional;

. Explique por qué se toman determinadas medidas de seguridad operacional; y

iv. Explique por qué se introducen o modifican procedimientos de seguridad operacional.

e. Implementacién del sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) para un CIAC
certificado

1. El CIAC que fue certificado antes de la aplicacion de los requisitos del SMS en el LAR 141,
utilizara cuatro etapas para la implementacion del SMS. Esta implementacion no debera exceder
de cinco (5) afos y puede llevarse a cabo en menos tiempo, dependiendo del alcance y
complejidad del CIAC.

2. Cada fase involucra la incorporacion de componentes y elementos de acuerdo a lo siguiente:
0) En la Fase 1, el CIAC debe proporcionar un modelo de cémo los requisitos del SMS seran

logrados e integrados a las actividades diarias de la organizacién y, un cuadro de
responsabilidades para la implantacion del SMS. Ademas en esta fase, el CIAC debe:

A. Identificar al gerente responsable y las responsabilidades de seguridad operacional
del personal;

B. Establecer el equipo de implementacion del SMS;

C.  Definir el alcance del SMS;

D. Realizar un analisis de brechas de los recursos existentes del centro comparados con

los requisitos de este Reglamento para establecer un SMS;
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(ii)

(i)

(iv)

G.
H.

Desarrollar un plan de implantacion del SMS que explique cémo el CIAC
implementara el SMS en base a los requisitos nacionales, la descripcién del sistema
y los resultados del andlisis de brechas;

Establecer una personal/oficina clave responsable de la administracion y el
mantenimiento del SMS;

Establecer un programa de capacitacion del SMS para el personal, con prioridad para
el equipo de implementacién del SMS; y

Iniciar canales de comunicacién del SMS;

En la Fase 2, el CIAC debe implementar procesos de gestion de seguridad operacional
fundamentales y, al mismo tiempo, corregir las posibles deficiencias en los procesos de
gestion de seguridad operacional existentes, incluyendo:

mm oo w»

Establecer la politica y los objetivos de seguridad operacional;

Definir responsabilidades de la gestion de seguridad operacional en las areas
pertinentes del CIAC;

Establecer un mecanismo o comité de coordinacion del SMS;

Establecer un grupo de accion de seguridad operacional por area, segun
corresponda;

Establecer un plan de respuesta ante emergencias; e

Iniciar el desarrollo progresivo de un documento o manual de SMS y otra
documentacion de respaldo.

En la Fase 3, el CIAC establecer procesos de gestion de riesgos de la seguridad
operacional y al final de esta etapa debe estar listo para recopilar y analizar datos de
seguridad operacional. Esta etapa incluye:

oCow»

m

G.
H.

Establecer un procedimiento de notificacion de peligros voluntaria;

Establecer procedimientos de gestion de riesgos de la seguridad operacional;
Establecer procedimientos de notificacion e investigacion de sucesos;

Establecer un sistema de recopilacién y procesamiento de datos de seguridad
operacional para los resultados de alto impacto;

Desarrollar el indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional de alto
impacto y una configuracion de objetivos y alertas asociadas;

Establecer un procedimiento de gestion de cambio que incluye la evaluacion de
riesgos de seguridad operacional,

Establecer un programa interno de auditoria de la calidad; y

Establecer un programa externo de auditoria de calidad.

En la Fase 4, el CIAC debe haber implementado la gestion de riesgos y el aseguramiento
de la seguridad operacional, incluyendo:

A.

w

© 0

m

Mejorar el procedimiento disciplinario y la politica existente con una debida
consideracion de los errores o las equivocaciones accidentales de las infracciones
deliberadas o graves;

Integrar los peligros identificados a partir de los informes de investigacion de sucesos
con el sistema de notificaciéon de peligros voluntaria;

Integrar procedimientos de identificacion de peligros y gestién de riesgos con el SMS
del subcontratista o el cliente, segun corresponda;

Mejorar el sistema de recopilacién y procesamiento de datos de seguridad
operacional para incluir eventos de bajo impacto;

Desarrollar el indicador de rendimiento de bajo impacto y una configuracién de
objetivos/alertas asociadas;

Establecer programas de auditoria de SMS o integrarlos en los programas de
auditoria internos y externos de calidad existentes;

Establecer otros programas de revision/estudio de SMS operacional, donde
corresponda.

Garantizar que se haya completado el programa de capacitacion de SMS para todo
el personal pertinente; y

Promover la distribucion e intercambio de informacion de la seguridad operacional de
forma interna y externa.
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3. Las actividades de documentacion del SMS, asi como las de capacitaciéon, educacién y
comunicacion de SMS son transversales a todas las etapas de implementacion.

f. Desarrollo e implementacion del sistema de gestion de seguridad operacional para el
solicitante a una certificacion CIAC 141.

Un solicitante para recibir un certificado CIAC 141, debera haber cumplido hasta la Etapa 3, excepto el
Literal E de esta etapa. Asimismo, debera presentarse un plan de accién para cumplir el Literal E de la
Etapa 3 y todos los items de la Etapa 4.
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APENDICE 11

ESTRUCTURA Y CONTENIDO MINIMO DEL MANUAL DE INSTRUCCION Y

PROCEDIMIENTOS (MIP)

El presente Apéndice establece los elementos minimos que debera incluir el Manual de Instruccién y
procedimientos del CIAC, segun sea apropiado al tipo de instruccion que desarrolla:

1. Generalidades

11
1.2
13

1.4
15

1.6
1.7
1.8

Preambulo relacionado al uso y autoridad del Manual.

Tabla de contenido.

Enmiendas, revision y distribucién del Manual:

(&) Procedimientos para enmienda;

(b) Pagina de control de enmiendas;

(c) Lista de distribucion;

(d) Lista de paginas efectivas.

Glosario del significado de términos y definiciones.

Descripcién general de la estructura y disefio del Manual, incluyendo:

(@) Las diversas partes, secciones, su contenido y uso; y,

(b) El sistema de numeracién de parrafos.

Descripcién del alcance de la instruccion autorizada de acuerdo a su certificacion;
Procedimientos de notificacion a la AAC, sobre cambios en la organizacion.
Exhibicién del certificado otorgado por la AAC.

2. Aspectos administrativos

2.1

2.2

2.3

2.4

25

Compromiso corporativo del gerente responsable.

(&8 Funciones o tareas generales del puesto de trabajo y competencia del gerente
responsable

Organizacion (que incluya organigrama).

(@) Estructura de direccion o administracion

Callificaciones, responsabilidades y delegacién de lineas de autoridad del personal directivo y

personal clave, que incluya pero no se limite a:

(&) Gerente responsable;

(b) Personal encargado de la planificacion, realizacion y supervision de la instruccion,
incluido el gerente de calidad;

(c)  Jefe instructor de vuelo;

(d)  Ayudante del jefe de instruccion de vuelo;

(e) jefe de instruccion tedrica;

Requisitos de formacién, experiencia y competencia de los instructores y examinadores, asi
como responsabilidades y atribuciones:

(@) Instructores de vuelo de aeronave;

(b) Instructores de vuelo de dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo;

(c) Instructores en tierra;

(d) examinadores de vuelo (cuando sea aplicable);

(e) Criterios de seleccion de instructores especializados (cuando sea aplicable);

Nota.- La lista con el nombre del personal gerencial, especificando sus cargos y del personal de instructores y
examinadores, debe estar incluida como Apéndice del Manual, para facilitar los cambios que pudieran realizarse.

Politicas

(@) Respecto a la aprobacion de los programas de instruccién;

(b)  Respecto a la aprobacién de vuelos;

(c) Responsabilidades del piloto al mando;

(d)  Procedimientos generales de planeamiento de vuelo;

(e) Politicas respecto a llevar pasajeros;

() Sistema de control operacional

(g) Politicas respecto a seguridad, incluyendo mercancias peligrosas, reportes de accidentes
e incidentes y del sistema de gestién de seguridad;

(h) Periodo servicio de vuelo y limitaciones de tiempo de vuelo del staff de instructores y
alumnos: vy,
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0] Periodos de descanso del staff de instructores y alumnos;
2.6 Descripcion de las instalaciones disponibles, incluyendo:
(@ El nimero, tamafio, ubicacion y cantidad de alumnos por aulas;
(b)  Ayudas de instruccidn utilizadas;
(c) Aeronaves y dispositivos de instruccién para simulacién de vuelo utilizados en la
instruccion.
2.7 Descripcion general de las instalaciones en cada ubicacién a ser aprobada, que incluya:
(a) Sede de operaciones e instalaciones adecuadas;
(b)  Oficinas
(c) Talleres e instalaciones de mantenimiento;
(d)  Aulas para instruccion teérica;
(e) Aerédromos;y,
) Laboratorios de idiomas
2.8 Procedimientos para matriculacién de estudiantes.
2.9 Procedimientos para emision de certificados de graduacién y constancias de estudios.
3. Informacién sobre aeronaves
3.1 Limitaciones de operacion y certificacion.
3.2 Manejo de aeronave, incluyendo:
(@) Limitaciones de performance;
(b)  Utilizacién de listas de verificacién; y
(c) Procedimientos de mantenimiento de la aeronave.
3.3 Instrucciones para la carga de aeronaves y seguridad de la carga.
3.4 Procedimientos para abastecimiento de combustible.
3.5 Procedimientos de emergencia
4. Rutas
4.1 Criterios de performance (despegue, crucero y aterrizaje).
4.2 Procedimientos para planificacion de vuelo que incluya:
(@) Requerimientos de combustible y aceite;
(b)  Altitud minima de seguridad; v,
(c) Equipo de navegacion.

4.3 Minimos meteorolégicos para toda la instruccion de vuelo durante el dia, noche, operaciones
visuales e instrumentales.

4.4 Minimos meteorologicos para la instruccion de vuelo de los alumnos durante las diversas
etapas del entrenamiento;

4.5 Instruccidn en ruta y practicas en diversas areas.
5. Personal de instructores y examinadores
5.1 Personal responsable del nivel de competencia de los instructores y examinadores.

5.2 Procedimiento para instruccién inicial y periédica (refrescos) del personal. Detalles del
Programa de instruccién.

5.3  Estandarizacion de la instruccion.
5.4  Procedimientos para las verificaciones de competencia e idoneidad de los instructores.

5.5 Procedimientos de instruccion para nuevas habilitaciones.
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6.

7.

Plan de Instruccién

6.1 Objetivo de cada curso, determinando lo que el alumno espera como resultado de la
ensefianza, nivel a alcanzar y obligaciones que se han de respetar durante la ensefianza.

6.2 Requisitos establecidos para el ingreso al curso, que incluyan:
(a) Edad minima;
(b)  Nivel de educacion;
(c) Requisitos médicos (si es aplicable); v,
(d) Requisitos linglisticos (idiomas).

6.3 Procedimientos para el reconocimiento de créditos por experiencia previa;

6.4 Curricula del curso, que incluya:

(@) Plan de estudios de conocimientos tedricos;

(b)  Plan de estudios para entrenamiento practico en tierra (si es aplicable);

(c) Plan de estudios para instruccion de vuelo (de acuerdo a las habilitaciones solicitadas);

(d) Plan de estudios para instruccion en dispositivo de instruccién para simulacién de vuelo
(de acuerdo a las habilitaciones solicitadas); vy,

(e) Plan de estudios de la instruccion suplementaria requerida para cumplir con los
procedimientos y requisitos de un explotador de servicios aéreos certificado.

6.5 Distribucion diaria y semanal del programa de instruccién de vuelo en aeronave y dispositivo de
instruccion para simulacion de vuelo e instruccion de conocimientos tedricos, de acuerdo al
nivel solicitado por el CIAC.

6.6 Politicas de instruccion en términos de:

(@) Restricciones condiciones meteorolégicas desfavorables;

(b)  Numero maximo de horas de instruccion por estudiante (en vuelo, conocimiento tedrico y
dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo por dias, semanas y meses);

(c) Restricciones respecto a los periodos de instruccion para estudiantes;

(d)  Duracion de la instruccién por cada etapa;

(e) Maximo de horas de vuelo de estudiantes durante periodo diurno y nocturno;

) Méximo numero de estudiantes en instruccion (aula, vuelo); y,

() Tiempo minimo de descanso entre periodos de instruccion.

6.7 la politica para conducir la evaluaciéon de estudiantes que incluya:

(@) Procedimientos para la verificacion del progreso en vuelo y evaluaciones de pericia;

(b)  Procedimientos para verificacion del progreso en conocimientos y examenes de
conocimientos;

(c) Procedimientos para entrenamiento de refresco antes de repetir una prueba;

(d) Registros y reportes de examenes;

(e) Procedimientos para la preparacién de examenes, tipo de preguntas, evaluaciones y
estandares requeridos para aprobacion;

() Procedimientos para andlisis y revision de preguntas, emision de nuevos examenes; v,

(o) Procedimiento para la repeticion de examenes.

6.8 la politica respecto a la efectividad de la instruccion, que incluya:
(@) Responsabilidades individuales de los alumnos;
(b)  Procedimientos de coordinaciéon y enlace entre las areas del Centro de instruccion;
(c) Procedimientos para corregir el progreso insatisfactorio de los alumnos;
(d)  Procedimientos para el cambio de instructores;
(e) Numero maximo de cambio de instructores por alumno;
) Sistema de retroalimentacion interno para detectar deficiencias en la instruccion;
() Procedimientos para suspender la instruccién a un alumno;
(h)  Requisitos para informes y documentos; v,
0) Criterios de finalizacion de los diversos niveles de instruccion para asegurar su
estandarizacion.

Silabo de instruccién en vuelo

7.1 Estructura detallada del contenido de todos los ejercicios aéreos que han de ser ensefados,
ordenados en la misma secuencia a ser aplicados, y dispuestos en orden numeérico, con titulos
y subtitulos.
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7.2 Lista abreviada de los ejercicios indicados en el subpéarrafo 1) anterior, sélo con titulos y
subtitulos que faciliten las consultas y utilizacion diaria de los instructores.

7.3 Estructura de cada una de las fases de instruccion, que asegure la culminacion e integracién de
fases (teoria y vuelo) en forma apropiada, logrando que los ejercicios principales o de
emergencia, sean repetidos con la frecuencia adecuada.

7.4 El silabo de horas por cada fase y grupo de lecciones dentro de cada fase, considerando las
pruebas de verificacion a efectuar.

7.5 Estandar de competencia requerido al finalizar cada fase, incluyendo los requisitos de
experiencia minima en términos de horas, y la culminacién satisfactoria de ejercicios antes de
los entrenamientos especiales, como vuelo nocturno.

7.6 Requisitos sobre métodos de instruccion, especialmente los que se refieren al aleccionamiento
antes del vuelo y posterior al vuelo, especificaciones de entrenamiento y autorizacion para
vuelo solo.

7.7 Instrucciones para conducir las pruebas de verificacion y la documentacion pertinente; e,

7.8 Instrucciones, cuando sea aplicable, para el personal de examinadores respecto al desarrollo de
los exdmenes.

8. Silabo de instruccién en dispositivos de instruccion para simulacién de vuelo

8.1 El silabo de instruccién en dispositivos de instruccion para simulaciéon de vuelo se encontrara

estructurado en forma similar a lo sefialado en la seccién 7. de este apéndice.
9. Silabo de instruccién te6ricay entrenamiento practico
9.1 El silabo de la instruccidn teérica y del entrenamiento practico (cuando sea aplicable), debera

contar con una estructura similar a la sefialada en la seccién 7. de este apéndice, incluyendo
los objetivos y especificaciones de la ensefianza para cada materia. Los planes individuales de
cada leccidn, haran mencién de las ayudas especificas para la ensefianza que van a usarse.

10. Exadmenes y verificaciones conducidas para emision de licencias y habilitaciones

10.1 Cuando la AAC ha autorizado al Centro de instruccién para llevar a cabo los examenes y

verificaciones requeridas para el otorgamiento de licencias y habilitaciones, de acuerdo con el

Manual de Instruccion y Procedimientos, éste deberia incluir:

(@ Nombre (s) del personal autorizado por la AAC para realizar los examenes vy el alcance
de la autorizacion concedida;

(b)  Elroly deberes del personal autorizado;

(c) El procedimiento de seleccidn correspondiente y los requisitos minimos establecidos
para el personal, cuando el CIAC ha sido autorizado para designar a los examinadores;

y1
(d)  Requerimientos establecidos por la AAC, tales como:
. Procedimientos a seguir en la conduccién de verificaciones y examenes; y,
. Métodos para la finalizacién y retencion de los registros de evaluaciones de

acuerdo a lo requerido por la AAC.

11 Registros

11.1 Procedimientos para el control de registros que incluya:

(8) Registros de asistencia;

(b) Registros de instruccion del estudiante;

(c) Registros de instruccion y calificacion del personal gerencial, instructores vy
examinadores de vuelo;

(d) La persona responsable para el control de los registros y bitacoras de los estudiantes;

(e) Naturaleza y frecuencia del control de registros;

Q) Estandarizacion de los registros de ingreso;

(g) Control del ingreso del personal;

(h)  Tiempo de conservacion de registros; v,
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(i)

Seguridad y almacenamiento adecuado de los registros y documentos.

12  Sistema de garantia de calidad

12.1 Descripcion y procedimientos del sistema de gestion de calidad, que comprenda:

(@)
(b)
(c)
(d)
(e)
®
(9)
(h)
(i
)
(k)
0)
(m)
(n)
(0)

12.2 Lo sefialado en el parrafo 12.1 anterior puede formar parte del MIP, o tener referencia cruzada

Politicas, estrategias y objetivos de calidad;

calificaciones, capacitacion y responsabilidades del gerente de calidad;
sistema de garantia de calidad;

sistema de retroalimentacion;

documentacion;

programa de auditorias del sistema de gestion de calidad;
inspecciones de calidad,;

auditoria;

auditores;

auditores independientes;

cronograma de auditoria;

seguimiento y acciones correctivas

revision de la direccion y analisis;

registros de calidad; y

responsabilidad del sistema de garantia de calidad para CIAC satélite.

con un manual de calidad independiente.

13 Sistema de gestién de la seguridad operacional (CIAC Tipo 2y 3)

13.1 La descripcién del sistema de gestion de la seguridad operacional del centro conforme a lo
indicado en la Seccién 141.275 y el Anexo 10 de este reglamento, el cual puede formar parte del MIP o

tener referencia cruzada con un manual de SMS independiente.

14  Apéndices

14.1 Como sea requerido para facilitar la orientacion del personal, asi como la mejor estructura y

organizacién del MIP:

(a)
(b)
(c)
(d)

(e)
(f)

Formularios de evaluacién del progreso de estudiantes;
Formularios de pruebas de pericia;
Lista de personal directivo de la organizacion;

Lista de personal de instructores y examinadores, con el detalle de los cursos y materias

que tienen a su cargo; y

Lista con el nombre y ubicacion de las organizaciones con las cuales el CIAC tiene

suscrito acuerdos para la utilizacién de simuladores ATS (practicas).
Otros documentos que considere necesarios el CIAC
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APENDICE 12

MODELOS DE METODOLOGIA PARA EL CURSO DE CONTROLADOR DE TRANSITO

AEREO

l. Modelo 1: Formacioén orientada a obtener conocimientos y habilidades para que el alumno
controlador reciba OJT en el ATS.

a. Objetivo del curso.- Al final del curso los participantes poseeran conocimientos, habilidades y
actitudes necesarias para comenzar el entrenamiento en el puesto de trabajo (OJT), dirigido a la
obtencién de una licencia y una habilitacién o, de ser el caso, una doble habilitacion.

b. Caracteristicas de la metodologia del curso

1. Bajo este modelo y dentro del marco de la RDAC 65, el proveedor de servicios de navegacion

aérea (ANSP), genera un pedido al CIAC para la formacion de un determinado nimero de
aspirantes a controladores de transito aéreo (ATC), asumiéndose que existe una planificacion
previa de demanda de recursos humanos para tal efecto.

. Este pedido da origen a una convocatoria y un proceso de seleccién de aspirantes para

ingresar al programa.
Nota 1.- En algunos casos se designa grupos de personas que procede de institutos de formacién militar. Este
personal también debe pasar por el proceso de seleccion.

Una vez definido el grupo de aspirantes para el curso, se les imparte una primera parte de
formacion y/o refuerzo tedrico en materias de matematicas, fisica, geografia, etc. la cual es
seguida de materias especificas de ciencias aeronduticas, algunas en base a los Anexos al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional o en base a los reglamentos nacionales del
Estado, meteorologia aerondutica, aerodindmica, navegacion aérea, servicios ATS, Doc.
4444 OACI, servicios de busqueda y salvamento (SAR), servicio de informacion aeronautica
(AIS/IMAP), conceptos y equipamientos y sistemas de comunicaciones, navegacion y
vigilancia (CNS), aerédromos, legislacién aeronautica y reglamentacién, factores humanos,
gestién de la seguridad operacional (SMS), etc.

Dentro de este proceso, en el Ultimo tercio del curso y a través de simuladores 0 maquetas,
se enfatiza el adiestramiento del aspirante en procedimientos operacionales y métodos de
separacién de aeronaves, de forma que al egresar del centro estén aptos para asumir un
proceso de instruccidn practica en el puesto de trabajo (OJT), en una dependencia ATS.

Usualmente, se programan alrededor de 1,400 horas teoria/simulador, tomando un tiempo de
dictado de alrededor de 12 a 14 meses dependiendo del nimero de aspirantes y la
disponibilidad de recursos (ejemplo, simuladores e instructores). El programa no incluye
formacion en vigilancia ATS (radar).

Después de este proceso, el aspirante es presentado ante la AAC para que se le otorgue una
autorizacién de alumno controlador (Alumno ATC), que acredite que cuenta con un certificado
médico aeronautico Clase 3 vigente, competencia linglistica Nivel 4 OACI (si aplica), y que
ha completado satisfactoriamente el curso teérico béasico.

. El alumno ATC es incorporado en las dependencias del ANSP e inicia un proceso de

acumulacion determinada de horas de practicas bajo supervisién para el otorgamiento inicial
de la licencia que, conforme, al Anexo 1 sobre Licencias al personal y la RDAC 65, debera
estar acompafiada de al menos una habilitacion ATC (podria darse el caso de doble
habilitacion).

El proceso, segun lo observado, toma entre 6 a 8 meses dependiendo de la disponibilidad de
instructores, horarios de trabajo y otros factores administrativos.

De ser exitoso el proceso, el alumno ATC obtiene su licencia de controlador de transito aéreo
y al menos una habilitacion emitida por la AAC.

10. Tiempo estimado del proceso a partir de la seleccién efectuada por el CIAC: 18 a 22 meses

para obtener la licencia y una habilitacion, o de ser el caso, una doble habilitacién.
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Il. Modelo 2: Formacién por inducciéon orientada a desarrollo progresivo de conocimientos y
habilidades.

a. Objetivo del curso.- Al final del curso los participantes poseerdn un conocimiento general y
comprensivo de los servicios ATS, desarrollando conocimientos tedéricos especificos y
relacionando la aplicacion de cada materia en el trabajo de un controlador de transito aéreo, con
lo cual el aspirante es preparado para una progresion de conocimientos y habilidades dirigida
hacia la obtencién de licencia y habilitacién de ATC.

b. Caracteristicas de la metodologia del curso

1.

De forma analoga al anterior modelo, el proveedor de servicios de navegaciéon aérea (ANSP),
genera un pedido al CIAC para la formacion de un determinado nimero de aspirantes a ATC,
asumiéndose que existe una planificacion previa para tal efecto.

. Este pedido da origen a una convocatoria para la seleccion de aspirantes a la carrera. En este

modelo, el proceso de seleccion debe ser muy riguroso, para poder incorporar aspirantes con
un perfil homogéneo y que sea compatible con el trabajo del ATC.

Nota.- En algunos casos se designa grupos de personas que procede de institutos de formacion militar. Este personal
también debe pasar por el proceso de seleccion.

. Una vez definido el grupo de aspirantes para el curso de ATC, se les imparte un curso de

induccion con contenidos de legislacion aeronautica, licencias ATC, meteorologia
aeronautica, aeronaves, navegacion aérea, servicios ATS, servicio SAR, servicios AIS/MAP,
equipamientos y sistemas del CNS/ATM, aerddromos, telecomunicaciones aeronauticas,
fraseologia, factores humanos, sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS), etc.

. Para asegurar que la teoria cubierta en aula puede ser aplicada en situaciones reales, la

teoria es combinada con ejercicios practicos. Ello incluye entrenamiento en simuladores
donde el aspirante puede experimentar la vinculacién de los diferentes elementos del ATS en
un escenario realista. Se programan alrededor de 600 horas de teoria y 85 de simulador ATS,
tomando un tiempo de dictado de 27 semanas dependiendo del nimero de aspirantes y la
disponibilidad de recursos (ejemplo, simuladores e instructores).

Después de este proceso, el aspirante es presentado ante la AAC para que se le otorgue una
autorizacién de alumno ATC que acredite que cuenta con un certificado médico aerondutico
Clase 3 vigente, competencia linguistica Nivel 4 OACI (si aplica), y que ha completado
satisfactoriamente el curso de induccién.

El alumno ATC es incorporado por 4 meses en las dependencias del proveedor ANSP e inicia
un proceso de practicas bajo supervisibn para consolidar sus conocimientos respecto al
sistema y el suministro del servicio ATC, debiendo ejercer como asistente de un ATC titular,
de forma tal que pueda observarse su nivel de competencia y pericia. Esta parte debe incluir
una rotacion y/o pasantias no menores a una semana en dependencias ATS y servicios de
apoyo (MET, AIS, CNS, etc.) y del aerédromo.

. Terminado este proceso satisfactoriamente, el alumno ATC acredita los informes de los

instructores del ANSP que permiten determinar una asignacion al CIAC para recibir un curso
de 2 meses (ver nota siguiente) de teoria/simulador de especializacion para la habilitacién
correspondiente. (Cursos ATC ICAO 052, 053, 054 A, 054 B, 055).

Nota.- Puede darse el caso de dependencias ATC donde se suministra servicios TWR y APP a cargo de un solo
ATC, es decir se requiere obtener doble habilitacion, lo cual exige que se impartan dos cursos (Ej. primero el 052 y
seguidamente el 053). Esto agregaria cerca de 2 meses al proceso, que se pueden reducir para ahorrar recursos, Si
se prepara un curso integrado de las materias de dos habilitaciones (ej. Curso integrado 052 + 053).

Luego de aprobar el curso de habilitacion, el alumno ATC es incorporado en las
dependencias del proveedor ANSP e inicia un proceso de acumulacion determinada de horas
de préacticas bajo supervision, para otorgamiento de una habilitacién ATC. Esta parte debe
tomar entre 3 a 5 meses debido a que el alumno ya tuvo un proceso de practicas en los
servicios ATS de 4 meses anteriormente (ver parrafo 6. anterior).
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9. El alumno ATC debe rendir una evaluacién (teérica/practica) satisfactoria ante la AAC y
obtiene su licenciay habilitacion.
10. Tiempo estimado del proceso desde la seleccion efectuada por el CIAC: 15 a 18 meses en

caso de requerirse una sola habilitacion. Si se requiere doble habilitacion tomaria de 17 a 20

meses.
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APENDICE 13

PROGRAMA DE INSTRUCCION TI}EORICO-P}RACTICO PARA LA LICENCIA DE
CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO Y SUS HABILITACIONES

Curso de instrucciéon basica - ATC 051
a. Marco referencial

Conforme al Reglamento RDAC 65, Seccion 65.215 (a), se exige al solicitante de una licencia de
controlador de transito aéreo (ATC) haber aprobado un curso de instruccién reconocida por la
autoridad aeronautica, el cual conforme al Numeral 1.2.8.3 del Anexo 1 sobre Licencias al personal
debe ser impartido por un CIAC.

En este contexto, el presente curso de instruccién basica - ATC 051 para la formacion de
controladores de transito aéreo (ATC) toma como marco de referencia los procedimientos de los
servicios de transito aéreo, para el desarrollo de las habilidades y actitudes que permitiran ejecutar
las actividades en una dependencia ATC, garantizando la seguridad operacional.

Este curso se vincula de manera didactica con las demas especialidades de los servicios de
navegacion aérea tales como: aerédromos, meteorologia, busqueda y salvamento, sistemas CNS,
servicio AlS, etc.

b. Objetivo

Al finalizar el curso de instruccion basica - ATC 051 el alumno ATC habra incorporado
conocimientos y conceptos, asi como desarrollado habilidades y actitudes para desempefiar las
actividades del control de transito aéreo dentro de una dependencia ATS.

Para tal propdsito el curso esté orientado a:
1. Ofrecer a los alumnos ATC un contexto propicio para el desarrollo de los conocimientos
técnicos especificos;

2. Generar situaciones y actividades tendientes a potenciar el interés en las actividades
propias de la profesion; y

3. Fomentar la participacién proactiva, critica y reflexiva, tendiente al desarrollo de la
capacidad del trabajo en equipo.

C. Marco metodolégico

Los conceptos técnicos especificos se impartirdn mediante exposiciones teéricas y ejercicios de
aplicacién, durante las cuales se propiciara el didlogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del
criterio individual.

Se generaran practicas en simulacion, fomentando el desarrollo de sus competencias y el uso de la
terminologia de uso corriente en la profesion. Asimismo, se impartirdn conocimientos y practicas de
avance progresivo, orientadas a que los estudiantes compartan su produccion y experiencias.

Se generaran situaciones de interaccién entre los alumnos y los docentes en las que puedan
expresar sus ideas, con una doble finalidad, que entiendan y valoren distintas posturas o puntos de
vista y que desarrollen autonomia en juicios y opiniones dentro del marco de la normativa vigente.

d. Requisitos de admision
El grupo de aspirantes ATC se constituird de la seleccién efectuada por el CIAC, de forma
coordinada con el ANSP, apuntando a un grupo con un perfil psicolégico adecuado al trabajo del
controlador de transito aéreo.

El proceso de seleccion y admision debe considerar, al menos, los siguientes tres aspectos:

Enmienda: No. 2 79 Actualizado: 01- Octubre - 2019



RDAC 141 Direccion General de Aviacion Civil
1. Evaluacion del perfil psicologico que deberia basarse en la valoracién de los siguientes
factores:
e Inteligencia dentro de parametros normales para la edad y condicién, que le permita
comprender, asociar y razonar;
e Pensamiento anticipatorio, que permita prever situaciones de transito;
e Memoria dentro de parametros normales para la edad y condicion;
e Visualizacién del espacio virtual;
e Capacidad de trabajar con las variables de velocidad, tiempo y espacio en un mismo
momento;
e Plasticidad mental para aceptar modificaciones rapidas en el transcurso de su tarea;
e Atencion concentrada y dividida;
e Interés y motivacion;
e Capacidad para la toma de decisiones con firmeza y seguridad en corto espacio de
tiempo;
e Habilidad para asumir responsabilidades;
e Estabilidad emocional, capacidad de autocontrol de impulsos, tolerancia a la
frustracion;
¢ Resistencia al stress y trabajo bajo presion;
e Capacidad de adaptacion al trabajo en equipo, de colaboracién y habilidad de
transferir; y
e Disposicion para la aceptacion de criticas u observaciones.
2. Conocimiento del idioma inglés.
3. Aptitud psicofisica satisfactoria conforme a los requisitos de la evaluacion médica Clase 3 de

la RDAC 67.

La convocatoria debera conformarse de tal forma que el nimero de alumnos sea concordante con el
espacio en las aulas del CIAC, las posiciones formativas en el simulador ATC y la cantidad de
instructores capacitados.

Asimismo, se debera prever la disponibilidad de instructores OJT en las dependencias ATS que
recibiran a los futuros alumnos ATC para su practica bajo supervision.

En tal sentido, el presente programa considera un grupo de 15 participantes.

e. Fases de instruccién

1.

Fase | — Conocimiento

Consiste en la formacién basica, su realizaciéon garantiza que un alumno tiene la experiencia
necesaria en términos de conocimiento para proceder a la Fase Il de la formacion. Las
especificaciones definidas en los Médulos 1 a 10 son principios basicos correspondientes a
los conocimientos comunes a todas las tareas de trabajo de una dependencia ATS. Esta
considera de manera complementaria trabajos de investigacion y ejercicios de aplicacion.

Fase Il — Habilidades

Consiste en ejercicios y practicas de procedimientos y métodos aplicables a las actividades
de los servicios ATS, desarrollando las habilidades correspondientes, asi como la formacién
inicial de la actitud del alumno. Las especificaciones de la instruccion para esta fase se
encuentran detalladas en los Médulos 11 al 13. Esta fase considera visitas de estudio a
dependencias y facilidades de los servicios de navegacion aérea (ANS).
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3. Fase Ill — Actitudes y asimilacién practica
Consiste en desarrollar talleres en los simuladores que le permitan asimilar la metodologia
vinculada a la gestion de recursos en equipo (TRM) y gestion de amenaza y errores (TEM).
Asimismo se debe aplicar practicas en la ejecucion del trabajo ATS simulado orientado a la
asimilacion y consolidacién de conocimientos adquiridos en la Fase | y Fase Il.

La Fase Ill se debe realizar en simuladores que emulen con realismo el ambiente de una
dependencia ATS. Las especificaciones de instruccién para esta fase se encuentran
detalladas en los Médulos 14 a 19.

f. Niveles de aprendizaje (NDA)

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se establecen, los siguientes
niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y actitudes que se requieren
de los aspirantes al completar cada materia.

1. Nivel 1
e Conocimientos basicos de principios generales;
e No requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y

e Se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y la discusion.

2. Nivel 2
e Comprensién de principios generales relacionados con los conocimientos
adquiridos;
o Requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones bésicas; y
e Se alcanza a través de la instruccién teérica, la demostracién, discusion y de
aplicacion practica limitada.
3. Nivel 3

e Fijacién profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién préactica;

e Habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen

juicio; y
e Desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para desempefiarse con
seguridad.
g. Criterios de evaluacién y calificacion

Los criterios de evaluacién y calificacion se basan en las politicas de cada CIAC. De manera
concordante con la RDAC 65, el porcentaje minimo para aprobar un examen tedrico debe ser de
setenta y cinco (75%) por ciento, en promedio general y por cada area de conocimiento.

La evaluacion de los desempefios en simuladores debe fomentar una progresion que garantice que
al final de cada etapa el estudiante ha conseguido el objetivo de formacion, calificandose como
satisfactorio o insatisfactorio (aprobado o desaprobado).

h. Médulos para cada fase

El total es seiscientas (600) horas lectivas de teoria y ochenta y cinco (85) horas de simulador para
cada estudiante, en tres fases de 19 mdéddulos. Se estima que su desarrollo tomaria
aproximadamente 27 semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores. Se muestra la
distribucion:
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Fase |: Conocimientos - 355 horas lectivas

NDA Médulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 27
2 2. Meteorologia 32
1 3. Aeronaves 35
2 4. Navegacion 45
1 5. Aerédromo 32
2 6. AIS/MAP 60
2 7. Introduccion a CNS/ATM 30
1 8. SAR 10
2 9. Servicio de transito aéreo. 44
2 10. Reglamento del aire. 40

Fase Il: Habilidades — 205 horas lectivas

NDA Moédulos Horas
2 1 Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 35
3 2. Meétodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 130
2 3. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado 40

Fase Ill: Actitud y asimilacién préctica - 125 horas lectivas

NDA Moédulos Horas
3 1. Simulacion servicio de control de aerédromo. 20
3 2. Simulacion servicio de control de aproximacion. 20
3 3. Simulacion servicio de control de area. 20
3 4. Simulacién de control por vigilancia ATC. 20
3 5. Actuacién humana (parte tedrica). 40
3 6. Taller de actuacién humana (TRM / TEM) 05

i Contenido especifico por médulo

Médulo 1. Legislacion aeronautica 27 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer los reglamentos y las normas dictadas a nivel mundial por OACI que rigen las reglas del
aire, el espacio aéreo y la planificacion del vuelo.

3. Describir los Reglamentos Aeronauticos Nacionales en el marco de la estructura reglamentaria
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dictada por la autoridad aeronautica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen
funciones aeronduticas.

NDA TEMAS Horas
1 2.1 Antecedentes sobre la legislacién aeronautica 5
1 2.2 La Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI). 7
1 2.3 Sus origenes, desarrollo, estructura, convenios y regiones. 5
1 2.4 Instrumentos internacionales reconocidos por los Estados miembros. 5
1 2.5 Requisitos y atribuciones de la licencia ATC 5
Médulo 2. Meteorologia 32 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacién meteorolédgica en los procedimientos de los ATS.
3. Identificar la informacién meteorolégica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.)
NDA Temas Horas
2 2.1 Introduccién a la meteorologia 5
2.1.1 Atmésfera-presion-humedad
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteoroldgicos que afectan 10
a las operaciones y a la seguridad del vuelo
2 2.3  Nubes-visibilidad 5
2 2.4 Altimetria 5
2 2.5 MSG - Cbdigos meteoroldgicos-prondsticos 7
Mdédulo 3. Aeronaves 35 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios bésicos de la teoria de vuelo.
2.  Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas

1 3.1 Aerodindmica basica 5

3.1.1 Principios de vuelo
3.1.2 Principios relativos a la operacién y funcionamiento de las
aeronaves

Los grupos de motores y los sistemas 5

3.2.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las
operaciones de control de transito aéreo.

1 3.3 Sistemas funcionales del avion 10

3.3.1 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos no radio
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eléctrico.

1 3.4 Sistema FMS 5
3.4.1 Descripcion generales de diferentes tipos de aeronaves

1 3.5 Elimpacto de los errores e indicaciones anormales de los 5
instrumentos de vuelo sobre la operacion de la aeronave.

1 3.6  Factores que afectan la operacién de las aeronaves en el despegue, 5
durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacion inicial, aproximacion final y el aterrizaje.

Maédulo 4. Navegacion aérea 45 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:
1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.

Identificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

4. Reconocer la importancia de la havegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1  Principios de la navegacion aérea-conceptos basicos 10
2 4.2  Ayudas a la navegacion aérea 10
2 4.3 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion 10
2 4.4  Navegacion basada en la performance (PBN) 15
Médulo 5. Aer6dromos 32 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aer6dromos.

2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.

3. Demostrar las distintas partes del aerédromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.

NDA Temas Horas
1 5.1 Generalidades — Caracteristicas de los aerédromos 10
2 5.2  Ayudas visuales y radioayudas 5
2 5.3 Area de movimiento y area de maniobras 5
1 5.4  Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo 7
1 5.5 Superficies limitadoras de obstaculos 5
Médulo 6. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas 60 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
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1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AlS de manera eficaz y adecuada.

2. ldentificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacién de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcién de controlador.

NDA Temas Horas
1 6.1 Definiciones — Generalidades - Funciones 10
1 6.2 Docgmentacién - Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP), tres 10
secciones.
6.2.1 NOTAM, series.
6.2.2 Boletines de informacion previa al vuelo (PIB)
6.2.3 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC)
6.2.4 Circulares de informacion aeronautica (AIC)
2 6.3 Plan de vuelo 10
2 6.4  Introduccion a cartas aeronauticas - Definiciones 5
1 6.5 Formay dimensiones de la tierra 5
6.5.1 Sistemas geodésicos de referencia. Locales y mundiales.
1 6.6  Proyecciones cartogréaficas 5
6.6.1 Sistemas de coordenadas
6.6.2 Relieves.
2 6.7 Cartas aeronduticas - Generalidades — Tipos de cartas 10
1 6.8 Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas 5
Modulo 7. Introduccién al CNS/ATM 30 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Operar los sistemas de comunicacién por el cual se realiza el intercambio de informacién oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacién
constante de la posicion relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestién del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 7.1  Origen y evolucion del CNS/ATM 4
1 7.2  Los nuevos sistemas de comunicaciones 6
1 7.3 Los nuevo sistemas de navegacion 5
2 7.4 Los nuevos sistemas de vigilancia 6
1 7.5 Gestion del transito aéreo 5
1 7.6  Navegacion PBN 4
Médulo 8. Servicio de busqueda y salvamento 10 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
Enmienda: No. 2 85 Actualizado: 01- Octubre - 2019




RDAC 141 Direccion General de Aviacion Civil

1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de busqueda y salvamento.

2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.

NDA Temas Horas
1 8.1 Generalidades 2
1 8.2 Organizacion 3
1 8.3 Procedimientos para las operaciones 3
1 8.4 Fases de emergencia. Mensajes que se emiten 2

Médulo | 9. Generalidades de los servicios de transito aéreo | 44 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Operar en las distintas clases de espacios aéreos de acuerdo a la divisién y designacion de los
mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcién del espacio aéreo de su
competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos del espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 9.1 Autoridad Aeronautica 2
1 9.2  Servicios de transito aéreo 4
1 9.3 Fines de los ATS 2
1 9.4 Division de los ATS 2
1 9.5 Necesidad de los ATS - Dependencias de los ATS. 2
2 9.6 Organizacion del espacio aéreo: aerodromos controlados - 15

aerodromo no controlados
1 9.7 Zonas prohibidas — peligrosas y restringidas 5
1 9.8 Rutas ATS - Denominacion - Clasificacion 6
1 9.9 Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO- 6

mejoras por bloques ASBU

Médulo | 10. Reglamento del aire | 40 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicién meteorolégica.

2. ldentificar la aplicacién de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de
las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.

NDA Temas Horas

1 10.1 Configuracion del Reglamento - Aplicacion — Cumplimiento — 5
Responsabilidad.

1 10.2 Reglas generales de vuelo - Proteccién de personas y propiedad - 7
Prevencion de colisiones.

1 10.3 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 8

1 10.4 Requerimientos de equipos e instrumentos. 3

1 10.5 Interceptacion de aeronaves civiles. 3
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1 10.6 Operaciones en espacio aéreo — RVSM. 4

1 10.7 Sefiales.

2 10.8 Plan de vuelo. 8
Médulo | 11. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF | 35horas

Los estudiantes deberan:

Objetivo general

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacién y dar seguridad a la
aeronavegacion.
2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.
3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccion de los mismos en la transmisién y
recepcion.
NDA Temas Horas
1 11.1 Introduccion 5
11.1.2 Generalidades. UIT
11.1.3 Abreviaturas
2 11.2 Servicio fijo aeronautico 4
11.2.1 Caracteristica y funciones
2 11.3 Servicio movil aeronautico 4
11.3.1 Caracteristicas y funciones
2 11.4 Tipos de mensajes 5
11.4.1 Formas de mensajes
3 11.5 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 5
3 11.5.1 Procedimientos de socorro y urgencia 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y moéviles 10
Médulo | 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo | 130 horas

Los estudiantes deberan:
1.

2.
3.

Objetivo general

Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

Asegurar la prestacion del servicio de informacién de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1 Gestién de la seguridad operacional en el ATS Generalidades y 5
objetivos
1 12.2 Capacidades del sistema ATS y gestion de afluencia del transito - 5
Gestion de la capacidad
3 12.3 Disposiciones generales para los ATS 10

12.3.1 Provision de servicio - Funcionamiento - Responsabilidades.
12.3.2 Division de responsabilidad del control entre dependencias
ATC.

12.4 Autorizaciones del ATC - Alcance y objetivo.

12.5 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.6 Notificacion de la posicion.

12.7 Natificacion de informacién operacional y meteoroldgica

12.8 Presentacion y actualizacion del FPL y de los datos de control.

12.9 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo

12.10 Procedimiento para iniciacién de comunicaciones de enlace de datos.
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3 12.11 Métodos y minimas de separacion - disposiciones generales

12.11.1 Separacion vertical.

12.11.2 Términos de "Misma Derrota", "Derrotas opuestas" y
"Derrotas que se cruzan"

12.11.3 Separacion horizontal - Separacion lateral - Separacion
longitudinal.

12.11.4 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

3 12.12 Funciones de las torres de control de aer6dromo — 20

Generalidades.

12.12.1 Servicio de alerta.

12.12.2 Seleccion de la pista en uso.

12.12.3 Llamada inicial a la torre de control de aer6dromo.

12.12.4 Informacion suministrada a las aeronaves por las torres de

control.

12.12.5 Procedimientos relativos a la hora de la puesta en marcha.

12.12.6  Informacién de aer6dromo y meteorologia.

12.12.7  Antes de iniciar el rodaje.

12.12.8  Antes del despegue.

12.12.9  Antes que la aeronave entre en el circuito de transito.

12.12.10 Informacién sobre transito esencial local.

12.12.11 Incursion en la pista o pista con obstéculos.

12.12.12 Incertidumbre respecto de la posicion en el rea de
maniobras

12.12.13 Turbulencia de estela y peligros por el chorro de los
reactores.

12.12.14 Configuracién y condiciones anémalas de las aeronaves.

12.12.15 Informacién esencial sobre las condiciones del aer6édromo.

12.13 Control del transito de aerédromo - Generalidades.

12.13.1  Control del transito en el circuito de transito -
Generalidades.

12.13.2  Prioridad para el aterrizaje.

12.13.3  Autorizacién de aterrizaje.

12.13.4  Maniobras de aterrizaje y recorrido en tierra.

12.13.5 Separacién entre aeronaves que llegan.

12.13.6  Separacién entre aeronaves que llegan y salen.

12.13.7  Estela turbulenta.

12.13.8  Procedimiento para operaciones en condiciones de escasa
visibilidad.

12.13.9  Suspension de las operaciones VFR.

12.13.10 Autorizacién de vuelos VFR especial.

12.14 Luces aeronauticas de superficie.
12.14.1  Sefiales para el transito de aerédromo.

12.15 Servicio de control de aproximacioén - generalidades.
12.15.1  Procedimientos para aeronaves que salen.
12.15.2  Procedimientos para las aeronaves que llegan.
12.15.3  Autorizaciones normalizadas.
12.15.4  Aproximacion visual.
12.15.5.  Aproximacion por instrumentos.
12.15.6  Espera.
12.15.7  Orden de aproximacion.
12.15.8  Orden y separacion en aproximacion por instrumentos.
12.15.9  Procedimientos de aproximacion cronometrada.
12.15.10 Intervalo entre aproximaciones sucesivas.
12.15.11 Informacién sobre orden de aproximacion
12.15.12 Hora prevista de aproximacion.
12.15.13 Hora de autorizacion para seguir adelante.
12.15.14 Informacién para aeronaves que llegan.
12.15.15 Separacién entre aeronaves que salen y llegan.
12.16 Separacion longitudinal en funcién del tiempo por razén de
turbulencia de estela.
12.17 Autorizacién para volar cuidando su propia separacién en condiciones
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VMC.
12.18 Informacion sobre transito esencial.

2 12.19 Servicios de vigilancia ATC 10

12.19.1  Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS

12.19.2  Presentacion de la situacion

12.19.3  Comunicaciones

12.19.4  Suministro de servicios de vigilancia ATS

12.19.5 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC -
funciones

2 12.20 Servicio de informacion de vuelo - Aplicacion.- Alcance. 8

12.20.1  Medios de transmision.

12.20.2  Transmision de aeronatificaciones especiales, informacion
SIGMET y AIRMET.

12.20.3  Transmision de informacion sobre actividad volcénica.

12.20.4  Servicio de alerta - Aplicacion.

12.20.5 Procedimiento de notificacion de vuelo normal

12.20.6  Dependencias de los servicios de transito aéreo.

12.20.7 Responsable de la prestacion del servicio de alerta.

12.20.8 Fases de emergencia.

3 12.21 Coordinacién respecto al suministro de servicio ATC - 10

generalidades

12.21.1 Coordinacion respecto al suministro de servicio de
informacion de vuelo y servicio de alerta.

12.21.2 Coordinacion respecto al suministro de servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

12.21.3 Coordinacioén entre dependencias de servicios de transito
aéreo y estaciones de telecomunicaciones aerondauticas.

2 12.22 Servicios de vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). 8

12.22.1 Capacidad del sistema ADS-C de tierra

12.22.2  Utilizaciéon de ADS-C en el suministro de servicios de
control de transito aéreo — Generalidades

12.22.3  Presentacion de los datos ADS-C

12.22.4  Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
(CPDLC) Generalidades - Establecimiento de CPDLC —
Generalidades

2 12.23 Procedimientos relativos a emergencia, fallas de 8
comunicaciones y contingencias — Generalidades

12.23.1  Otras contingencias durante el vuelo

12.23.2  Aeronaves extraviadas o no identificadas.

12.23.3  Vaciado de combustible en vuelo.

12.23.4  Contingencia en cuanto a comunicaciones de radio.

12.23.5 Otros procedimientos de contingencia ATC.

12.23.6  Separacion de emergencia.

12.23.7  Procedimientos aplicables a las aeronaves dotadas de

sistema ACAS.

1 12.24 Procedimientos mixtos - Generalidades 6

12.24.1  Responsabilidad respecto al transito militar a los globos
libres no tripulados

12.24.2  Procedimientos de desplazamiento lateral estratégico
(SLOP) en espacios aéreos oceanicos y areas
continentales remotas.

Médulo 13. Fraseologia aeronautica 40 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma
inglés y del Estado para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas

3 13.1 Introduccién - Vocabulario general - Nameros. 5
13.1.2 Niveles de vuelo.
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13.1.3 Alfabeto aeronautico.

13.1.4 Radioayudas y su designacion.
13.1.5 Dependencias ATS.

13.1.6 Comunicaciones.

3 13.2 Rodaje Primeras instrucciones. 10

13.2.1 Puesta en marcha, pushback. Instrucciones de rodaje,
puntos de espera.

13.2.2 Cesibn de paso. Informacién de transito en plataforma y
calles de rodaje.

13.2.3 Autorizacion para cruzar pistas en uso. Backtrack.

13.24 Ordenamiento del transito, resolucién de problemas frente
a un piloto no familiarizado con el aerédromo.

13.2.5 Instrucciones progresivas.
13.2.6 Permisos de transito - Salidas normalizadas- Limites de
permisos.

13.2.9 Autorizacién de ingreso a pista y mantener - Autorizacién
de despegue - Autorizacion de aterrizaje.

13.2.10  Circuito de transito de aerédromo - Informacion del transito
esencial - Informacién sobre el aer6dromo.

13.2.11 Cortantes de viento (Procedimientos de escape. Toque y

despegue).
3 13.3 Procedimientos de aproximacion instrumental.
13.3.1 Fijos de procedimiento. Circuitos de espera. Descripcion. 10

13.3.2 Abandono del circuito de espera.

13.3.3 Aproximacion directa.

13.34 Aproximacion con viraje de procedimientos.
13.35 Balizas externa, media e interna.

13.3.6 Horas previstas de aproximacion

3 13.4 Demoras. Autorizaciones posteriores 10

1341 Procedimientos en ruta. Cambios de nivel. Ascenso.
Descenso. Cambios de destino. Espacio RVSM.

13.4.2 Desvios de la ruta. Motivos. Intenciones. Coordinaciones.
Emision y recepcion de informacion. Reingreso a aerovias.

13.4.3 Permisos de transito en ruta. Autorizacién de sobrevuelo.
Notificacion de posicion.

13.4.5 Horas estimadas. Reestimas. Areas restringidas y
prohibidas

3 13.5 Recepcion de mensajes. (MAY DAY / PAN). 5
13.5.1 Servicios de emergencia. Ambulancia. Bomberos.
13.5.2 Distintos tipos de emergencia. Arroje de combustible, falla
de comunicaciones.
13.5.3 Secuestro, amenaza de bomba, inseguridad con respecto
ala posicién, descenso de emergencia.

j- Instruccion en simuladores

Esta parte incluird ochenta y cinco (85) horas por cada aspirante ATC, involucrando la rotacién de
cada participante en todos los puestos ejecutivos, asistente, planificacion y supervision en
escenarios simulados de control de aer6dromo, aproximacion y area convencional y aproximacion y
area por vigilancia ATS. Se ha incluido un mddulo teérico - interactivo de cuarenta (40) horas sobre
factores humanos.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores ATC que acrediten, al menos,
el Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de
la fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacion de sus
competencias linguisticas.
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Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 350 horas de disponibilidad de simuladores,
dividido en 100 horas de simulador de aer6dromo (3 puestos), 150 horas de simulador de aproximacion (2 puestos), 50 horas

de simulador de area (6 puestos) y 50 horas de simulador de radar (6 puestos).

Médulo | 14. Simulacién de control de aer6dromo | 20Horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves.
2. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
3. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
4. Analizar y discriminar informacion (Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
5. Registrar los datos de movimiento y control.
6. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
7. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.
NDA Temas Horas
3 Controlador de aerédromo rotacion 3 puestos operativos. 20
Médulo 15. Simulacion de control de aproximacion 20 horas

Los estudiantes deberan:

N o ok~ w0 Dd PR

Objetivo general

Suministrar a nivel basico separacién de aeronaves.

Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.

Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en

NDA

Temas

Horas

3

Control de aproximacién convencional rotacion 2 puestos operativos.

20

Médulo

16. Simulacién de control de area

20 horas

Los estudiantes deberan:

o g A~ w N PE

Objetivo general

Suministrar a nivel basico separacién de aeronaves.

Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacion Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
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7. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia, incluido el caso de interferencia ilicita.

NDA Temas Horas
3 Controlador de area convencional rotacién en 2 puestos, uno ejecutivo y uno 20
de asistente.
Modulo 17. Simulacién en control por vigilancia ATS 20 horas
Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar a nivel béasico separacion de aeronaves utilizando los
métodos que facilita la utilizacion de sistemas de vigilancia ATS.

2.  Suministrar a nivel basico guia de navegacion y vectores al transito
aéreo.
Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

4. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que
corresponda.

6. Registrar los datos de movimiento y control.

7. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de
aeronaves ambulancias, en emergencia incluido el caso de interferencia
ilicita y falla de radio.

NDA Temas Horas
3 Controlador de servicio de vigilancia rotacion en 4 puestos, dos ejecutores y 20
dos asistentes.
Modulo 18. Actuacién humanaen el ATC — TRM 40 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Analizar las conductas que puedan interferir en el desempefio como controlador de transito aéreo.

2.  Asegurar las responsabilidades dentro del equipo de trabajo, con una metodologia sistematica,
reconociendo y asumiendo liderazgos positivos.

3. Predecir conflictos relativos a la actuacién humana, dentro de los equipos de trabajo.

NDA

Temas

Horas

3

18.1

Introduccién y objetivos - Actuacion humana

18.2

Conciencia situacional

18.3

Toma de decisiones

18.4

Comunicaciones

18.5

Trabajo en equipo

18.6

Liderazgo

18.7

Manejo de estrés

18.8

TEM Principios de manejo de amenazas y errores en el ATC

Wl W W Wl w wl w w

18.9

Componentes del marco TEM - Medidas para contrarrestar amenazas
y errores

g o1 N N W] N N &

18.10 EITEM en el ATC
18.11 Amenazas en el ATC
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3 18.12 Errores en el ATC - Estados no deseados en el ATC 5

18.13 Manejo de amenazas y errores - Analisis de situaciones

Médulo 19. Taller TRM 05

Objetivo general
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia
ATC.

NDA Temas Horas

3 19.1 Errores en el ATC 05
19.2 Estados no deseados en el ATC
19.3 Manejo de amenazas y errores

19.4 Analisis de situaciones
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Cursos de especializacién para habilitaciones ATC

a. Marco referencial

Conforme a la RDAC 65, Seccion 65.230, se establecen las siguientes habilitaciones para el
controlador de transito aéreo (ATC):

1. Habilitacion de control de aer6dromo;
2. Habilitacién de control de aproximacién por procedimientos;
3. Habilitacion de control de aproximacioén por vigilancia y;

4. Habilitacion de control de area por vigilancia.

Asimismo, la RDAC 65 exige a todo solicitante de habilitaciones ATC, el haber aprobado un curso
de instruccion reconocida, el cual debera ser efectuado en un CIAC.

En este sentido, los cursos de especializacién para obtener las habilitaciones ATC toman como
marco de referencia los procedimientos de los servicios de transito aéreo, para el desarrollo de las
habilidades y actitudes que permitiran ejecutar las actividades en una dependencia ATC,
garantizando la seguridad operacional.

El presente programa excluye la formacion en la especialidad de control radar de precision para la
aproximacion, debido a que no esta implementada en la Regiéon Sudamericana.

Estos cursos se vinculan de manera didactica con las demas especialidades de los servicios de
navegacion aérea tales como: aerédromos, meteorologia, busqueda y salvamento, sistemas CNS,
servicio AlS, etc.

El grupo de alumnos ATC se constituira de la seleccion efectuada por el ANSP, los integrantes
deberan haber completado el curso de instruccion basica ATC 051 y haber finalizado
satisfactoriamente sus practicas bajo supervisién en una o méas dependencias ATS vy servicios de
apoyo.

Los cursos de especializacion deberan conformarse de tal forma que el nUmero de alumnos sea
concordante con el espacio disponible en las aulas, las posiciones formativas en el simulador, la
cantidad de instructores capacitados y, asimismo, debe prever la disponibilidad de instructores OJT
en las dependencias ATS que recibiran a los futuros alumnos ATC, para continuar su practica bajo
supervision para la habilitacion correspondiente.

De acuerdo a las necesidades y a la organizacion de las dependencias ATS del Estado, se prevé
que pueden presentarse requerimientos de cursos para doble habilitacién de aspirantes (ejemplo
habilitacién simultdnea en control de aerédromo y control de aproximacioén por procedimientos).

En estos casos, los CIAC en coordinacion con el ANSP deben combinar los contenidos y consolidar
los temas comunes de las especialidades, para obtener eficiencia sin perjuicio de los objetivos de la
formacién. Los simuladores deberan ser reconfigurados de forma que se refleje la realidad
operacional de la dependencia que requiere doble habilitacion.

El presente programa incluye cinco cursos con los contenido correspondientes a cada habilitacion.
b. Objetivo
Al finalizar su curso de especializacion el alumno ATC habra incorporado conocimientos vy

conceptos, asi como desarrollado habilidades y actitudes para desempefiar las actividades del
control de transito aéreo dentro de una dependencia del servicio de control de aer6dromo, control de
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aproximacion por procedimientos, control de aproximacién por vigilancia ATS, control de area por
vigilancia ATS, segun corresponda.

Para tales propdsitos el curso esta orientado a:

1. Ofrecer a los alumnos ATC un contexto propicio para el desarrollo de los conocimientos
técnicos especificos;

2. Generar situaciones y actividades tendientes a potenciar el interés en las actividades propias
de la profesion; y

3. Fomentar la participacion proactiva, critica y reflexiva, tendiente al desarrollo de la capacidad
del trabajo en equipo.

C. Marco metodolégico

Los conceptos técnicos especificos se impartiran mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacién, durante las cuales se propiciara el didlogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del
criterio individual.

Se generaran practicas en simulacién, fomentando el desarrollo de sus competencias y el uso de la
terminologia de uso corriente en la profesion. Asimismo, se imparte conocimientos y practicas de
avance progresivo, orientadas a que los estudiantes compartan su produccién y experiencias.

Se generaran situaciones de interaccién entre los alumnos y los docentes en las que puedan
expresar sus ideas, con una doble finalidad; que entiendan y valoren distintas posturas o puntos de
vista, y que desarrollen autonomia en juicios y opiniones dentro del marco de la reglamentacion
vigente.

d. Fases de instruccién

1. Fasel-Conocimiento

Consiste en la formacion basica, su realizaciéon garantiza que un alumno tiene la experiencia
necesaria en términos de conocimiento para proceder a la Fase Il de la formacién. Las
especificaciones definidas estos médulos son principios basicos correspondientes a los
conocimientos comunes a todas las tareas de trabajo de una dependencia ATS. Esta fase
considera de manera complementaria trabajos de investigacion y ejercicios de aplicacion.

2. Fase ll—Habilidades

Consiste en ejercicios y practicas de procedimientos y métodos aplicables a las actividades de
los servicios ATS desarrollando las habilidades correspondientes, asi como la formacién inicial
de la actitud del alumno. Esta fase considera visitas de estudio a dependencias y facilidades de
los servicios de navegacion aérea (ANS).

3. Fase lll - Actitudes y asimilacién practica

Consiste en desarrollar talleres en los simuladores que le permitan asimilar la metodologia
vinculada a la gestion de recursos en equipo (TRM) y gestion de amenaza y errores (TEM).
Asimismo se debe aplicar practicas en la ejecucién del trabajo ATS simulado orientado a la
asimilacion y consolidacion de conocimientos adquiridos en la Fase | y en la Fase |l

La Fase Il se debe realizar en simuladores que emulen con realismo el ambiente de una
dependencia ATS.
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e.

Niveles de aprendizaje (NDA)

Para las diversas materias que comprende el curriculo del curso, se establecen, los siguientes
niveles de aprendizaje, determinando el grado de conocimiento, pericia y actitudes que se requieren
de los aspirantes al completar cada materia.

1. Nivell

e Conocimientos basicos de principios generales;

e no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y

e se alcanza atreves de la instruccion tedrica, la demostracién y la discusion.
2. Nivel 2

e Comprension de principios generales relacionados con los conocimientos adquiridos;
¢ requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones basicas; y

e se alcanza a través de la instruccion teérica, la demostracion, discusion y de aplicacion
préactica limitada.

3. Nivel 3

o Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacion practica;

¢ habilidad préactica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen juicio ; y

e desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para desempefiarse con seguridad.
Criterios de evaluacion y calificacién
Los criterios de evaluacién y calificacion se basan en las politicas de cada CIAC. De manera
concordante con la RDAC 65, el porcentaje minimo para aprobar un examen tedrico deberia ser de
setenta y cinco (75%) por ciento, en promedio general y por cada area de conocimiento.
La evaluacion de los desempefios en simuladores debe fomentar una progresién que garantice que
al final de cada etapa el estudiante ha conseguido el objetivo de formacion, calificandose como
satisfactorio o insatisfactorio (aprobado o desaprobado).

Contenido de los cursos por habilitacion y médulos

A continuacién, se detallan los médulos y contenidos para cada curso, segun lo requerido para cada
especialidad (habilitacion).
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Curso de control de aerédromo - ATC 052

a. Médulos para cada fase

El total es doscientas ocho (208) horas lectivas de teoria y treinta y cinco (35) horas de simulador
ATC impartidas para cada estudiante, en tres fases de quince mddulos. Adicionalmente, se incluye
un taller de actuacién humana de quince (15 horas). Se estima que el dictado tomaria
aproximadamente doce (12) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

La distribucion es la siguiente:

Fase | : Conocimientos - 144 horas lectivas

NDA Mddulos Horas
1 11. Legislacion aeronautica 14
2 12. Meteorologia 15
1 13. Aeronaves 18
2 14. Navegacién 10
2 15. Aerédromo 20
2 16. AIS/MAP 15
2 17. SAR 8
2 18. Servicio de transito aéreo 12
2 19. Reglamento del aire 18
2 20. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14

Fase Il: Habilidades — 64 horas lectivas

NDA Médulos Horas
2 21. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF 15
3 22. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 35
3 23. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 14

Fase Ill: Actitud y asimilacién practica - 50 horas lectivas

NDA Modulos Horas
3 24. Simulacién control de aer6dromo 35
3 25. Taller de actuacién humana (TRM / TEM) 15
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b.

Contenido especifico de cada modulo

Moédulo

1. Legislacion aeronautica

14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan describir la reglamentacién aerondutica en el marco de la estructura
reglamentaria dictada por la Autoridad Aeronautica, incluyendo los reglamentos del personal que
cumplen funciones aeronauticas.

NDA Temas Horas

1 2.6 Requisitos y atribuciones de la licencia de ATC y la habilitacion de 2
control de aer6dromo.

1 2.7 Reglamentacion nacional aplicable a los aer6dromos (Anexo 14 5
OACI).

1 2.8  Reglamentacion sobre incursion en pista 3

1 2.9 Reglamentacion sobre peligro aviario 2

1 2.10 Certificacion de aer6dromo 2

Médulo | 2. Meteorologia | 15horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacién meteoroldgica en los procedimientos de los ATS, especificamente el reporte
ordinario METAR, el reporte SPECI y el reporte local ordinario MET REPORT.
3. Aplicar la informacion meteorolégica recibida (PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1 Atmosfera. Presion - Humedad - Nubes — Visibilidad. 5
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteorologicos que afectan 5
a las operaciones y a la seguridad del vuelo en el aer6dromo.
Cizalladura de viento.
2 2.3 Reportes METAR, MET REPORT, SPECI. 5
Mdédulo 3. Aeronaves 18 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.
2. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.
NDA Temas Horas
1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito de aer6dromo.
1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos no radio eléctrico. 4
1 3.3  Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.4  Factores que afectan la operacion de las aeronaves en el despegue, 4
aproximacion final y el aterrizaje.
Médulo 4. Navegacion aérea 10 horas
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Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de ayudas

a la navegacion aérea.

2. Identificar la posicidn y trayectorias de navegacién de una aeronave empleando cartas aeronauticas

3.  Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.5 Limitaciones y precisién de los sistemas de navegacion. Ayudas a la 5
navegacion aérea.
2 4.6 Navegacion basada en la performance (PBN). 5
Médulo 5. Aer6dromos 20 horas

Obijetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aerédromos.
2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.

3. Demostrar las distintas partes del aerédromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.

NDA Temas Horas
1 5.6  Generalidades — Caracteristicas de los aer6dromos. 7
2 5.7 Ayudas visuales y radioayudas. 4
2 5.8  Area de movimiento y area de maniobras. 3
1 5.9 Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo. 3
1 5.10 Superficies limitadoras de obstaculos. 3
Mdédulo 6. Servicio de informacion aeronautica — Cartas aeronauticas 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el

contenido de

Interrelacionarlos con la planificacion del vuelo.

2. ldentificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas.

los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.

NDA Temas Horas
2 6.9 Plan de vuelo. 5
2 6.10 NOTAM, informacion previa al vuelo y AlP. 5
1 6.11 Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas. 5
Médulo 7. Servicio de bisqueda y salvamento 8 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de busqueda y salvamento SAR.
2. Establecer los procedimientos SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas
1 7.1 Procedimientos SAR. 4
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1 7.2 Fases de emergencia. 4

Médulo 8. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la divisién y designacién de los
mismos.

2. Identificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcion del espacio aéreo de su
competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando sus requisitos el espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 8.1  Servicios de transito aéreo 5
1 8.2  Fines de los ATS - Division de los ATS — Dependencia de los ATS 3
2 8.3  Clasificacion y estructura de espacios aéreos. 4
Médulo 9. Reglamento del aire 18 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar las reglas generales de vuelo.

2. Aplicar las reglas del vuelo en relacién al espacio aéreo y la condicién
meteorolégica.

NDA Temas Horas
1 9.1 Reglas generales de Vuelo - Proteccién de personas y propiedad - 4
Prevencion de colisiones.
1 9.2 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 8
1 9.3 Operaciones de vuelos especiales. 3
2 9.4 Sefiales. 3
Mdédulo 10. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) 14 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.

2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).

NDA Temas Horas
1 10.1 Conceptos bésicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
1 10.2 Peligros y Riesgos. 3
1 10.3 Componentes de un SMS. 3
1 10.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2

Médulo | 11. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF | 15horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacién y dar seguridad a la
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aeronavegacion.
2. Identificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccién de los mismos en la transmisién y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.2  Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 3
2 11.1.1 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 3
2 11.1.2 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 2
2 11.1.3 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
2 11.1.4 Laboratorio de comunicaciones fijas. 5
Médulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 35 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.

2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.2  Gestion de la seguridad operacional en el ATS — Generalidades y 2
objetivos.
2 12.3 Capacidades del sistema ATS y gestion de afluencia del transito.
2 12.4  Disposiciones generales para los ATS - Provisidon de servicio - 4

Funcionamiento — Responsabilidades - Division de Responsabilidad
del control entre dependencias ATC.

12.5 Autorizaciones del ATC - Alcance y objetivo.

12.6  Natificacion de la posicion.

12.7  Natificacion de informacién operacional y meteoroldgica.

12.8  Presentacion y actualizacion del FPL y de los datos de control.

12.9 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

3 12.10 Métodos y minimas de separacion - Separacién vertical — Términos 12
de "Misma derrota", "Derrotas opuestas" “Derrotas que se cruzan”.
Separacion horizontal —lateral — longitudinal.

3 12.11 Funciones de las torres de control de aer6dromo. 5
12.12 Seleccion de la pista en uso.

12.13 Llamada inicial a la torre de control de aerédromo.

12.14 Informacién suministrada a las aeronaves por las torres de control.
12.15 Informacién esencial sobre las condiciones del aerédromo.

12.16 Control del transito de aerédromo.

12.17 Control del transito en el circuito de transito.

12.18 Orden de prioridad correspondiente a las aeronaves que llegan y
salen.
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12.19 Control de las aeronaves que salen.
12.20 Control de las aeronaves que llegan.

12.21 Minimas de separacién reducidas entre aeronaves que utilizan la
misma pista.

12.22 Procedimiento para operaciones en condiciones de escasa
visibilidad.

12.23 Suspensidn de las operaciones que se realizan de acuerdo con las
reglas de vuelo visual (VFR).

12.24 Autorizacién de vuelos VFR especial.

12.25 Luces aeronauticas de superficie.

12.26 Sefiales para el transito de aerédromo.

12.27 Designacion de un lugar critico.

3 12.28 Servicio de informacién de vuelo 3
12.29 Servicio de alerta.

12.30 Fases de emergencia.

3 12.31 Coordinacidn respecto al suministro de servicio ATC. 4

12.32 Coordinacién respecto al suministro de servicio de informacién de
vuelo y servicio de alerta.

12.33 Coordinacidn respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
trnsito aéreo.

12.34 Coordinacién entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

3 12.35 Procedimientos de emergencia. 3
12.36 Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.
12.37 Asistencias a vuelos VFR.

12.38 Otras contingencias durante el vuelo.

12.39 Contingencias ATC.

12.40 Otros procedimientos de contingencia ATC.

12.41 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique una
nube de cenizas volcanicas.

Médulo 13. Fraseologia aeronautica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma
inglés y el idioma del Estado, para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas

3 13.1  Vocabulario general - Radioayudas y su designacion. Dependencias 14
ATS. Fraseologia aplicable del Documento 4444 - OACI. Inglés —
Idioma del Estado.

C. Instruccién en simuladores

Esta parte incluird treinta (35) horas por cada alumno ATC, involucrando la rotacién de cada
participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervisién en escenarios
simulados de control de aer6dromo. Se ha incluido ademas un taller de quince (15) horas sobre
actuacion humana, trabajo en equipo y gestion del error.
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Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores ATC que acrediten, al menos,
el Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de
la fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacién de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 175 horas de disponibilidad de simulador de
aerédromo (con 3 puestos ATC).

Médulo 14. Simulacion de control de aerédromo 35 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Suministrar separacion de aeronaves.
2. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
3. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
4. Analizar y discriminar informacion util y/o asesorar en los casos que corresponda.
5. Registrar los datos de movimiento y control.
6. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
7. Discriminar y aplicar el procedimiento para aeronave ambulancia, aeronave en emergencia. Casos
de interferencia ilicita.
NDA Temas Horas
3 14.1 Controlador de aerédromo, rotacion 3 puestos operativos. Suministro 20
del servicio.
3 14.2 Aplicacién de los procedimientos de emergencia. 15
14.3 Vuelos de llegada y salida VFR/IFR, con aeronave seleccionada con
fallas en el equipo de comunicaciones.
14.4 Vuelos de llegada y salida VFR/IFR, movimiento de vehiculos en
superficie, con aeronave seleccionada bajo interferencia ilicita.
Mdédulo 15. Taller TRM 15 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia
de control de aerédromo.

NDA Temas Horas

3 15.1 Trabajo en equipo en una torre de control. 15
15.2 Errores en el ATC.

15.3 Estados no deseados en una torre de control.
15.4 Manejo de amenazas y errores.

15.5 Analisis de situaciones.
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Curso de control de aproximacién por procedimientos - ATC 053

Médulos para cada fase

El total es doscientas veinte (220) horas lectivas de teoria y treinta y cinco (35) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de dieciséis (16) mddulos. Adicionalmente, se
incluye un taller de actuacién humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria
aproximadamente quince (15) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

Nota: Los simuladores en control de aproximacién por procedimientos pueden presentar un avance mas lento por su
naturaleza. Este aspecto puede mejorar a través de doble turnos o programando varios puestos ejecutivos simultaneos.

La distribucion de los médulos es la siguiente:

Fase I: Conocimientos — 146 horas lectivas

NDA Mdédulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 20
2 4, Navegacion 12
1 5. Aer6dromo 10
2 6. AIS/MAP 15
2 7. CNS/ATM 8
1 8. SAR 8
2 9. Servicio de transito aéreo 12
2 10. Reglamento del aire 18
2 11. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) 14

Fase II: Habilidades - 74 horas lectivas

NDA Mddulos Horas
2 12.  Telecomunicaciones aeronduticas y RTF. 15
3 13. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 45
3 14. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 14

Fase lll: Actitud y asimilacion practica — 50 horas

NDA Mdédulos Horas

3 15.  Simulacion servicio de control de aproximacion. 35
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3 16.  Taller de actuacion humana (TRM / TEM). 15
b. Contenido especifico de cada modulo
Médulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Los estudiantes deberan:
1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

Objetivo general

2.  Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI

en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aéreo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aeronautica en el marco de la estructura reglamentaria dictada por la
autoridad aeronautica, incluyendo los reglamentos del gue cumplen funciones
aeronauticas.

NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia ATC y la habilitacién de control 4
de aproximacion.

1 1.2 Reglamentos nacionales. 10
Médulo 2. Meteorologia 15 horas
Objetivo general

Los estudiantes deberan :

1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.

2. Aplicar la informacién meteorolégica en los procedimientos de los ATS.

3. Identificar la informacién meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).

NDA Temas Horas
2 2.1 Atmdsfera - Presion - Humedad - Nubes - Visibilidad. 5
2 2.2 Origen y caracteristicas de los fendmenos meteoroldgicos que afectan 5
a las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
aerodromo.
2 2.3 Altimetria - MSG — Prondsticos. 5
Mdédulo 3. Aeronaves 20 horas

Los estudiantes deberan:
1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

Objetivo general

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afecta las
operaciones.

NDA Temas Horas
1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 4
control de transito aéreo en las inmediaciones del aerédromo.
1 3.2 Sistemas funcionales del avion. 4
3.3 Instrumentos de vuelo sistema avidnico FMS.
1 3.4  Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
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1 3.5 El impacto de los errores e indicaciones anormales de los 4
instrumentos de vuelo sobre la operacién de la aeronave.
1 3.6 Factores que afectan la operacién de las aeronaves durante el 4
ascenso, durante el descenso, aproximacion inicial, aproximacion
final.
Médulo 4. Navegacion aérea 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Identificar los principios basicos de la navegacién y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.

Identificar la posicién y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas

4. Reconocer la importancia de la havegacion basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
2 4.2  Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN) 4
Médulo 5. Aer6dromos 10 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Reconocer las instalaciones y caracteristicas fisicas que conforman los diferentes aerédromos.
2. Describir las distintas ayudas que dispone para las operaciones de las aeronaves.

3. Demostrar las distintas partes del aer6dromo para guiar el desplazamiento de las aeronaves.

NDA Temas Horas
2 5.1 Ayudas visuales y radioayudas. 5
1 5.2 Servicios, equipos e instalaciones de aerédromo. 5
Médulo 6. Servicio de informacidon aeronautica — Cartas Aeronauticas 15 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AlS de manera eficaz y adecuada.

2. Identificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcién de controlador.

NDA Temas Horas
1 4.1 Documentacién - Publicacién de informacion aeronautica (AlP). 2
4.2 NOTAM.
4.3  Boletines de informacion previa al vuelo (PIB).
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4.4  Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
4.5 Circulares de informacién aeronautica (AIC).
2 4.6 Plan de vuelo. 3
2 4.7 Tipos de cartas aeronauticas. 5
1 4.8 Estudio de los principales tipos de cartas aeronauticas. 5
Mddulo 7. CNS/ATM 8 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacion oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.
2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacién
constante de la posicidn relativa de las aeronaves.
3. Describir los principios basicos de la gestién del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su
aplicacioén.
NDA Temas Horas
1 7.1 Los nuevo sistemas de navegacién 2
2 7.2 Los nuevos sistemas de vigilancia 2
1 7.3 Gestion del transito aéreo - ATM 2
1 7.4 Navegacion PBN 2
Médulo 8. Servicio de busqueda y salvamento 8 hora
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacién y funcionamiento del servicio de blusqueda y salvamento.
2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.
NDA Temas Horas
1 8.1 Procedimientos SAR 4
1 8.2 Fases de emergencia 4
Médulo 9. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Operar en las distintas clases de espacios aéreos de acuerdo a la divisién y designacién de los

mismos.

2. ldentificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcion del espacio aéreo de su

competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos del espacio aéreo.

NDA Temas Horas
1 9.4  Servicios de transito aéreo. 3
1 9.5 Fines de los ATS - Division de los ATS - Dependencias de los ATS. 3
2 9.6 Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS (SID/STAR) - 3
Denominacién — Clasificacion.
1 9.7 Metodologia de implementacién-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO 3
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Maédulo 10. Reglamento del aire 18 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Aplicar las reglas de vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteoroldgica.

2. Identificar la aplicacién de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de
la misma y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.

NDA Temas Horas
1 10.1 Reglas generales de vuelo. 4
2 10.2 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos - 8
Prevencidn de colisiones.
2 10.3 Requerimientos de equipos e instrumentos. 3
2 10.4 Plan de vuelo. 3
Moédulo 11. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.

2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacion del programa de seguridad del estado (SSP).

NDA Temas Horas
1 11.1 Conceptos bésicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
1 11.2 Peligros y riesgos. 3
1 11.3 Componentes de un SMS 3
1 11.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Médulo | 12. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF | 15horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informaciéon y dar seguridad a la
aeronavegacion.

2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccién de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 12.1 Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 2
2 12.2 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
3 12.3 Procedimientos para la transmisién de mensajes ATS. 3
3 12.4 Procedimientos de socorro y urgencia. 3
3 12.5 Laboratorio de comunicaciones fijas. 5
Médulo 13. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 45 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.
3. Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de

control de transito aéreo.
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4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 13.1 Gestién de la seguridad operacional en el ATS 2
1 13.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de la capacidad y gestion de 3
afluencia del trdnsito.
3 13.3 Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 4
aéreo.

13.3.1 Responsabilidad del suministro de servicio de informacién de
vuelo y de servicio de alerta.
13.3.2 Divisién de responsabilidad del control entre dependencias
ATC.
13.4 Autorizaciones del ATC.
13.5 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.
13.6 Cambio de vuelo IFR a VFR.
13.7 Categoria de estela turbulenta.
13.8 Procedimiento de reglaje de altimetro.
13.9 Natificacion de la posicion.
13.10 Notificacién de informacién operacional y meteorolégica
13.11 Presentacién y actualizacion del FPL y de los datos de control
13.12 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

3 13.13 Métodos y minimas de separacion - Disposiciones para la separacion 10
del transito controlado.

13.14 Separacion vertical.

13.15 Separacion horizontal.

13.16 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

13.17 Separacién minima entre las aeronaves que salen y las que llegan.

13.18 Minimas de separacion longitudinal en funcion del tiempo por razén
de turbulencia de estela

13.19 Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en
condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

13.20 Informacién sobre el transito esencial.

13.21 Reduccion de las minimas de separacion

3 13.22 Reduccion de las minimas de separacion en las proximidades del 10
aerodromo.

13.23 Tréansito esencial local.

13.24 Procedimientos para las aeronaves que salen.

13.25 Informacion para las aeronaves que salen.

13.26 Procedimientos para las aeronaves que llegan.

13.27 Informacién para las aeronaves que llegan.

13.28 Operaciones en pistas paralelas o casi paralelas.

2 13.29 Servicio de informacién de vuelo. 3
13.30 Servicio de alerta.
13.31 Fases de emergencia.

3 13.32 Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC - 6
Generalidades.

13.33 Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta.

13.34 Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

13.35 Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

3 13.36 Procedimientos de emergencia. 5

13.37 Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.

13.38 Asistencia a vuelos VFR.

13.39 Otras contingencias durante el vuelo.

13.40 Contingencias ATC.

13.41 Otros procedimientos de contingencia ATC.

13.42 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostigue una nube de cenizas volcénicas.
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1 13.43 Responsabilidad respecto al transito militar de los globos libres no 2
tripulados.

13.44 Notificacién de incidentes de transito aéreo.

13.45 Notificacidn de sospecha de enfermedades transmisibles u otros
riesgos para la salud publica a bordo.

Médulo 14. Fraseologia aeronautica 14 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma
inglés y espafiol para la comunicacién eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA TEMAS HORAS
3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444, 14
aplicable al control de aproximacién por procedimientos.

C. Instruccién en simuladores

Esta parte incluira treinta y cinco (35) horas por cada alumno ATC, involucrando la rotacién de cada
participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervisién en escenarios
simulados de control de aproximacidon por procedimientos. Se ha incluido ademéas un taller de
quince horas (15) horas sobre actuacién humana, trabajo en equipo y gestién del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores ATCA, que acrediten al menos
el Nivel 4 Operacional de OACI en el idioma inglés, para efectos de una adecuada consolidacion de
la fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacion de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 263 horas de disponibilidad de simulador de
aproximacion por procedimientos (2 puestos ATC).

Médulo 15. Simulacion — Control de aproximacion por procedimientos 35 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
Suministrar a nivel basico separacién de aeronaves por procedimientos.

Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacién Util y/o asesorar en los casos que corresponda.
Registrar los datos de movimiento y control.

Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

N o o~ e Dd P

Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluida el caso de interferencia ilicita.

NDA Temas Horas

3 15.1 Llegadas IFR !

15.1.1 Recepcion de CPL.

15.1.2 Suministro de informacién meteorolégica, estado de las
ayudas visuales y no visuales.

15.1.3 Procedimientos IFR, separacion entre aeronaves que llegan.

15.1.4 Verificacion de las horas previstas de aproximacion.

15.2 Salidas IFR
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15.2.1 Permisos de transito.

15.2.2 Coordinacién de los permisos con las dependencias
adyacentes.

15.2.3 Separacién entre aeronaves que salen.

15.3 Salidasy llegadas IFR
15.3.1 Separacién entre aeronaves que llegan y que salen.
15.3.2 Aproximacion visual.
15.3.3 Permisos de ascenso y descenso en VMC.

15.3.4 Aproximacion frustrada.

15.4 Procedimientos de emergencia

15.4.1 Aplicacion de los procedimientos de fallas en las
comunicaciones.

15.4.2 Aplicacion de procedimientos con aeronaves en emergencia.

Médulo 16. Taller TMR 15

Objetivo general
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia
del control de aproximacion.

NDA Temas Horas

3 16.1 Errores en el ATC. 15
16.2 Estados no deseados en el ATC.
16.3 Manejo de amenazas y errores.

16.4 Analisis de situaciones.
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Curso control de aproximacién por vigilancia ATS - ATC 054 A

a. Médulos para cada fase

El total es doscientas treinta y cinco (235) horas lectivas de teoria y cuarenta y cinco (45) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de quince (15) moédulos. Adicionalmente, se
incluye un taller de actuacién humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria

aproximadamente diecisiete (17) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

La distribucion de los modulos por fase es la siguiente:

Fase I: Conocimientos - 150 horas lectivas
NDA Modulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 18
2 4. Navegacién 12
2 5.  AIS/MAP 15
2 6. CNS/ATM y fundamentos del sistema de vigilancia. 30
1 7. SAR 8
2 8. Servicio de transito aéreo. 12
2 9. Reglamento del aire. 12
2 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). 14
Fase II: Habilidades - 85 horas lectivas
NDA Mddulos Horas
2 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF. 15
3 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 50
3 13. Fraseologia aerondautica Inglés — Idioma del Estado. 20
Fase Ill: Actitud y asimilacién practica — 60 horas lectivas
NDA Mdédulos Horas
3 14. Simulacion control de aproximacién por sistema de vigilancia ATS. 45
3 15. Taller de actuacion humana (TRM / TEM) 15
b. Contenido especifico de cada moédulo
Médulo 1. Legislacion aeronautica 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2. Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional gue rigen las reglas del aire, el espacio
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aéreo y la planificacion del vuelo.

3. Describir la reglamentacion aeronautica nacional en el marco de la estructura reglamentario dictada
por la autoridad aerondutica, incluyendo los reglamentos del personal que cumplen funciones
aeronduticas.

NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia ATC y la habilitacion de control 7
de aproximacién por vigilancia.
1 1.2 Reglamentacién nacional. 7
Médulo | 2. Meteorologia | 15horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan :

1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacién meteorolégica en los procedimientos de los ATS.
3. Identificar la informacién meteorolégica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1  Atmosfera-Presion-Humedad - Nubes-Visibilidad. 5
2 2.2  Origeny caracteristicas de los fendbmenos meteoroldgicos que afectan 5
a las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
aerédromo.
2 2.3 Altimetria - MSG - Cédigos Meteorolégicos- Pronésticos. 5
Médulo | 3. Aeronaves | 18 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Describir los principios bésicos de la teoria de vuelo.
2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves.
3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afeATC las
operaciones.
NDA Temas Horas
1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito aéreo.
1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos — FMS. 4
1 3.3 Descripcion general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.4 Factores que afectan la operacion de las aeronaves en el despegue, 4
durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacion inicial, aproximacion final y el aterrizaje.
Médulo 4. Navegacion aérea 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones
ATS.
2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de ayudas
a la navegacion aérea.
Identificar la posicion y trayectorias de navegacion de una aeronave empleando cartas aeronauticas
4. Reconocer la importancia de la navegacion basada en la performance.
NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
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2 4.2  Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN). 4
Médulo | 5. Servicio de informacidn aeronéutica — Cartas aeronauticas | 15horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AlS de manera eficaz y adecuada.

2. Identificar la simbologia cartogréafica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcién de controlador.

NDA Temas Horas

2 5.1 Publicacién de informacién aeronautica (AIP) — NOTAM. 5
5.2  Boletines de informacion previa al vuelo (PIB).

5.3 Reglamento y control de informacion aeronautica (AIRAC).
5.4  Circulares de informacion aeronautica (AIC).

2 5.5 Plan de vuelo. 5
2 5.6 Cartas aeronauticas - Tipos de cartas aeronauticas 5
Médulo | 6. CNS/ATM y fundamento de sistema de vigilancia | 30horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacion oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicion relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestién del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacioén.
NDA Temas Horas
1 6.1 Los nuevos sistemas de comunicaciones. 2
2 6.2 Los nuevos sistemas de navegacion PBN. 6
2 6.3 Los sistemas de vigilancia. 18
2 6.4 La gestién del transito aéreo — ATM. 4
Médulo | 7. Servicio de busqueda y salvamento | 8horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de bisqueda y salvamento.

2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.

NDA Temas Horas
1 7.1 Procedimientos SAR. 4
1 7.2 Fases de emergencia. 4
Médulo | 8. Servicios de transito aéreo | 12 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la division y designacién de los
mismos.

2. Identificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcion del espacio aéreo de su
competencia.

3. Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando los requisitos el espacio aéreo.
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NDA Temas Horas
1 8.1  Servicios de transito aéreo. 3
1 8.2 Fines de los ATS - Division de los ATS - Dependencias de los ATS. 3
2 8.3  Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS - Denominacion 3
clasificacion.
1 8.4  Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO. 3
Médulo | 9. Reglamento del aire | 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar las reglas del vuelo en relacion al espacio aéreo y la condicion meteoroldgica.
2. Identificar la aplicacion de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de
las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.
NDA Temas Horas
2 9.1 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 4
2 9.2 Requerimientos de equipos e instrumentos. 4
2 9.3 Plan de vuelo. 4
Médulo | 10. Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) | 14 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de la OACI.

2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacién del programa de seguridad del estado (SSP).

NDA Temas Horas
1 10.1 Conceptos basicos de seguridad operacional — Anexo 19 de la OACI. 6
1 10.2 Peligros y riesgos. 3
1 10.3 Componentes de un SMS. 3
1 10.4 Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Médulo | 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF | 15horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informaciéon y dar seguridad a la
aeronavegacion.

2. lIdentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confecciébn de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.1 Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 2
2 11.2 Servicio moévil aeronautico - Caracteristicas y funciones. 2
2 11.3 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
3 11.4 Procedimientos para la transmisién de mensajes ATS. 2
3 11.5 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y moviles. 5
Médulo | 12. Métodos y procedimientos de los servicios de trdnsito aéreo | 50horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.
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2. Aplicar los criterios y minimas de separacién entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

Asegurar la prestacion del servicio de informacion de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y
contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1 Gestidn de la seguridad operacional en el ATS 2
1 12.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de afluencia del transito 2
3 12.3 Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 8
aéreo.

12.4  Responsabilidad del suministro de servicio de informacién de vuelo.

12.5 Division de responsabilidad del control entre dependencias ATC.

12.6  Autorizaciones del ATC.

12.7  Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.8  Cambio de vuelo IFR a VFR.

12.9  Categoria de estela turbulenta.

12.10 Procedimientos de reglaje de altimetro.

12.11 Natificacion de la posicion.

12.12 Natificacion de informacién operacional y meteoroldgica.

12.13 Presentacion y actualizacién del FPL y de los datos de control.

12.14 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

12.15 Procedimiento para iniciacion de comunicaciones de enlace de
datos.

3 12.16 Disposiciones para la separacion del transito controlado. 5

12.17 Separacion vertical.

12.18 Separacion horizontal

12.19 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

12.20 Separacion minima entre aeronaves que salen.

12.21 Separacién entre las aeronaves que salen y las que llegan.

12.22 Minimas de separacion longitudinal en funcién del tiempo por razén
de turbulencia de estela.

12.23 Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en
condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

12.24 Informacion sobre el transito esencial.

12.25 Reduccion de las minimas de separacion.

2 12.26 Reduccion de las minimas de separacion en las proximidades del 5
aerédromo.

12.27 Transito esencial local.

12.28 Procedimientos para las aeronaves que salen.

12.29 Informacién para las aeronaves que salen.

12.30 Procedimientos para las aeronaves que llegan.

12.31 Informacién para las aeronaves que llegan.

12.32 Operaciones en pistas paralelas o casi paralelas.

2 12.33 Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS. 10

12.34 Presentacion de la situacion.

12.35 Comunicaciones.

12.36 Suministro de servicios de vigilancia ATS.

12.37 Empleo de transpondedor SSR y transmisores ADS B.

12.38 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC.

12.39 Emergencias, peligros y fallas de equipo.

12.40 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de control de
aproximacion.

12.41 Empleo de sistema de vigilancia ATS en el servicio de informacion
de vuelo.

2 12.42 Servicio de informacion de vuelo. 2
12.43 Servicio de alerta - aplicacion.
12.44 Fases de emergencia.

3 12.45 Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC. 5
12.46 Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
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12.47

12.48

vuelo y servicio de alerta.

Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo.

Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

12.49
1251

12.52
12.53

Capacidad del sistema ADS-C de tierra.

Utilizacién de ADS-C en el suministro de servicios de control de
transito aéreo.

Utilizacion de ADS-C en la aplicacion de las minimas de separacion.
Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC)
Generalidades - Establecimiento de CPDLC.

12.54
12.55
12.56
12.57
12.58
12.59
12.60

Procedimientos de emergencia.

Fallas de las comunicaciones aeroterrestres.

Asistencia a vuelos VFR.

Otras contingencia durante el vuelo.

Contingencias ATC.

Otros procedimientos de contingencia ATC.

Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostique una nube de cenizas volcanicas.

12.61

12.62
12.63

Responsabilidad respecto al transito militar y a los globos libres no
tripulados

Notificacién de incidentes de transito aéreo

Notificacién de sospechas de enfermedades transmisibles, u otros
riesgos para la salud publica a bordo

Médulo

13. Fraseologia aeronautica

20 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma
inglés y espaniol para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA

Temas

Horas

3

Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444,
aplicable al control de aproximacién por vigilancia ATS.

20

Esta parte incluird cuarenta y cinco (45) horas por cada alumno ATC, involucrando la rotaciéon de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervision en
escenarios simulados de control de aproximacion por vigilancia ATS. Se ha incluido ademas un

Instruccion en simuladores

taller de quince (15) horas sobre actuacion humana, trabajo en equipo y gestion del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores ATC, que acrediten al menos
el Nivel 4 Operacional de la OACI en idioma inglés para efectos de una adecuada consolidacién de
la fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asimismo, para facilitar la evaluacién de sus

competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 340 horas de disponibilidad de simulador de

aproximacion radar (2 puestos ATC.

Modulo

14. Simulacidn en control de aproximacion por vigilancia ATS

45 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:
Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves utilizando los métodos que facilita la utilizacion de
sistemas de vigilancia ATS.

1.

o g > w DN

Suministrar a nivel basico guia de navegacion y vectores al transito aéreo.

Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.

Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.

Analizar y discriminar informacion Gtil y/o asesorar en los casos que corresponda.

Registrar los datos de movimiento y control.
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7. Utilizar el protocolo de las comunicaciones.

8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de interferencia ilicita y falla de radio.

NDA Temas Horas

3 14.1 Primera etapa 10
14.1.1 Presentacion de la situacion.

14.1.2 Empleo de transpondedores y transmisores.
14.1.3 Procedimiento para identificacion.

14.1.4 Transferencia de identificacion.

14.1.5 Informacién de posicion.

14.1.6  Guia vectorial.

14.1.7 Asistencia a la navegacion.

3 14.2 Segunda etapa 10

14.2.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de transito aéreo.

14.2.2 Empleo de sistemas de vigilancia ATS en el servicio de
informacion de vuelo.

3 14.3 Tercera etapa 15

14.3.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de aproximacién - aproximacion radar.

3 14.4 Cuarta etapa 10

14.4.1 Emergencias, peligros y fallas del equipo

Médulo 15. TALLER TRM 15

Objetivo general
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia de
control de aproximacion por vigilancia.

NDA Temas Horas

3 15.1 Errores en el ATC. 15
15.2 Estados no deseados en el ATC.
15.3 Manejo de amenazas y errores.

15.4 Analisis de situaciones.
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Curso de control de area por vigilancia ATS - ATC 054 B

a. Médulos para cada fase

El total es doscientas treinta y cinco (235) horas lectivas de teoria y cuarenta y cinco (45) horas de
simulador ATC para cada estudiante, en tres fases de quince (15) mddulos. Adicionalmente, se
incluye un taller de actuacién humana de quince (15) horas. Se estima que el dictado tomaria
aproximadamente catorce (14) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

A continuacién se detallan los médulos de cada fase:

Fase |: Conocimientos — 150 horas lectivas

NDA Modulos Horas
1 1. Legislacion aeronautica 14
2 2. Meteorologia 15
1 3. Aeronaves 18
2 4. Navegacion 12
2 5.  AIS/MAP 15
2 6. CNS/ATM y fundamento del sistema de vigilancia 30
1 7. SAR 8
2 8.  Servicio de transito aéreo 12
2 9. Reglamento del aire 12
2 10. Sistema de gestidn de la seguridad operacional (SMS). 14

Fase Il: Habilidades - 85 horas lectivas

NDA Médulos Horas
2 11. Telecomunicaciones aeronauticas y RTF 15
3 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo. 50
3 13. Fraseologia aeronautica Inglés — Idioma del Estado. 20

Fase Ill: Actitud y asimilacién practica - 60 horas lectivas

NDA Mddulos Horas
3 14. Simulacién servicio de control de aproximacion por sistema de 45
vigilancia ATS.
3 15. Taller de actuacion humana (TRM / TEM). 15
b. Contenido especifico de cada mdédulo
Médulo | 1. Legislaciéon aeronautica | 14 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Definir los antecedentes, estructura, finalidad y funciones de la OACI.

2.  Reconocer las normas y métodos recomendados (SARPS) establecidos a nivel mundial por la OACI
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en los Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional que rigen las reglas del aire, el espacio
aéreo y la planificacién del vuelo.

3. Describir la reglamentacién aeronautica nacional establecida por la AAC, incluyendo los
reglamentos del personal que cumplen funciones aerondauticas.
NDA Temas Horas
1 1.1 Requisitos y atribuciones de la licencia ATC y habilitacién de control de 7
area por vigilancia.
1 1.2 Reglamentos Aerondutico Latinoamericano LAR 65 y reglamentos 7
nacionales.
Médulo | 2. Meteorologia | 15horas
Obijetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Describir como la meteorologia afecta a las operaciones en el ATS y a las aeronaves.
2. Aplicar la informacién meteoroldgica en los procedimientos de los ATS.
3. Identificar la informacion meteoroldgica recibida (METAR, PRONAREA, SIGMET, etc.).
NDA Temas Horas
2 2.1 Atmoésfera-Presion-Humedad- Nubes-Visibilidad 5
2 2.2 Origeny caracteristicas de los fendmenos meteorolégicos que afectan 5
a las operaciones y a la seguridad del vuelo en las inmediaciones del
aerddromo.
2 2.3 Altimetria - MSG - Cédigos Meteorol6gicos- Pronésticos 5
Médulo 3. Aeronaves 18 horas

Objetivo General

Los estudiantes deberan:
1. Describir los principios basicos de la teoria de vuelo.

2. Reconocer las caracteristicas de los distintos tipos de aeronaves

3. Establecer que factores influyen en el funcionamiento de las aeronaves y de qué forma afeATC las

operaciones.

NDA Temas Horas
1 3.1 Performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de 6
control de transito aéreo.
1 3.2 Instrumentos de vuelo y uso de instrumentos — FMS. 4
1 3.3 Descripcién general de diferentes tipos de aeronaves. 4
1 3.4 Factores que afectan la operacion de las aeronaves en el despegue, 4
durante el ascenso, durante el crucero, durante el descenso,
aproximacion inicial, aproximacion final y el aterrizaje.
Médulo 4. Navegacion aérea 12 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Identificar los principios basicos de la navegacion y utilizar este conocimiento en las operaciones

ATS.

2. Describir los principios basicos del funcionamiento de los equipos electrénicos y visuales de
ayudas a la navegacion aérea.

3. Identificar la posicion y trayectorias de navegacién de una aeronave empleando cartas
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aeronauticas.

4, Reconocer la importancia de la navegacién basada en la performance.

NDA Temas Horas
2 4.1 Ayudas a la navegacion aérea. 4
2 4.2 Limitaciones y precision de los sistemas de navegacion. 4
2 4.3 Navegacion basada en la performance (PBN). 4
Médulo | 5. Servicio de informacién aeronautica — Cartas aeronduticas | 15horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el contenido de los documentos integrados AIS de manera eficaz y adecuada.
2. ldentificar la simbologia cartografica para una adecuada interpretacion de mapas y cartas.

3. Operar con los distintos tipos de cartas aeronauticas, en especial aquellas que tienen que ver
directamente con su funcién de controlador.

NDA Temas Horas

1 5.1 Publicacion de informacion aeronautica (AIP) — NOTAM. 7
5.2 Boletines de informacion previa al Vuelo (PIB).

5.3 Reglamento y control de informacién aeronautica (AIRAC).
5.4 Circulares de informacion aerondutica (AIC).

2 5.5 Plan de vuelo 4
2 5.6 Cartas aeronauticas - Generalidades — Tipos de cartas aeronauticas 4
Médulo | 6. CNS/ATM y fundamentos de vigilancia | 30horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Operar los sistemas de comunicacion por el cual se realiza el intercambio de informacién oral y de
datos entre las aeronaves y las dependencias ATS.

2. Reconocer los sistemas de radioayudas y de vigilancia ATS utilizados para facilitar la observacion
constante de la posicién relativa de las aeronaves.

3. Describir los principios basicos de la gestion del trafico aéreo de la cual es parte el ATS y su

aplicacion.
NDA Temas Horas
1 6.1 Los nuevos sistemas de comunicaciones. 2
1 6.2 Los nuevos sistemas de navegacion. 6
2 6.3 Los sistemas de vigilancia. 15
1 6.4 Gestion del transito aéreo — PBN. 7
Médulo | 7. Servicio de blisqueda y salvamento | 8horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Describir la organizacion y funcionamiento del servicio de bisqueda y salvamento.

2. Establecer los procedimientos para las operaciones SAR en las fases de emergencias.

NDA Temas Horas
1 7.1 Procedimientos SAR 4
1 7.2 Fases de emergencia 4
Médulo 8. Servicios de transito aéreo 12 horas

Objetivo general
1. Los estudiantes deberan:

2. Operar en las distintas clases de espacio aéreo de acuerdo a la divisién y designacion de los
mismos.

3. Identificar su responsabilidad en el servicio de transito aéreo en funcion del espacio aéreo de su
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competencia.

4, Identificar los servicios de control de transito aéreo considerando sus requisitos el espacio aéreo.
NDA Temas Horas

1 8.1 Servicios de transito aéreo. 3

1 8.2 Fines de los ATS - Division de los ATS - Dependencias de los ATS. 3

2 8.3 Organizacion del espacio aéreo - Rutas ATS - Denominacion — 3

Clasificacion.
1 8.4 Metodologia de implementacion-PBN-RNAV-RNP-CCO-CDO. 3
Médulo | 9. Reglamento del aire | 12 horas

Objetivo general

Los estudiantes deberan:

1. Aplicar las reglas del vuelo en relacién al espacio aéreo y la condicion meteorolégica.

2. ldentificar la aplicacién de las reglas generales de vuelo y la exigencia en cuanto a la obediencia de
las mismas y la responsabilidad del piloto al mando de la aeronave.

NDA Temas Horas
2 9.1 Reglas de vuelo visual - Reglas de vuelo por instrumentos. 4
2 9.2 Requerimientos de equipos e instrumentos. 4
2 9.3 Plan de vuelo. 4
Médulo | 10. Sistema de gestion de seguridad operacional (SMS) | 14 horas

Objetivo general
1. Identificar los fundamentos del SMS relacionandolo con los estandares del Anexo 19 de OACI.

2. Reconocer los criterios aplicables a la formulacién del programa de seguridad del estado (SSP).

NDA Temas Horas
1 10.1  Conceptos basicos de seguridad operacional — Anexo 19 de OACI. 6
1 10.2  Peligros y riesgos. 3
1 10.3 Componentes de un SMS. 3
1 10.4  Programa de seguridad operacional del Estado (SSP). 2
Médulo | 11. Telecomunicaciones aeronduticas y RTF | 15horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan:

1. Aplicar el protocolo de comunicaciones aeronauticas para brindar informacién y dar seguridad a la
aeronavegacion.

2. ldentificar los distintos servicios que componen la red de telecomunicaciones.

3. Operar con los procedimientos de mensajes y la confeccién de los mismos en la transmision y

recepcion.
NDA Temas Horas
2 11.1 Servicio fijo aeronautico - Caracteristica y funciones. 2
2 11.2 Servicio mavil aeronautico - Caracteristicas y funciones. 2
2 11. 3 Tipos de mensajes - Formas de mensajes. 2
3 11.4 Procedimientos para la transmision de mensajes ATS. 2
3 11.5 Procedimientos de socorro y urgencia. 2
3 11.6 Laboratorio de comunicaciones fijas y moviles. 5
Mdédulo 12. Métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo 50 horas

Objetivo general
Los estudiantes deberan :
1. Suministrar las autorizaciones de control de transito aéreo.

2. Aplicar los criterios y minimas de separacion entre las aeronaves, segun la fase de vuelo.

3. Asegurar la prestacién del servicio de informacién de vuelo, el servicio de alerta y el servicio de
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control de transito aéreo.

4. Analizar los procedimientos ATS segun el caso para aplicar en las situaciones de emergencias y

contingencias.

NDA Temas Horas
1 12.1 Gestion de la seguridad operacional en el ATS. 2
1 12.2 Capacidades del sistema ATS Gestion de afluencia del trénsito, 2
3 12.3 Responsabilidad del suministro de servicio de control de transito 8

aéreo.

12.4 Responsabilidad del suministro de servicio de informacién de vuelo.

12.5 Divisién de responsabilidad del control entre dependencias ATC.

12.6  Autorizaciones del ATC.

12.7 Instrucciones para control de la velocidad horizontal y para el control
de la velocidad vertical.

12.8 Cambio de vuelo IFR a VFR

12.9 Categoria de estela turbulenta.

12.10 Procedimientos de reglaje de altimetro.

12.11 Notificacion de la posicion.

12.12 Notificacién de informacién operacional y meteorolégica.

12.13 Presentacioén y actualizacion del FPL y de los datos de control.

12.14 Fallas o irregularidad de los sistemas y del equipo.

12.15 Procedimiento para iniciacién de comunicaciones de enlace de datos.

3 12.16 Disposiciones para la separacién del transito controlado. 8

12.17 Separacion vertical.

12.18 Separacién horizontal

12.19 Separacion de aeronaves en circuito de espera en vuelo.

12.20 Separacién minima entre aeronaves que salen.

12.21 Separacion entre las aeronaves que salen y las que llegan.

12.22 Minimas de separacion longitudinal en funcion del tiempo por razén
de turbulencia de estela.

12.23 Autorizacion para volar cuidando su propia separacion en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

12.24 Informacion sobre el transito esencial.

12.25 Reduccion de las minimas de separacion.

5 12.26 Capacidades de los sistemas de vigilancias ATS. 12

12.27 Presentacion de la situacion.

12.28 Comunicaciones.

12.29 Suministro de servicios de vigilancia ATS.
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12.30 Empleo de transpondedor SSR y transmisores ADS B.

12.31 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio ATC.

12.32 Emergencias, peligros y fallas de equipo.

12.33 Empleo de sistema de vigilancia ATS en el servicio de informacion de
vuelo.

2 12.34 Servicio de informacion de vuelo 2
12.35 Servicio de Alerta - Aplicacion.
12.36 Fases de emergencia.

3 12.37 Coordinacion respecto al suministro de servicio ATC 5

12.38 Coordinacion respecto al suministro de servicio de informacion de
vuelo y servicio de alerta

12.39 Coordinacion respecto al suministro de servicio de asesoramiento de
transito aéreo

12.40 Coordinacion entre dependencias de servicios de transito aéreo y
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

2 12.41 Capacidad del sistema ADS-C de tierra 4

12.42 Informacion aeronautica relacionada con ADS-C

12.43 Utilizacion de ADS-C en el suministro de servicios de control de
transito aéreo.

12.44 Utilizacion de ADS-C en la aplicacion de las minimas de separacion

12.45 Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) -
Generalidades - Establecimiento de CPDLC.

2 12.46 Procedimientos de emergencia 5

12.47 Fallas de las comunicaciones aeroterrestres

12.48 Asistencia a vuelos VFR.

12.49 Otras contingencia durante el vuelo.

12.50 Contingencias ATC.

12.51 Otros procedimientos de contingencia ATC.

12.52 Procedimientos para una dependencia ATC cuando se notifique o
pronostique una nube de cenizas volcanicas.

1 12.53 Responsabilidad respecto al transito militar y a los globos libres no 2
tripulados.

12.54 Notificacion de incidentes de transito aéreo.

12.55 Notificacién de sospechas de enfermedades transmisibles, u otros
riesgos para la salud publica a bordo.

Médulo 13. Fraseologia aeronautica 20 horas

Objetivo General
Los estudiantes deberan suministrar adecuadamente la fraseologia especifica aeronautica en idioma
inglés y el idioma del Estado, para la comunicacion eficiente en su rol de controlador de transito aéreo.

NDA Temas Horas

3 Vocabulario general en el idioma del Estado e inglés del Documento 4444, | 20
aplicable al control de area por vigilancia ATS.

cC. Instruccion en simuladores

Esta parte incluira cuarenta y cinco (45) horas por cada alumno ATC, involucrando la rotacion de
cada participante en todos los puestos de ejecutivo, asistente, planificacion y supervisiébn en
escenarios simulados de control de area por vigilancia ATS. Se ha incluido ademas un taller de 15
horas sobre actuacién humana, trabajo en equipo y gestién del error.

Es muy recomendable que en esta etapa se cuente con instructores ATC, que acrediten al menos
el nivel 4 operacional de OACI en idioma inglés para efectos de una adecuada consolidacion de la
fraseologia que usa el estudiante en sus ejercicios y asi mismo para facilitar la evaluaciéon de sus
competencias linguisticas.

Nota.- Para instruir un grupo de 15 estudiantes, se estima que se requiere de 225 horas de disponibilidad de simulador de
radar de area (3 puestos ATC).
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Médulo 15. Simulacion control de area por vigilancia ATS 45 horas
Objetivo general
Los estudiantes deberan:
1. Suministrar a nivel basico separacion de aeronaves utilizando los métodos que facilita la utilizacion
de sistemas de vigilancia ATS.
2. Suministrar a nivel basico guia de navegacion y vectores al transito aéreo.
3. Organizar el desarrollo del movimiento del transito aéreo.
4. Asegurar las coordinaciones pertinentes con otras dependencias ATC.
5. Analizar y discriminar informacion Util y/o asesorar en los casos que corresponda.
6. Registrar los datos de movimiento y control.
7.  Utilizar el protocolo de las comunicaciones.
8. Discriminar y/o seleccionar el procedimiento para el tratamiento de aeronaves ambulancias, en
emergencia incluido el caso de interferencia ilicita y falla de radio.
NDA Temas Horas
3 15.1 Primera etapa 10
15.1.1 Presentacion de la situacion.
15.1.2 Empleo de transpondedores.
15.1.3 Procedimiento para identificacion.
15.1.4  Transferencia de identificacion.
15.1.5 Informacién de posicion.
15.1.6  Guia vectorial.
15.1.7 Asistencia a la navegacion.
3 15.2 Segunda etapa 10
15.2.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de transito aéreo.
15.2.2 Empleo de sistemas de vigilancia ATS en el servicio de
informacion de vuelo.
3 15.3 Tercera etapa 15
15.3.1 Empleo del sistema de vigilancia ATS en el servicio de
control de &rea - area radar.
3 15.4 Cuarta etapa 10
15.4.1 Emergencias, peligros y fallas del equipo.
Mdédulo 16. Taller TRM 15
Objetivo general
Los estudiantes deberan aplicar conductas y actitudes que mejoren el desempefio en una dependencia
de control de area por vigilancia ATS.
NDA Temas Horas
3 16.1 Errores en el ATC. 15
16.2 Estados no deseados en el ATC.
16.3 Manejo de amenazas y errores.
16.4 Analisis de situaciones.
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Curso de control de area por procedimientos - ATC 055 (RESERVADQ)
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APENDICE 14

PROGRAMA DE INSTRUCCION}PERIODIC}A PARA EL CONTROLADOR DE
TRANSITO AEREO

a. Introduccién

De manera complementaria, debe considerarse que los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional y los manuales de la OACI vinculados a los servicios ANS reciben usualmente
enmiendas una vez al afio, debido al rapido desarrollo que esta mostrando el ATM y por los nuevos
conceptos de navegaciéon aérea PBN y seguridad operacional que se vienen impulsando, los cuales
influyen de manera transversal en todas las especialidades aeronauticas.

En este sentido, como parte de la instruccién periddica se deberia incluir médulos y/o temas de
actualizacion, que deben enfocarse en instruir a los participantes sobre las mencionadas
enmiendas, incidiendo en que los ATC puedan identificar como afectaran estos cambios en los
procedimientos ATS de su dependencia.

Se enfatiza que las AAC deben contar con programas complementarios separados del
mantenimiento de la competencia linglistica en idioma inglés para su personal ATC. Por lo tanto, se
deben llevar a cabo con una programacion de horas adicionales a la instruccién periddica ATC.

Es recomendable que después de cada curso impartido, se origine un informe detallado de
resultados, en la teoria y en la parte de simulador, para que éste sea incorporado en el legajo
personal de cada ATC en su dependencia de origen.

b. Objetivo

Al finalizar el curso de instruccion periddico, el titular de la licencia ATC habréa actualizado sus
conocimientos y, asimismo, habrd consolidado sus habilidades y actitudes para desempefarse en
una dependencia ATS.

Se enfatiza que este programa debe ser independiente de cualquier instruccién destinada a corregir
cualquier nivel no satisfactorio de competencia detectada al titular de la licencia, puesto que
usualmente dicha instruccion se enfoca en reforzar en el titular ciertas materias o habilidades donde
se ha mostrado una deficiente aplicacion.

C. Marco metodolégico

Los conceptos técnicos especificos se impartirdn mediante exposiciones tedricas y ejercicios de
aplicacién, durante las cuales se propiciara el didlogo y la reflexion, favoreciendo el desarrollo del
criterio individual.

Se impartiran préacticas en simulador ATC para mantener las competencias sobre el suministro del
servicio ATC y el uso de la fraseologia inglés — espafiol o el idioma del Estado, asi como los
procedimientos RTF.

El proveedor de servicios ANSP debe planificar con la debida anticipacion y al detalle el programa
de instruccién periddica del personal ATC, en coordinacion con el CIAC, dado que este implica por
lo general el traslado de grupos desde sedes y dependencias del interior hacia las aulas y
simuladores del CIAC, originando la necesidad de cubrir temporalmente los puestos de trabajo de
dichas sedes. Los grupos de ATC designados para estos cursos deben ser homogéneos respecto a
las habilitaciones de sus titulares, de forma que se facilite la definicion de los contenidos del
programa y, sobretodo, se oriente eficientemente la instruccion en los simuladores.

El programa debe incluir un médulo de quince (15) horas lectivas de actualizacion, donde se
presenta de manera general todos los conceptos técnicos, reglamentos nacionales e
internacionales, normas, definiciones, procedimientos y métodos que se han enmendado o revisado
dentro de un periodo semestral determinado. Ademas, se pueden incluir topicos sobre el nuevo
equipamiento CNS o de meteorologia implementado recientemente o en proyecto de corto plazo.

Es imprescindible que el CIAC revise este modulo cada seis (6) meses, de forma que en cada curso
se impartan conceptos y datos recientes al participante. EI material debe ser elaborado por
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instructores con amplio acceso a las enmiendas o actualizaciones de la documentacion regulatoria,
normativa y procedimental nacional e internacional.

Asimismo, de manera complementaria, se recomienda impartir anualmente un taller de TRM, o un
seminario o asignatura que afiance el desempefio del titular en el ambito del sistema SMS del ANSP
del cual depende laboralmente. Esta parte puede ser impartida a nivel local en la misma sede del
personal ATC.

d. Contenido por médulos
El total es cincuenta (50) horas lectivas acumuladas en tres (3) médulos. Se estima que el dictado
tomaria aproximadamente dos (2) semanas, dependiendo de la disponibilidad de simuladores.

A continuacion se detalla la distribucion de los temas por maédulo:

Mddulo I: Repaso de conocimientos — 25 horas lectivas
Temas Horas
Repaso de servicios AIS - SAR - CNS - MET 8
Repaso de procedimientos y métodos ATS, DOC. 4444 OACI o norma nacional 9
equivalente.
Repaso de navegacion aérea, incluyendo PBN. 8
Médulo Il: Actualizacion — 15 horas lectivas
Temas (referenciales) Horas
Actualizacién sobre reglamentacion nacional y enmiendas de los Anexos al Convenio 7
sobre Aviacion Civil Internacional 1, 2, 3, 4, 10, 11, 12, 14, 15y 19.
Actualizacién sobre documentos y manuales de la OACI sobre los servicios ANS. 5
Cambios previstos en la estructura del espacio aéreo y aerédromos. 3
Médulo Ill: Simulador ATC - 10 horas lectivas
Temas Horas
Simulacion servicio ATC, conforme a las habilitaciones que poseen los participantes. 10 para
cada
titular
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APENDICE 15

CURSO DE INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN COMPETENCIAS PARA

LOS CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO

a. Introduccién.- El presente Apéndice describe los requisitos que deben satisfacerse para implantar
la metodologia de instruccién y evaluacion basadas en las competencias, como una opcién
adicional de instruccién para la formacién de controladores de transito aéreo (ATC), que le permita
postular a la licencia y habilitaciones establecidas en el Capitulo B de esta regulacion.

b. Enfoque de instruccidon y evaluacion basadas en competencias.- La instruccion y evaluacion
basadas en competencias se fundamenta en un enfoque sistematico por el cual se definen las
competencias y sus criterios de actuacion, la instruccion se basa en las competencias identificadas y
las evaluaciones se elaboran para determinar si estas competencias se han logrado. La instruccion
y evaluaciéon basadas en competencias pueden implantarse en un centro de instruccién de
aerondutica civil destinado a la formacion de controladores de transito aéreo, debidamente
certificado por la AAC.

1. Los enfoques basados en la competencia para la instruccién y evaluacién comprenderan
por lo menos las caracteristicas siguientes:

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Justificacion de la necesidad de instruccion mediante un analisis sistematico;

Identificacion de indicadores que han de emplearse para evaluar el efecto de la
instruccion en la actuacion operacional de la provision de servicios de navegacion
aérea;

Uso de un analisis de empleos y tareas para determinar las normas de actuacion, las
condiciones en las que se desarrolla la labor, el caracter critico de las tareas y el
inventario de pericia, conocimientos y actitudes;

Identificacion de las caracteristicas de la poblaciéon de alumnos;

Obtencién de objetivos de instruccion a partir del analisis de tareas y su formulacion
en un modo observable y medible;

Elaboracion de pruebas referidas a criterios, validas, fiables y orientadas a la
actuacion;

Elaboracion de un programa de cursos basado en principios de aprendizaje de
adultos y con miras a lograr una via éptima hacia el logro de las competencias;

Elaboracion de instruccién con material didactico;

Uso de un proceso de evaluacidn continua para asegurar la eficacia de la instruccion
Y Su pertinencia para las operaciones en tiempo real,

Seleccidon y descripciéon de la instruccion para evaluadores basados en la
competencia,

Criterios de actuacion que ha de considerar el evaluador al evaluar cada
competencia; y

Guia de evaluacion (evidencia) aplicable a todas las evaluaciones basadas en la
competencia.

2. El proceso de instruccion consiste en zanjar la brecha entre las competencias existentes y las
competencias previstas mediante instruccién y la demostracion de resultado en un proceso de
evaluacion.
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c. Marco de competencias

1.

El marco de competencias apoya el establecimiento de un enfoque sistematico segun se
menciond en el Parrafo b) de este Apéndice, proporcionando un modelo genérico que
deberia adaptarse a la variedad de situaciones que existen en el dominio ATM.

El marco de competencias consiste en unidades de competencia, elementos de
competencia y criterios de actuacion. La guia de evaluacion (evidencia) y una gama de
variables deberan elaborarse por las organizaciones de instruccién o los proveedores de
servicios de navegacion aérea como parte del proceso de adaptacion local.

Las unidades de competencias, elementos de competencia y criterios de actuacion se
continuaran desarrollando a partir de los andlisis de empleos y tareas del personal ATC y
describiran resultados observables.

d. Instruccion y evaluacion basadas en competencias

1.

Toda la instruccion basada en competencias para los ATC se elaborara mediante el uso de
una metodologia sistematica como disefio de sistemas de instruccion (ISD) o equivalente.

El programa de instruccion basada en competencias para los ATC estara compuesto de
instruccion integrada tedrica y préctica.

El programa de instruccibn basada en competencias para los ATC comprenderd una
evaluacion continua del programa de instruccion que sea aceptable para la AAC. La
evaluacion garantizara que:

i. Las competencias y evaluaciones conexas son pertinentes a la labor de los
controladores de transito aéreo en el contexto y entorno especificos a los que pueda
asignarseles después de la instruccion;

ii. Los alumnos adquieren las competencias necesarias en forma gradual y
satisfactoria; y

iii. Se adoptan medidas correctivas si la evaluacion durante la instruccion o después de
la misma indica que es necesario hacerlo.

El programa de instruccién basada en competencias para los ATC comprendera la
formacién en el puesto de trabajo para asegurar que se logra una actuacién consecuente al
nivel de competencia requerido. La actuacién deberd tener el nivel apropiado al ejercicio de
las tareas. Esta formacion en el puesto de trabajo se realizara bajo la supervision de un
instructor autorizado para este tipo de instruccién y se llevara a cabo en el marco del SMS
del proveedor de servicios de navegacion aérea (ANSP).

e. Implantacién de la instruccién basada en competencias

1.

El nivel de competencia que se espera de un ATC se define en el Capitulo B del RDAC 65.
En términos amplios, el ATC debera haber completado satisfactoriamente todas las etapas
de la instruccion dentro de un cronograma definido.

La implantacién local del marco de competencias para un ATC que figura a continuacion,
comprende la seleccion de competencias apropiadas al contexto local.

En la transicion a un programa de instruccion basado en competencias, el enfoque general
gue se sugiere es comenzar aplicando el programa de instruccion existente (inicial o
equivalente) como referencia y luego implantar gradualmente el nuevo programa de
instruccion basada en competencias que se describe en este Apéndice.

La transicion de un programa de instruccion ATC existente a un enfoque basado en
competencias se debe llevar4 a cabo en forma gradual, con evoluciones sucesivas del
programa de instruccion que introducen un nivel méas elevado de dicha instruccion basada
en competencias.
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5.

La implantacién de instruccién basada en competencias exige la fusion de varios tipos de
instruccion (tedrica y practica) con los medios de impartirla (p. €j., salén de clase, diversos
niveles de simulacién y OJT). El programa de instruccién aprobado demostrara la capacidad
de alcanzar los objetivos de instruccién empleando los diversos medios didacticos.

La aprobacion para este nuevo enfoque de instruccidn sera provisional por parte de la AAC
y se otorgara la aprobacién definitiva luego de obtener un resultado satisfactorio de los
primeros cursos y haber incorporado las ensefianzas obtenidas al programa de instruccién.

Asimismo, serd necesario que el CIAC que lo desarrolle en coordinacién con el ANSP,
lleven a cabo un proceso continuo de evaluacion de este programa de instruccién a efectos
de asegurar la eficacia de la misma y su pertinencia respecto de operaciones en tiempo
real. Este aspecto de evaluacion continua resulta de especial importancia durante la
implantacion inicial de un programa de instruccién basada en competencias para ATC.

El éxito de la implantacion de la instruccién basada en competencias para ATC depende en
gran medida de la coordinacion y cooperacion eficaces entre la AAC, el CIAC encargado de
la instruccion de los ATC y los ANSP que emplean a los controladores, por ello sera
necesario que el CIAC informe a la AAC sobre la marcha del programa y los problemas
encontrados durante la ejecucion del mismo.

f. Marco de competencias

1.

A continuacion, se describe el marco de competencias para los ATC que comprende las
unidades de competencia, los elementos de competencia (EC) y los criterios de actuacién
(CA) que se traduciran en el entorno operacional del ANSP, teniendo en cuenta las
habilitaciones aplicables de controlador de transito aéreo y las competencias requeridas
para dichas habilitaciones dentro del contexto y nivel de la instruccién que se lleva a cabo.

Se recomienda que los CIAC y los ANSP utilicen el marco de competencias para ATC como
herramienta flexible para ayudarles a definir las competencias del controlador. EI marco de
competencias es genérico y se aplica a todas las etapas de la instruccién. Se adaptara para
elaborar programas de instruccién apropiados a la etapa de instruccién y los retos del
entorno operacional.

g. Esta metodologia entrara en vigencia a partir del 10 de noviembre de 2016 como una nueva
alternativa de instruccion para la formacion de controladores de transito aéreo.

Nota.- Para mayor orientacién en la aplicaciéon de la instruccién basada en competencias se debera
consultar el Documento 9868 de la OACI.
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Marco de competencias para la instruccion del controlador de transito aéreo
Unidad de o Elemento de N° Criterios de ac_tuacic')n )
competencia Definicion competencia EC Comportamiento N° CA
observable
CONCIENCIADE | Comprender la Vigilar la EC Vigila el transito CAll
LA SITUACION | situacion situacion 11 aéreo en su propia
operacional operacional aérea de
actual y prever .
sucesos futuros respoqsab,lhdad y
espacio aéreo
cercano
Buscar EC Vigila las CAl1l2
informacion 12 condiciones
nueva o meteoroldgicas
especifica con frecuencias
para su propia
area de
responsabilidad y
espacio aéreo
cercano
Comprender la EC Vigila las CA1l3
situacién 13 condiciones de los
operacional sistemas y equipos
ATC.
Prever la EC Vigila las CAl4
situacion futura | 1.4 circunstancias
operacionales del
personal en
sectores cercanos
para prever
consecuencias
sobre su propia
situacion.
Reconocer EC Obtiene CA15
indicacionesde | 1.5 informacién de los
una reduccién sistemas
de la conciencia disponibles de
de la situacion vigilancia y datos
de vuelo, datos
meteoroldgicos,
pantalla de datos
electronicos y todo
otro medio
disponible
Integra en el CA 16

panorama general
la informacién
obtenida de la
vigilancia y de la
basqueda
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

e Analiza la situaciéon
real basandose en
la informacién
obtenida de la
vigilancia y
busqueda

CAl1.7

Reconocer
indicaciones de
una reducciéon
de la conciencia
de la situaciéon

EC
15

e Interpreta la
situacion sobre la
base del analisis

CAl1.8

e Predice la futura
situacion
operacional

CAl1.9

¢ Identifica posibles
situaciones
peligrosas (p. €j.,
separacién con
otras aeronaves,
objetos, espacio
aéreo y tierra,
consecuencias del
tiempo
meteoroldgico
adverso,
desviaciones de
navegacion y
sobrecarga de
capacidad)

CA1.10

e Verifica que la
informacion es
precisa y que las
hipétesis son
correctas

CAl.11

e Utiliza
herramientas
disponibles para
vigilar, explorar,
comprender y
predecir
situaciones
operacionales

CAl.12

GESTION DE
TRANSITO Y
CAPACIDAD

Asegurar el flujo
de transito
seguro,
ordenado y
eficaz y
proporcional
informacion

esencial sobre el

entorno y
posibles

Gestionar la
situacion del
transito

EC
21

e Gestiona el transito
de llegada, salida o
en ruta utilizando
procedimientos
prescritos

CA21

Lograr una
actuacion
operacional

EC
2.2

e Tiene en cuenta la
performance de las
aeronaves al

CA22
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Criterios de actuacion

izl de_ Definicion i d_e N Comportamiento N° CA
competencia competencia EC
observable
situaciones Optima expedir
peligrosas autorizaciones e
instrucciones
e Difundir la EC | e Utiliza varias CA23
informacién de | 2.3 técnicas para
vuelo gestionar
eficazmente el
trénsito (p. €j.,
control de
velocidad, guia
vectorial,
secuenciacion del
transito, asignacion
de velocidad
vertical de
ascenso/descenso)
e Transmitir a EC | e Aumentalos CA24
los pilotos la 24 maérgenes de
informacién seguridad
esencial sobre operacional cuando
transito y lo considere
condiciones necesario
meteorologica e Toma medidas CA25
S cuando lo
considere

necesario para
asegurar que la
demanda no
supera la
capacidad del
sector.

¢ Mantiene la CA 26
concentracion a
pesar de los
variados niveles de
transito

e Reacciona CA 27
adecuadamente a
situaciones que
podrian tornarse
inseguras

e Expide CA28
autorizaciones e
instrucciones a la
tripulacion de vuelo
que resulten en un
flujo de transito
rentable y eficiente
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

e Expide
autorizaciones e
instrucciones
apropiadas

CA29

e Expide
autorizaciones e
instrucciones en
forma oportuna

CA2.10

e Utiliza las
herramientas
disponibles para
reducir demoras y
optimizar los
perfiles de vuelo

CA 211

e Proporciona en
forma oportuna
informacion sobre
el vuelo y condicion
de las instalaciones

CA2.12

o Expide alertas de
peligro y de
seguridad
operacional a las
tripulaciones de
vuelo cuando lo
considere
necesario

CA 2.13

e Expide informacion
sobre el transito
proximo a las
tripulaciones de
vuelo en forma
pertinente, precisa
y oportuna

CA2.14

e Expide informacion
meteoroldgica a las
tripulaciones de
vuelo segln se
requiera.

CA 2.15

SEPARACION Y
RESOLUCION DE
CONFLICTOS

Gestionar
posibles
conflictos de
transito y
mantener la
separacién

Detectar
posibles
conflictos de
transito

EC
3.1

e Identifica conflictos
de transito

CA31

Resolver
conflictos de
transito

EC
3.2

e Selecciona el
método de
separacién mas
apropiado

CA3.2

Mantener la

EC

e Aplicala

CA33

Enmienda: No. 2

135

Actualizado: 01- Octubre - 2019




RDAC 141

Direccion General de Aviacion Civil

Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion

Comportamiento
observable

N° CA

separacién
entre aeronaves

3.3

separacion y
espaciado del
trnsito aéreo
apropiadas

Mantener la
separacion de
las aeronaves
con respecto al
terrenoy a
obstaculos
conocidos

EC
3.4

Expide
autorizaciones e
instrucciones que
aseguran el
mantenimiento de
la separacion

CA34

Expide
autorizaciones e
instrucciones que
tienen en cuenta la
performance de las
aeronaves, los
obstaculos del
terreno,
limitaciones del
espacio aéreo y
condiciones
meteoroldgicas

CA35

Expide
autorizaciones e
instrucciones que
resuelven conflictos
de transito

CA 3.6

Resuelve conflictos
mediante
coordinacién con
sectores 0
unidades
adyacentes

CA 3.7

Vigila la ejecucion
de medidas de
separacion

CA 3.8

Ajusta medidas de
control, segln sea
necesario, para
mantener la
separacion

CA 3.9

COMUNICACIONES

Comunicar
eficazmente en
todas las
situaciones
operacionales

Seleccionar el
modo de
comunicaciéon
apropiado

EC
4.1

Selecciona el
modo de
comunicacion que
tiene en cuenta los
requisitos de la
situacion,
incluyendo la
velocidad,

CA4.1
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

precision y nivel de
detalle de las
comunicaciones

Demostrar una
eficaz
comunicaciéon
oral

EC
4.2

e Habla en forma
clara, precisa y
concisa

CA 4.2

Demostrar una
eficaz
comunicacién
gue no es oral

EC
4.3

e Emplea
vocabulario y
expresiones
adecuadas para
transmitir mensajes
claros

CA43

Demostrar
comunicaciones
eficaces tanto
escritas como
automaticas

EC
4.4

e Emplea fraseologia
radiotelefénica
normalizada,
cuando esté
prescrito

CA4.4

e Ajusta las técnicas
orales para
adecuarse a la
situacion (p. €j.,
situacién urgente u
oyente con
dificultad en
comprender)

CA45

e Demuestra una
escucha activa
planteando
preguntas
pertinentes y
proporcionando
informacion de
retorno

CA 4.6

e Verifica la precisién
de las colaciones y
las corrige segun
sea necesario

CA 4.7

¢ Emplea lenguaje
corriente cuando
no existe
fraseologia
normalizada o la
situacion lo justifica

CA 438
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

¢ Emplea contacto
visual,
movimientos
corporales y gestos
coherentes con los
mensajes orales y
el entorno

CA 4.9

e Escribe o envia
mensajes seguln el
protocolo o en
formaclaray
concisa cuando
éste no exista

CA4.10

e Comunica
preocupaciones e
intenciones
pertinentes

CA4.11

COORDINACION

Gestionar la
coordinacion
entre el personal
en puestos
operacionales y
con otros
interesados
afectados

e Determinar la
necesidad de
coordinacion

EC
51

e Logra
oportunamente la
coordinacién con el
personal de otros
puestos
operacionales e
interesados

CA51

e Seleccionar el
método de
coordinacion
apropiado

EC
52

e Selecciona el
método de
coordinaciéon sobre
la base de las
circunstancias,
incluyendo la
urgencia de la
coordinacion, la
condicion de las
instalaciones y los
procedimientos
prescritos

CA5.2

e Realizar la
coordinacion

EC
53

e Coordina el
movimiento, control
y transferencia de
control para vuelos
que utilizan los
procedimientos de
coordinacion
prescritos

CA53

e Coordina los
cambios de
condicion de las
instalaciones
operacionales
como equipo,

CA54
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

sistemas y
funciones

e Coordina cambios
de condicién del
espacio aéreo y
recursos de
aerédromo

CAS55

e Coordina con otros
interesados segun
se requiera

CA5.6

e Utiliza fraseologia
normalizada para
la coordinacion oral

CAS5.7

e Utiliza formatos de
mensaje ATS
normalizados y
protocolos para
coordinacién que
no es oral

CA5.8

e Utiliza coordinacion
clara y concisa no
normalizada
cuando sea
necesario

CAS5.9

e Realiza
exposiciones
verbales eficaces
durante la
transferencia de
posicion

CAS
.10

GESTION DE
SITUACIONES NO
RUTINARIAS

Detectar, y
responder a las
mismas,
situaciones de
emergencia e
inusuales
relacionadas
con las
operaciones de
aeronaves

Gestionar
situaciones de
emergencia e
inusuales
relacionadas
con las
operaciones de
aeronave

EC
6.1

e Reconoce, de la
informacion
disponible, la
posibilidad de
ocurrencia de una
situacion de
emergencia o
inusual

CAG6.1

Gestionar
modos de
operacion ATS
degradados

EC
6.2

e Determina el
caracter de
emergencia

CA6.2

e Prioriza las
medidas sobre la
base de la urgencia
de la situacién

CA6.3

e Decide el tipo mas
apropiado de
asistencia que
pueda prestarse

CA6.4
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

e Aplicalos
procedimientos
prescritos para
comunicacion y
coordinacion de
situaciones
urgentes

CA 6.6

e Detectar el
deterioro o
degradacion de
sistemas o0 equipo
ATS

CA 6.5

e Evalltalas
consecuencias de
un modo de
operacion
degradado

CA 6.7

e Adopta medidas,
cuando sea
necesario, para
garantizar la
seguridad
operacional de las
aeronaves en su
area de
responsabilidad

CA 6.8

e Aplica
procedimientos
prescritos para
coordinar y
comunicar un modo
de funcionamiento
degradado

CA 6.9

e Crea soluciones
cuando no existen
procedimientos
para responder a
situaciones no
rutinarias

CA6.10

RESOLUCION DE
PROBLEMAS Y
TOMA DE
DECISIONES

Encontrar e
implantar
soluciones para
peligros
identificados y
riesgos conexos

Determinar
posibles
soluciones a un
problema
identificado

EC
7.1

e Tiene en cuenta las
reglasy
procedimientos de
operacion
existentes al
determinar posibles
soluciones de un
problema

CA71

Priorizar
eficazmente

EC
7.2

e Ejecuta una
solucion elegida

CA7.2
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Criterios de actuacion

izl de_ Definicion i d_e N Comportamiento N° CA
competencia competencia EC
observable
frente a un
problema
e Gestionar EC | ¢ Determinalas CA7.3
riesgos 7.3 situaciones que
eficazmente tienen mayor
prioridad
¢ Organiza tareas CA7.4
con arreglo a la
lista de prioridades
e Aplica una CA75
estrategia de
mitigacion
apropiada para los
peligros
identificados
e Perseveraensu CA 7.6
trabajo con los
problemas sin
afectar a la
seguridad
operacional
e Considerala CAT7.7
oportunidad y
eficacia de la toma
de decisiones
AUTOGESTION Y Demuestra ¢ Gestiona el EC | e Asumela CA8.1
DESARROLLO atributos estrés en forma | 8.1 responsabilidad
CONTINUO p:f(;?;' apropiada por su propia
mejoran actuamop y corrige
la sus propios errores
actuacio | « Se autoevalla EC | ¢ Mejorala actuacion | CA 8.2
ny para mejorarla | 8.2 mediante la
mantien actuacion autoevaluacién de
en una la eficacia de las
participa .
cién medidas
activa | e Utiliza EC | e Acepta CA83
en el retroinformacion | 83 retroinformacion y
auto para mejorar la aprende de sus
aprendiz -
ajey actuacion errores
autodes | e Se adapta a las EC | ¢ Mantiene el CA84
arrollo exigencias de 8.4 autocontrol en
una situacion, todas las
segun situaciones y actta
corresponda adecuadamente en
situaciones
adversas
e Participa en EC e Prioriza, cambiasu | CA8.5
actividades de 8.5

comportamiento y
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. o Criterios de actuacion
Ol de_ Definicion i d_e N Comportamiento N° CA
competencia competencia EC
observable
desarrollo responde segun
continuas sea necesario para
enfrentar las
demandas de la
situacion
cambiante
e Mantiene, CA 8.6
mediante iniciativa
personal, un buen
conocimiento de la
evolucién de la
aviacion
e Participa en CA 8.7
actividades de
aprendizaje
planificadas (p. €j.,
reuniones de
equipo,
exposiciones
verbales y
sesiones de
instruccion
GESTION DE LA Utilizar recursos | e  Adaptarse a EC | e« Planifica, priorizay | CA9.1
CARGA DE disponibles para condiciones de 9.1 programa tareas
TRABAJO prionizary carga de eficazmente en
realizar tareas trabajo respuesta a la
en forma . i
eficiente y diferentes carga de trabajo
oportuna existente
e Reconocer EC | ¢ Gestiona CA9.2
cuéndo y dénde | 92 interrupciones y
se necesita distracciones en
asistencia forma eficaz
e Solicitar EC e Determinasiy CA93
asistencia 9.3 cuando se necesita
cuando y donde apoyo sobre la
se requiera base de la carga
de trabajo
e Gestionar EC | e Pide ayuda, CA94
eficazmente el 9.4 cuando considere
tiempo necesario
e Utilizar equipo EC e Delegatareas CA95
ATS en forma 9.5 cuando
eficaz y efectiva corresponda para
reducir la carga de
trabajo
e Acepta asistencia, CA 9.6
cuando es
necesario

Enmienda: No. 2 142 Actualizado: 01- Octubre - 2019




RDAC 141

Direccion General de Aviacion Civil

Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion
Comportamiento
observable

N° CA

e Ajusta el ritmo de
trabajo de acuerdo
ala carga de
trabajo

CA9.7

e Selecciona
herramientas,
equipo y recursos
apropiados para
apoyar la eficaz
realizacion de las
tareas

CA 9.8

o Utiliza las
capacidades
autométicas del
equipo ATS para
mejorar la
eficiencia

CA9.9

TRABAJO EN
EQUIPO

Desempefarse
como miembro
de un equipo

Fomentar una
atmosfera de

comunicacion
abierta

EC
10.1

e Proporciona en
forma constructiva
retroinformacion
tanto positiva como
negativa

CAl0.1

Fomentar la
participacion y
cooperacién en
el equipo

EC
10.2

e Acepta en forma
objetiva
retroinformacion
tanto positiva como
negativa

CA10.2

Intervenir en
forma apropiada
cuando sea
necesario

EC
10.3

¢ Demuestra respeto
y tolerancia hacia
otras personas

CA10.3

Utilizar
retroinformacion
para mejorar la
actuacion
general del
equipo

EC
10.4

o Realiza acciones y
tareas en una
forma que fomenta
un entorno de
equipo

CA10.4

e Contribuye a un
entorno de equipo
eficaz mediante la
gestiéon de
conflictos

CA10.5

e Utiliza técnicas de
negociacion y de
resolucion de
problemas para
ayudar a resolver
conflictos
inevitables

CA 10.6
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Unidad de
competencia

Definicion

Elemento de
competencia

NO
EC

Criterios de actuacion

Comportamiento
observable

N° CA

Plantea
preocupaciones
pertinentes en
forma apropiada

CA10.7

Prevé y responde
en forma apropiada
a las necesidades
de otras personas

CA10.8

Comparte
experiencias con
miras a un
mejoramiento
continuo

CA 10.9
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