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Resolucion NoU © | 12015
LA DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

CONSIDERANDO:

Que, el Articulo Segundo del Acuerdo para la Implementacion del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional, celebrado en Santa Cruz
de la Sierra, Bolivia el 3 de agosto del 2007, con la participacion del Ecuador se acordd
que: “Los Estados y Organismos Regionales participantes se comprometen a armonizar
entre si, en estrecha coordinacion con la OACI sus reglamentos y procedimientos en
materia de Seguridad Operacional”;

Que, conforme al compromiso asumido por el Ecuador en el Acuerdo antes citado, la
Direccion de Inspeccion y Certificacion Aerondautica elabord y presenté al Comité de
Normas la propuesta de Regulaciéon, en la cual se propone la armonizacion de la
Regulacion Técnica de Aviacion Civil, RDAC Parte 154 “Disefio de Aer6dromos”
elaborada en base a los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos LAR 154;

Que, el proceso de legislacion de regulaciones técnicas ha cumplido con el
procedimiento establecido para el efecto y en sesiéon del 09 de enero del 2015, el
Comité de Normas resolvid en consenso recomendar al Director General apruebe la
nueva edicion de la Regulaciéon Técnica RDAC Parte 154 “Disefio de Aerédromos”y
su posterior publicacion en el Registro Oficial;

Que, de acuerdo con el Art. 6, numeral 3, literal a) de la Ley de Aviacion Civil,
publicada en el Registro Oficial No. S-435 del 11 de enero del 2007, se determina las
atribuciones y obligaciones del Director General de Aviacion Civil: “Dictar, reformar,
derogar regulaciones técnicas, ordenes, reglamentos internos y disposiciones
complementarias de la Aviacion Civil, de conformidad con la presente Ley, el Codigo
Aeronautico, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y las que sean necesarias
para la seguridad de vuelo, y la proteccion de la seguridad del transporte aéreo”; y,

En uso de sus facultades legales y reglamentarias,

RESUELVE:

Articulo Primero.- Aprobar la Regulaciéon Técnica de Aviacion Civil, RDAC Parte 154

“Diseno de Aerédromos”, que consta en el documento adjunto que es parte

f ;& 3‘ntegrante de esta Resolucion y que se encuentra publicada en la pagina Web de la
stitucion.
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Articulo Segundo.- La presente Resolucion, sin perjuicio de su publicacion en el
Registro Oficial, entrara en vigencia a partir del 25 de febrero del 2015, fecha en la cual
quedarad sin efecto la Normativa Ecuatoriana Aerédromos 14 aprobada mediante
Resolucion No. 18/2012 de 8 de febrero del 2012.

Articulo Tercero.- Encargar a la Subdireccion General de Aviacion Civil la ejecucion,
control y aplicacion de la presente Resolucién.

Comuniquese y publiquese.- Dada en la Direccion General de Aviacion Civil en Quito,
Distrito Metropolitano, 7 1 ENE. 295

H

/

yron Carrion
Director General de Aviacion Civil, Subrogante

CERTIFICO que expidi6 y firmé la resolucién que antecede el Ing. Byron Carrion,
Director General de Aviacion Civil, Subrogante, en la ciudad de Quito, el 7 1 EIE 797

Sr. Fidel Guitarra gg _ )
Cmdate. Eduardo Pilo-pais /{(7/

Ing. Edgar Gallo ‘F <
2015-01-19



DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVII

REGULACIONES TECNICAS

RDAC PARTE 154

DISENO DE AERODROMOS



RDAC 154

Direccién General de Aviacion Civil
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Nueva Certificacion de Aeropuertos de la La Nueva Edicion RDAC 154 incluye el An| Aprobada con Resolucion No.
Edicion Direccion de Inspeccién y Géidacion | 14 enmienda 10 Ay 10 B. 027/2014 de 29 de mayo de
Aerondautica 2014
Con respecto al LAR contempla la enmien
1.
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Direccién derispeccion y Certificacion| Y 11 B del Anexo 14. | 253/2015 de 17 de septiembre
Aeronautica gon respecto al LAR contempla la enmien de 2015
Enmienda 2 | Certificacion de Aeropuertos de la Fue elaborada en base a las enmiendas | Aprobada con Resolucion Nro,
Direccién de Inspeccion y Certificacio| 12, 13 A, 13By 14 del Anexo 14. DGAEYA20180178R de 19
Aeronautica Con.respecto al LAR contempla las de octubre de 2018
enmiendas 3, 4,5y 6.
Enmienda 3 | Certificacion de Aeropuertos de la Fue elaborada en base a las enmiendas | Apraobada con Resoluciddro.

DireccionCertificacion Aeronautica
VigilanciaContinua

del Anexo 14.
Con respecto al LARmempla laenmienda

7.
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Capitulo AT Generalidades

154.001. Definiciones y acrénimos

(@)

Definiciones. En la presente regulacion RDAC 154 - Disefio de aerédromos, los términos y
expresiones indicadas a continuacion, tienen los significados siguientes:

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia
de las operaciones aeronauticas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerdédromo certificado. Aerédromo a cuyo operador/explotador se le ha otorgado un certificado
de aerdédromo.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave critica. El tipo de aeronave que impone las mayores exigencias a los elementos pertinentes
de la infraestructura fisica y de las instalaciones para las cuales esta destinado el aer6dromo.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista, puede ver las sefiales de superficie o las luces que la delimitan
o sefialan su gje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del
mar (MSL).

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos
(OCH). La altitud mas baja o la altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista
pertinente o por encima de la elevacion del aerédromo, segun corresponda, utilizada para respetar los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Altura elipsoidal (Altura geodésica). Altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo del
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura Ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion sobre el nivel medio del mar MSL.

Anchuraexterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS). Distancia entre los bordes
exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

Apartadero de espera. Areadefinidaen la que puede detenerse una aeronave, para esperar
o dejar paso a otras, con el objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacion de las aeronaves
en tierra.

Aproximacion por instrumentos bidimensional (2D). Aproximacion por instrumentos que solo
utiliza guia lateral.

Aproximacion por instrumentos TIPO A. Aproximacion por instrumentos con MDH o DH
minima igual o superior a 75m (250 pies).
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Aproximacién por instrumentos TIPO B. Aproximacion por instrumentos con DH inferior a
75m (250 pies). Debe ser clasificada en CAT |, CAT Ily CAT Il A,ByC.

Aproximacion por instrumentos tridimensional (3D). Aproximacion por instrumentos que utiliza guia
lateral y vertical.

Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultdneas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacion radar entre
aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultdneas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacién radar entre
aeronaves situadas enlas prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.
Area de deshielo/antihielo. Area que comprende una parte interior donde se estaciona el avién que
esta por recibir el tratamiento de deshielo/antihielo y una parte exterior para maniobrar con dos o mas

unidades moviles de equipo de deshielo/antihielo.

Area de maniobras. Parte del aerédromo utilizada para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el rea de maniobras y las plataformas.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simétrica respecto a la prolongacion del eje
de la pista y adyacente a la franja de pista, destinada a reducir el riesgo de dafios en una aeronave
que no logre alcanzar el umbral durante el aterrizaje, o bien, sobrepase el extremo de pista
durante un aterrizaje o un despegue.

Area de sefiales. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Aterrizaje interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada en cualquier
punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

Autoridad aeronautica. Entidad competente designada por el Estado encargada de la
Administracién de Aviacion Civil (DGAC).

Administracién aeroportuaria. La entidad responsable de la administracién del aer6dromo y
reconocida por la DGAC.

Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Barreta. Tres 0 mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una linea
transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

Base de datos cartograficos de aer6dromos (AMDB). Colecciébn de datos cartograficos de
aerddromo organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion temporal
con resolucion de un dia (ISO 19108).

Calendario Gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir
un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los
requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion, integridad (o grado de
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aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calle de rodaje (TWY). Via definida en un aer6dromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

(i) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una
plataforma designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos
de estacionamiento de aeronaves solamente.

(i) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada
en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

(i) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores
gue las que se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

Certificado de aer6dromo. Certificado otorgado por la DGAC de conformidad con las normas
aplicables a la operacién de aer6dromos.

Clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se basa

en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se
clasifican como:

(i) datosordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados,
la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe;

(i) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion asegura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe; y

(iiiy datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar
una catastrofe.

Clave de referencia de aerédromo. Método simple para relacionar entre si las numerosas
especificaciones relativas a las caracteristicas de los aerédromos, con el fin de suministrar una serie de
instalaciones aeroportuarias que convengan a los aviones que se prevé operaran en ellos.

Coeficiente de utilizacién. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o
sistema de pistas no esta limitado por la componente transversal del viento.

Datos cartograficos de aer6dromo (AMD). Datos recopilados con el propésito de compilar
informacion cartogréfica de los aer6dromos.

Declinaciéon de la estacion. Variacion de alineacién entre el radial de 0 grado del VOR vy el norte
verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Densidad de transito de aerédromo.

() Reducida: Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es
superior a 15 por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo.

(i) Media: Cuando el nUmero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 16
a 25 por pista o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.
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(i) Intensa: Cuando el numero de movimientos durante la hora punta media es del orden
de 26 0 mas por pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

DistanciasDeclaradas

(i) Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha
declarado disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que despegue.

(i) Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de despegue
disponible mas la longitud de la zona libre de obstéaculos, si la hubiera.

(i) Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA). La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud de la zona de parada, si la hubiera.

(iv) Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha declarado
disponible y adecuada para el recorrido en tierra de un avién que aterrice.

Elevacidn. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y el
nivel medio del mar.

Elevacion de aerédromo. La elevacion del punto mas alto del &rea de aterrizaje.

Estudio aeronautico. Proceso de analisis de los efectos adversos sobre la seguridad y regularidad de
las operaciones aéreas, que enumera las medidas de mitigacion y clasifica el impacto de la aplicacion
de estas medidas en aceptables o inaceptables.

Evaluacion de la seguridad operacional. Un elemento del proceso de gestién de riesgos de un
SMS que se utiliza para evaluar las preocupaciones de seguridad operacional que surgen, entre otras
causas, de las desviaciones respecto de las normas y reglamentaciones aplicables, los cambios
identificados en un aerédromo o cuando se plantea cualquier otra preocupacién de seguridad
operacional.

Equipo de Medicién Continua del Coeficiente de Friccion (CFME). Es un equipo autopropulsado o
remolcado que distribuye una pelicula de un milimetro de espesor de agua sobre la superficie limpia y
seca de la pista y mide el coeficiente de friccion (longitudinal o transversal segun el equipo empleado)
entre una llanta (o neumatico) normalizado y el pavimento.

Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y en valor real.
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Exposicién Admisible Maxima (MPE). El nivel maximo de radiacion laser internacionalmente aceptado
al que pueden estar expuestos los seres humanos sin riesgo de dafios biologicos en el ojo o en la piel.

Faro aeronautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todas las direcciones ya sea continua o
intermitentemente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

Faro de aer6dromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicion de un aer6dromo desde el aire.

Faro de identificacion. Faro aeronautico que emite una sefial en clave, por medio de la cual puede
identificarse un punto determinado que sirve de referencia.

Faro de peligro. Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacién aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacion. La probabilidad de que el conjunto de la instalacion funcione
dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea utilizable en las operaciones.

Frangibilidad. se define como "la propiedad que permite que un objeto de romper, deformar o ceder a
una carga de impacto cierto tiempo que absorbe la energia minima, asi como para presentar el riesgo
minimo para las aeronaves."

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una aeronave
que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese,
destinada a:

(i) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

(ii) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio
del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental. El geoide tiene forma irregular debido a las
perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccién de la gravedad
es perpendicular al geoide en cada punto.

Haz. Una coleccién de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o convergentes.

Hidroplaneo. Situacién en la que la aeronave recorre una superficie cubierta de agua a cierta velocidad
originando una pérdida de traccion y control direccional.

Hielo mojado. Hielo con agua encima de él o hielo que se esta fundiendo.

Incursién en pista. Todo suceso en un aerédromo que suponga la presencia incorrecta de una aeronave,
vehiculo o persona en el area protegida de una superficie designada para el aterrizaje o despegue de
una aeronave.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en
determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

indice de clasificacion de aeronave (ACR). de Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre
un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de fundacién. [aplicable a partir del
28 de noviembre de 2024]

indice de clasificacion de pavimento (PCR). Cifra que indica la resistencia de un pavimento.
[aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024]
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Instalacién de deshielo/antihielo. Instalacién donde se eliminan de la aeronave la escarcha, el hielo o
la nieve (deshielo) para que las superficies queden limpias, o donde las superficies limpias de la
aeronave reciben proteccion (antihielo) contra la formacion de escarcha o hielo y la acumulacion de nieve
o nieve fundente durante un periodo limitado.

Instalaciones de naturaleza peligrosa. son todas aquellas que atraen fauna, producen o almacenan
materiales inflamables o explosivos, lo que provoca emisiones o reflejos peligrosos, radiacion, humo o
gases.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no se ha perdido
ni alterado ningun dato aeronautico ni sus valores después de haberse originado o de haberse efectuado
una enmienda autorizada.

Intensidad efectiva. La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad de una luz
fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas condiciones de observacion.

Interseccion de calles de rodaje. Empalme de dos o mas calles de rodaje.

Irregularidad de la superficie. Desviaciones aisladas medias de la elevacion de la superficie que no
estan en una pendiente uniforme en alguna seccién dada de una pista.

Letrero.
(i) Letrero de mensaje fijo. Letrero que presenta solamente un mensaje.

(i) Letrero de mensaje variable. Letrero con capacidad de presentar varios mensajes
predeterminados o ninglin mensaje, segun proceda.

Linea de area de espera de equipos (ESL). Linea que delimita un area de espera de equipos
(ESA).

Linea de area de estacionamiento de equipos (EPL). Linea que delimita un area de estacionamiento
de equipos (EPA)

Lineas de area de prohibicién de estacionamiento (NPL). Lineas que delimitan y rellenan
(mediante un rayado diagonal) un &rea de prohibicién de estacionamiento.

Linea de area de restriccion de equipos (ERL). Linea que delimita un area de restriccién de equipos
(ERA).

Linea de eje de calle de rodaje (TCL). Linea que permite al piloto de una aeronave el rodaje seguro por
el area de movimiento.

Linea de seguridad en plataforma (ABL). Linea que bordea el area destinada al movimiento de las
aeronaves (entiéndase calles de rodaje en plataforma y acceso a puesto de estacionamiento) y que la
separa de aquellas areas destinadas a otros propositos y que pueden contener obstaculos para las
aeronaves (puestos de estacionamiento, area de estacionamiento o almacenamiento de equipos).
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Lineas de borde de plataforma. Doble linea que delimita la superficie de la plataforma apta para
soportar el peso de las aeronaves.

Longitud del campo de referencia del avién. Longitud de campo minima necesaria para el
despegue con el peso maximo homologado de despegue al nivel del mar, en atmdsfera tipo, sin
viento y con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual de vuelo de
la aeronave, prescrita por la autoridad que otorga el certificado, segln los datos equivalentes
que proporcione el fabricante del avion. Longitud de campo significa longitud de campo
compensado para las aeronaves, si corresponde, o distancia de despegue en los demas casos.

Luces de proteccidn de pista. Sistema de luces para avisar a los pilotos o a los conductores
de vehiculos que estan a punto de entrar en una pista en activo.

Lugar critico. Sitio del &rea de movimiento del aerédromo donde ya han ocurrido colisiones o
incursiones en la pista o donde hay mas riesgo de que ocurran, y donde se requiere mayor
atencion de los pilotos/conductores.

Luz aeronautica de superficie. Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a la
navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

Luz fija. Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un punto
fijo.

Margen. Banda de terreno adyacente a un pavimento, tratada de forma que sirva de transicién
entre ese pavimento y su franja de seguridad.

Naturaleza peligrosa. Toda aquella actividad que atrae la fauna, puede producir o almacenar
material explosivo o inflamable o cause efectos peligrosos, radiacion, humo o gases.

Nieve (en tierra)

(i) Nieve seca: Nieve que, si estd suelta, se desprende al soplar o, si se compacta a
mano, se disgrega inmediatamente al soltarla.

(i) Nieve mojada: Nieve que, si se compacta a mano, se adhiere y muestra tendencia
a formar bolas, o se hace realmente una bola de nieve.

(i) Nieve compactada: Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa soélida que
no admite mas compresion y que mantiene su cohesion o se rompe a pedazos si se
levanta.

Nieve fundente. Nieve saturada de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo, se
proyecta en forma de salpicaduras.

Numero de clasificacién de aeronaves (ACN). Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave
sobre un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de fundacion. [aplicable
hasta el 27 de noviembre de 2024]

Numero de clasificacion de pavimentos (PCN). Cifra que indica la resistencia de un pavimento
para utilizarlo sin restricciones para operaciones de aeronaves. [aplicable hasta el 27 de noviembre
de 2024]

Objeto. Objeto de cualquier naturaleza, temporal o permanente, fijo o movil, que debe ser
evaluado bajo los aspectos del uso del espacio aéreo.

Objeto Existente. Un objeto natural o artificial cuya existencia es anterior a la construccion del
aerddromo o de alguna modificacion de sus caracteristicas fisicas u operacionales.
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Objeto encubierto. Todo objeto ubicado en el plano de apantallamiento de otro objeto.

Objeto temporal. Todo objeto cuya permanencia esta prevista para un periodo de tiempo
predeterminado.

Objeto extrafio (FOD). Objeto inanimado dentro del &rea de movimiento que no tiene una funciéon
operacional o aeronautica y puede representar un peligro para las operaciones de las aeronaves

Objeto frangible. Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto,
de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo, que:

(i) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie;

(i) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo;
0

(i) esté fuera de las superficies definidas y sea considerada como un peligro
para la navegacion aérea.

Ondulacién geoidal. Distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del
elipsoide mate- matico de referencia. Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico
Mundial-1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-
84 representa la ondulacién geoidal en el WGS-84.

Operador/explotador de aerédromo. Persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, a
la que se le ha otorgado, aun sin fines de lucro, la explotacién comercial, administracién,
mantenimiento y operacion de un aerédromo.

Operaciones aéreas de emergencia/contingencia. Condicion de operacion en la que la
aeronave experimenta una situacion de emergencia o anormal debido al mal funcionamiento o
inoperabilidad de uno o mas sistemas requeridos para el vuelo y, en consecuencia, el piloto
tiene problemas para maniobrar la aeronave y cumplir con las altitudes minimas de vuelo.

Operaciones aéreas en condiciones normales. Condicién de operacién en la que todos los
sistemas requeridos para la operacion de una aeronave estan en funcionamiento y el piloto es
capaz de maniobrar la aeronave y cumplir con las altitudes minimas de vuelo.

Operaciones paralelas segregadas. Operaciones simultaneas en pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente para
aproximaciones y la otra exclusivamente para salidas.

Pavimento. Capa o capas de materiales colocadas sobre la subrasante, ya se trate de pavimentos
rigidos o flexibles, denominados asi, debido a su capacidad de deformacion y la forma en que
transmiten los esfuerzos a las capas subyacentes.

Pavimento flexible. Pavimento compuesto de una serie de capas de resistencia creciente,
desde el terreno de fundacion hasta la capa de superficie. La estructura mantiene un contacto

intimo con el terreno de fundacion, distribuyendo las cargas en éste, y su estabilidad depende
del entrelazado del arido, el rozamiento entre particulas y la cohesion

Pavimento Rigido. Pavimento que distribuye las cargas al terreno de fundacion y en cuya
superficie hay una capa de rodaje compuesta por una losa de hormigén de cemento Portland
con resistencia a la flexion relativamente elevada.
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Pista (RWY). Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y
el despegue de las aeronaves.

Pista de despegue. Pista destinada exclusivamente a los despegues.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la operacién
de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacién por instrumentos:

(i) Pista para aproximaciones que no son de precision. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después
de una operacion de aproximacion por instrumentos de Tipo A y con visibilidad no
inferior a 1 000 m.

(i) Pista para aproximaciones de precision de Categoria I. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después
de una operacion de aproximacién por instrumentos de Tipo B con una altura de
decision (DH) no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no menos de 800 m o
con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

(i) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Pista de vuelo servida
por ayudas visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje
después de una operaciéon de aproximacion por instrumentos de Tipo B con una
altura de decision (DH) inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y con
un alcance visual en la pista no inferior a 300 m.

(iv) Pista para aproximaciones de precisién de Categoria lll. Pista de vuelo servida
por ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje
después de una operaciéon de aproximaciéon por instrumentos de Tipo B con una
altura de decision (DH) inferior a 30 m (100 ft), o sin altura de decision y un alcance
visual en la pista no inferior a 300 m o sin restricciones de alcance visual en la pista.

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen procedimientos
de aproximacion visual o un procedimiento de aproximacién por instrumentos a un punto mas
alla del cual pueda continuarse la aproximacién en condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

Pista para aproximaciones de precision. De acuerdo con la definicion de pista de vuelo por
instrumentos.

Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV). i Pistas destinadas a las operaciones
de aeronaves que emplean procedimientos de aproximacion por instrumentos en el que se
utiliza guia lateral y vertical, pero que no satisfacen los requisitos establecidos para las
operaciones de aproximacion y aterrizaje de precision.

Pistas casi paralelas. Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje forman un
angulo de convergencia o de divergencia de 15 grados o menos.

Pista principal. Pista que se utiliza con preferencia a otras, siempre que las condiciones lo
permitan.
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Plan Maestro Aeroportuario (PMA). Documento que refleja la concepcion de planificaciéon en
cuanto a crecimiento, desarrollo y progreso de un aeropuerto en determinado horizonte temporal,
representando el desarrollo gradual a largo plazo y exponiendo los datos y la I6gica en los que se
basa.

Nota. - Los planes maestros se preparan para modernizar aerédromos existentes y crear
nuevos, independientemente de sus dimensiones, complejidad y funcién. Es importante
destacar que los planes maestros no constituyen programas confirmados de ejecucion.
Proporcionan informacién sobre los tipos de mejoras que se llevaran a cabo de manera
gradual.

Plataforma (APN). Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o0 carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o0 mantenimiento.

Plataforma de viraje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un aerédromo
adyacente a una pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos. Una serie de maniobras predeterminadas
con referencia al vuelo IFR y proteccion especifica de los obstaculos desde el punto de
aproximacion inicial o, conforme el caso, desde el inicio de una ruta de llegada hasta un punto
donde el aterrizaje puede ser completada; si el aterrizaje no se puede completar hasta una posicion
en la que se pueden aplicar los criterios de espera o procedimiento en ruta. Los procedimientos
de aproximacidn por instrumentos se clasifican de la siguiente manera:

(i) No precisién (NPA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos desarrollado
para apoyar aproximaciones por instrumentos 2D de TIPO A,

(i) Conguiavertical (APV). Procedimiento d e aproximacion por instrumentos
desarrollado para apoyar aproximaciones por instrumentos 3D de TIPO A;

(i) Precision (PA). Procedimiento de aproximacion por instrumentos desarrollado para
apoyar aproximaciones por instrumentos 3D de TIPO B; y

(iv) Paraun punto en el espacio (PinS). Procedimientode aproximacioén
por instrumentos desarrollado para apoyar aproximaciones por instrumentos 2D de
TIPO A, por intermedio de GNSS, para un punto de referencia en el espacio
establecido de una manera que las aeronaves puedan proceder a partir de este
punto en condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC) para el aerédromo.

Programa de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades
encaminados a mejorar la seguridad operacional.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Punto critico (HOT SPOT). Ubicacion en un aer6dromo en el area de maniobras con una
historia o potencial riesgo de colisidon o incursién en pista, y donde es necesaria una mayor
atencién por parte de los pilotos y los conductores.

Punto de espera de acceso a la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una
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superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para el sistema ILS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aerédromo autorice lo contrario.

Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse que los
vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una
nueva autorizacion de la torre de control de aer6dromo.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya situacion geografica designa al aerédromo.

Rayo laser. Acronimo de "amplificacion de luz por emisiéon estimulada por radiacion”. Un
dispositivo que produce un intenso haz direccional y coherente de la luz que su uso puede
causar en el espacio aéreo navegable, posibles efectos peligrosos en particular, a los pilotos
durante las fases criticas del vuelo, tales como el despegue y aproximacion / aterrizaje.

Referencia (DATUM). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia
o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104%).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacién y
orientacién del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Salidas paralelas independientes. Salidas simultaneas desde pistas de vuelo por instrumentos
paralelas o casi paralelas.

Seccidn de pista. Segmento de una pista en la que prevalece una pendiente general ascendente,
descendente o suave y continua. La longitud de esta seccidn generalmente es de
30 a 60 m, o mas, dependiendo del perfil longitudinal y de la condicion del pavimento.

Sendas peatonales. Sendas marcadas para el movimiento seguro de peatones

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacién aeronautica.

Sefial de identificacion de aer6dromo. Sefial colocada en un aerédromo para ayudar a que se
identifiqgue el aer6dromo desde el aire.

Servicio de direccidon en la plataforma. Servicio proporcionado para regular las actividades y
el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Sistema de parada. Sistema disefiado para desacelerar a un avién en caso de sobrepaso de
pista.

Sistema autbnomo de advertenciade incursién en la pista (ARIWS). Sistema para la deteccion
autbnoma de una incursion potencial o de la ocupacién de una pista en servicio, que envia una
advertencia directa a la tripulacién de vuelo o al operador/explotador de un vehiculo.

Sistemas de vigilancia ATS. Sistemas utilizados para determinar la presencia y la posicion de
una aeronave 0 un objeto en movimiento en el espacio, en el interés de control del transito aéreo
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Superficies limitadoras de obstaculos. Se denominan superficies limitadoras de obstaculos, a
los planos imaginarios, oblicuos y horizontales, que se extienden sobre cada aerédromo y
aeropuerto y sus inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a la circulacién
aérea.

TemperaturaEstandar. A nivel del mar 15°C, descendiendo con un gradiente de - 0,065°C
por cada metro de Elevacién del Aerédromo sobre el nivel del mar.

Temperatura de referencia. Es la temperatura media mensual de las maximas temperaturas
diarias del mes més caluroso del afio. En este documento, el mes que registra la temperatura
media més elevada del afio.

Tiempo de conmutacion (luz). El tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la luz
medida en una direccién dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50%
durante un cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del 25% o
mas.

Transporte aéreo publico. Transporte por via aérea de pasajeros, equipajes, correo y carga,
mediante remuneracion. Pueden ser internos o internacionales, regulares o no regulares.

Transporte aéreo regular. Transporte aéreo entre dos 0 mas puntos, ajustandose a horarios,
tarifas e itinerarios predeterminados y de conocimiento general mediante vuelos tan regulares y
frecuentes que pueden reconocerse como sistematicos.

Umbral (THR). Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esté situado en el extremo de la pista.

Umbral IFR no precision. Umbral utilizado para la operacibn de aeronaves que realizan
procedimientos de despegue o de aproximacién por instrumentos Tipo A con una visibilidad no
inferior a 1000 m.

Umbral IFR precision CAT I. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan
procedimientos de aproximacion por instrumentos Tipo B con DH no inferior a 60m (200 pies) y
visibilidad o RVR no inferior a 800m o 550m, respectivamente.

Umbral IFR Precision CAT Il. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan
procedimientos de aproximacién por instrumentos Tipo B con DH entre 60m (200 pies) exclusive
e 30m (100 pies) inclusive y RVR no inferior a 300m.

Umbral IFR precision CAT Ill. Umbral utilizado para la operacién de aeronaves que realizan
procedimientos de aproximacion por instrumentos Tipo BSin DH o DH inferior a 30m (100 pies) y
RVR no inferior a 300m o sin RVR.

Umbral VFR. Umbral utilizado para la operacion de aeronaves que realizan procedimientos de
despegue visual, aproximacion visual o aproximacion por instrumentos PinS.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporcionan un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de
los datos.

Via de vehiculos. Un camino de superficie establecido en el area de movimiento destinado a
ser utilizado exclusivamente por vehiculos.

Zona de parada (SWY). Area rectangular definida en el terreno situado a continuacién del
recorrido de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las
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(b)

aeronaves en caso de despegue interrumpido.
Zonas de proteccion. Limitaciones al dominio en beneficio de la navegacion aérea:

(i) Principio. El fraccionamiento de tierras, las modificaciones o ampliaciones de centros
poblados ylas propiedades vecinas a los aer6dromos y aerédromos comprendidos
en las zonas de proteccién que para cada caso establezca la ACC, estaran sujetos
a restricciones especiales en lo referente a construccién y mantenimiento de
edificaciones, instalaciones y cultivos que puedan afectar la seguridad de las
operaciones aeronauticas.

(i) Servidumbre. Los planos de zonas de proteccién de cada aer6dromo, incluiran las
areas en que estd prohibido levantar cualquier obstaculo de las caracteristicas
indicadas en el RDAC 154 y documentacion relacionada.

Zona de toma de contacto (TDZ). Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a
que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto en la pista.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ). Espacio aéreo en la proximidad del aerédromo donde la
radiacion queda limitada a un nivel en que no sea posible que cause interrupciones visuales.

Zonade vuelo criticaderayos laser (LCFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un aerédromo,
pero fuera de la LFFZ en que la radiacién queda limitada a un nivel en el que no sea posible que
cause efectos de deslumbramiento.

Zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ). Espacio aéreo exterior y no necesariamente
contiguo a las LFFZ y LCFZ en que la radiacién queda limitada a un nivel en que no sea posible
gue los rayos enceguezcan o tengan efecto post-imagen.

Zona de vuelo normal de rayos laser (NFZ). Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ o
LSFZ pero que debe estar protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios bioldgicos a
los ojos.

Zona de vuelo protegida de rayos laser. Espacio aéreo especificamente destinado a moderar
los efectos peligrosos de la radiacién por rayos laser.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningdn
obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para fines
de navegacién aérea.
Zona libre de obstaculos (CWY). Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la Autoridad Aeronautica, designada o preparada como area adecuada sobre la cual
un avién puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura. especificada.

Acrénimos:

A-VDGS: Sistema avanzado de guia visual para el atraque

DGAC: Autoridad de Aviacion Civil

ABL: Linea de seguridad en plataforma

ACR: Indice de clasificacion de aeronave [aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024]

AFIS: Servicio de informacion de vuelo de aerédromo
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AIS/AIM: Gestion de informacion aeronautica

AlP: Publicacién de informacién aeronautica
ALS: Sistema de luces de aproximacion
ARP: Punto de referencia del aerédromo

ASDA: Distancia de aceleracioni parada

ATC: Control de transito aéreo

ATS: Servicios de transito aéreo

CWY:  Zona libre de obstaculos

DME: Equipo radio telemétrico

E: Médulo de elasticidad [aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024]

EPA: Area de estacionamiento de equipos

EPL: Linea de area de estacionamiento de equipos
ERA: Area de restriccion de equipos

ERL: Linea de area de restriccion de equipos

ESL: Linea de area de espera de equipos

ESA: Area de espera de equipos

FPM: Frecuencia por minuto

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos
RDAC: Reglamento Aeronautico

LDA: Distancia de aterrizaje disponible

LVP: Procedimientos de Visibilidad Reducida

MALSR: Sistema de luces de aproximacion de intensidad media con luces Indicadoras de
alineacion con la pista

NOTAM: Aviso a los aviadores
NPA: Area de prohibicién de estacionamiento
NPL: Lineas de area de prohibicion de aparcamiento

OMGWS: Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal
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oLS: Superficies limitadoras de obstaculos
PCR: Iindice de clasificacion de pavimento [aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024]
PMA: Plan Maestro Aeroportuario
RAIL: Sistema de Luces de Alineacion con la Pista de aterrizaje.
REIL: Luces indicadoras de fin de pista
REL: luces de entrada a la pista
RETIL: Luces Indicadoras de Calle de Salida Rapida
RVR: Alcance visual en la pista
RWSL: luces de situacion de la pista
SEI: Salvamento y extincion de incendios
SSELI: Servicio de salvamento y extincion de incendios
SWY: Zona libre de parada
TCL: Linea de eje de calle de rodaje
THL: luces de espera de despegue
TODA: Distancia de despegue disponible
TORA: Recorrido de despegue disponible
TWR:  Torre de control
VOR: Radiofaro omnidireccional VHF

154.005. Aplicacion

(a) Este reglamento establece los parametros requeridos para el Disefio de Aer6dromos que deben
cumplir los responsables del disefio de acuerdo a la clave de referencia del aerédromo y sea
aceptable a la DGAC.

(b) Este Reglamento RDAC 154 es aplicable a:

(1) todos los aer6dromos terrestres abiertos al uso publico

(2) todos los aerédromos terrestres abiertos al uso privado, siempre y cuando sea aceptable
para la DGAC.

154.007 excepciones.

(&) Aerddromos publicos que sea necesario construir y operar en zonas de dificil acceso, cuya
topografia impida cumplir con ciertas normas relativas a la presencia de obstaculos naturales
inamovibles o condiciones topogréficas insalvables.
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(b) Aerédromos publicos que se encuentren operando construidos anteriormente a la fecha de
vigencia 21/01/2015 de la RDAC Parte 154, y que por su situacion geografica o por condiciones
topograficas insalvables no puedan implementar los requisitos de disefio de esta parte; los que, no
obstante, deberan cumplir con las disposiciones respecto a cualquier modificacion o cambios que
en ellos se pretenda introducir.

(c) El operador del aerodromo debera implementar medidas de mitigacién en consideracion a un
analisis de riesgo.

154.010. Sistemas de referencia comunes

(a) Sistema de referencia horizontal. Se debe utilizar el Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS-
84).

(b) Sistema de referencia vertical. Se debe utilizar la referencia al nivel medio del mar (MSL) que
proporciona la relacion de las elevaciones relacionadas con la gravedad respecto a la superficie
conocida como geoide vertical.

(c) Sistema de referencia temporal. Se debe expresar las fechas (dia, mes y afio), de acuerdo al
calendario gregoriano y el horario debe ser expresado en funcién del tiempo universal coordinado
(UTC).

154.015. Disefio de Aerédromos y Plan Maestro Aeroportuario

(a) Para los aer6dromos que juzgue conveniente el Estado, deben establecerse planes maestros
que contengan los planes detallados de desarrollo de infraestructura, instalaciones y equipamiento
del aeropuerto.

(b) Un Plan Maestro Aeroportuario (PMA) representa el plan de desarrollo de un aerédromo especifico.
El operador/explotador del aerédromo en colaboracion y coordinacién con el/los organismos
competentes del Estado, desarrollar dicho plan basandose en la viabilidad econémica, los
prondsticos de trafico y en los requisitos actuales y futuros de los explotadores de aeronaves y
otras partes interesadas, entre otros (véase RDAC 154.015 (d)).

(c) Un PMA debera:
(1) contener un programa de prioridades que incluya un plan de ejecucion gradual;

(2) revisarse de manera periddica para tener en cuenta el actual y futuro transito de aerédromo.

(d) Para facilitar el proceso de elaboracién de los planes maestros aplicando un enfoque consultivo
y colaborativo, debe consultarse a las partes interesadas en el aerddromo, en particular los
explotadores de aeronaves. La informacion anticipada suministrada para facilitar el proceso de
planificacién incluye los futuros tipos de aeronave, las caracteristicas y cantidad de aeronaves que
se tiene previsto utilizar, el crecimiento previsto de movimientos de aeronave, el nimero de
pasajeros y la cantidad de carga que se proyecta manejar.

(e) Se debe establecer la clave de referencia del aerédromo de conformidad con la aeronave de
disefio para un aer6dromo nuevo, o cuando se propongan ampliaciones o mejoramientos que sean
aceptables a la DGAC.

() El disefio debe estar acorde con el PMA.

(g) Los requisitos arquitectonicos y relacionados con la infraestructura que son necesarios para la
Optima aplicacién de las medidas de seguridad de la aviacion civil internacional se integraran en el
disefio y la construccién de nuevas instalaciones, asi como las reformas a las instalaciones
existentes en los aer6dromos.
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(h) En el disefio de los aer6dromos, se debe establecer un Plan de Uso del Suelo y Controles

Ambientales que sean
154.020. Clave de

(@) Se debe determinar

aerédromo,
elementos
caracteristicas y
de disefio. Los
referencia de

significados que se

(1) Elelementoles
longitud del campo de

(2) Elelemento 2 es
envergadura del avién.

Elemento 1 de la clave

aceptables a la DGAC

NUm. De | Longitud de campo de . .
clave referencia del avion Referencia de Aer6dromo
1 Menos de 800 m la clave de referencia de
compuesta por dos
relacionados con las
> Desde 800 m hasta dimensiones de la aeronave
1200 m (exclusive) numeros y letras de la clave de
aerédromo tendran los
5 Desde 1.200 m hasta les a:5|gna en la Tabla A-1.
1.800 m (exclusive) un numero basadp en la
referencia del avién; y
4 Desde 1.800 m en una letra basada en la
adelante
Tabla A-1. Clave de Referencia de|égigsteomee la clave
Letrade
Clave Envergadura
A Hasta 15 m (exclusive)
B Desde 15 m hasta 24 m
(exclusive)
C Desde 24 m hasta 36 m
(exclusive)
D Desde 36 m hasta 52 m
(exclusive)
E Desde 52 m hasta 65 m
(exclusive)
= Desde 65 m hasta 80 m
(exclusive)
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Capitulo B - Datos sobre el Aer6dromo

154.101. Informacién General

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

El operador/explotador de aerédromo debe determinar y notificar a la DGAC para su publicacion,
los datos aeronauticos del aerédromo, conforme a los requisitos de exactitud e integridad que
se requiere para satisfacer las necesidades del usuario final de los datos aeronauticos, como
se especifica enla Tabla A 1-1de la Circular de Asesoramiento ANS/AIM 215-001
Catélogo de Datos Aeronauticos y aceptable a la DGAC y se notificar al Servicio de informacion
Aeronautica (AIS/AIM).

El grado de exactitud del levantamiento topografico sobre el terreno y los céalculos derivados del
mismo deben ser tales que los datos operacionales de navegacioén resultantes correspondientes
a las fases de vuelo se encuentran dentro de las desviaciones maximas, con respecto a un marco
de referencia apropiado y aceptables a la DGAC.

Cuando se suministren datos de conformidad con 154.101 (b), la seleccion de los atributos de
los datos cartograficos que hayan de recopilar se debe corresponder a una necesidad operacional
definida, y se hara teniendo en consideracion las aplicaciones en las que vayan a emplearse.

Los datos cartograficos de aerédromo se deben poner a disposicion del AIS/AIM para aquellos
aerédromos que la DGAC considere pertinente la publicacién de dichos datos, para beneficio
de la seguridad operacional y/o las operaciones basadas en la performance.

Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronduticos y de datos

digitales, se deben utilizar técnicas de detencion de errores de los datos digitales.

Los datos del aerédromo se deben determinar con relacion al elipsoide WGS-84, y deben ser
notificados a la DGAC para su publicacion.

154.105. Punto de referencia del aerédromo

(@)

(b)

En la planificacion y disefio de cada aer6dromo se debe establecer un punto de referencia
(ARP), que estara situado en el centro geométrico inicial o planteado para la construccion del
aerddromo.

La posicion del punto de referencia de aerédromo se debe medir con el sistema geodésico
mundial 1984 (WGS-84), y se notificara a la DGAC, en el sistema sexagesimal de grado, minutos,
segundos y centésimas de segundos, como se establece en el Apéndice 2, Disefio de
Aerdédromo del presente Reglamento

154.110. Elevaciones del aerédromo y de la pista

(@)

(b)

()

(d)

La elevacion y la ondulacion geoidal del aerédromo se debe medir y notificar a la DGAC con una
exactitud redondeada al medio metro.

En las pistas para aproximaciones que no sean de precisién, la elevacion y ondulacion geoidal
de cada umbral, la elevacién de los extremos de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la
pista, se deben medir y notificar a la DGAC con una exactitud redondeada al medio metro.

En las pistas para aproximaciones de precision, la elevacion y ondulacién geoidal del umbral, la
elevacion de los extremos de pista y la maxima elevacién de la zona de toma de contacto, se
deben medir y notificar a la DGAC con una exactitud redondeada a un cuarto de metro.

En las pistas para aproximacion con guia vertical (APV), la elevacion, y la ondulacion geoidal
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del aerodromo y la altura de franqueamiento de obstaculos (OCHA), se debe considerar como:
una pista para aproximacion que no es de precision, si es mayor o igual a 90 metros y una pista
de precisién de aproximacion, si la OCHA es inferior a 90 metros.

154.115. Temperatura de referencia del aer6dromo. Se debe determinar la temperatura de
referencia del Aerédromo en grados Celsius, siendo este valor la media mensual de las
temperaturas maximas diarias del mes mas caluroso del afio. Esta temperatura debe ser el
promedio de observaciones efectuadas, como minimo, durante cinco afios.

154.120. Dimensiones del
aerédromo.

(&) Segun corresponda, se suministraran o describiran los siguientes datos para cada una de las
instalaciones proporcionadas en un aerédromo para la respectiva notificacion a la DGAC:

(1) Pista: marcacion verdadera redondeada a centésimas de grado, numero de designacion,
longitud, anchura, emplazamiento del umbral desplazado redondeado al metro o pie mas
préximo, pendiente, tipo de superficie, tipo de pista y en el caso de una pista para
aproximaciones de precision de Categoria |, si se proporciona una zona despejada de
obstaculos.

(2) Franja de pista, &rea de seguridad de extremo de pista (RESA) longitud, anchura
redondeada al metro o pie mas préximo, tipo de superficie y zona de parada (SWY): sistema
de parada 0 ubicacién (en qué extremo de pista) y descripcion.

(3) Calle de rodaje, designacion, ancho y tipo de superficie.

(4) Plataforma, tipo de superficie y puestos de estacionamiento de

aeronave. (5) Zona libre de obstaculos: longitud y perfil del terreno.

(6) Obstaculos en el aerédromo y en sus proximidades, emplazamiento, elevacion y tipo.

(7) Ayudas visuales sefializacién e iluminacién de pistas, calles de rodaje plataforma puntos

de espera en rodaje y barras de parada, emplazamiento y el sistema de guia visual para el

estacionamiento de aeronaves.

(8) Emplazamiento del punto de verificacién del VOR cuando se encuentre dentro del
aerédromo.

(9) Emplazamiento y designacion de las rutas de rodaje normalizadas.

(10) Distancias, con relaciéon a los extremos de pista, de los elementos del localizador y la
trayectoria de planeo que integran el sistema de aterrizaje por instrumentos ILS.

(b) Se mediran y se notificaran a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica en
(grados, minutos, segundos y centésimas de segundo): las siguientes coordenadas geogréaficas:

(1) De cada umbral,

(2) de los puntos apropiados de cada eje de calle de rodaje (3) De cada puesto de
estacionamiento de aeronaves.

(4) Coordenadas geograficas de los obstaculos en el Area 2 (que se encuentran dentro de los
limites del aerodromo) y en el Area 3 y se notificaran a la DGAC en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo; ademas se deben notificar la elevacion méaxima, el tipo,
sefialamiento e iluminacidn (si hubiera) de los obstaculos.
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Nota 6 Véase el RDAC 215 Servicios de Informacién Aeronautica, Segunda Edicién, Septiembre 2019 y Documento
10066 Gestion de la Informacion (PANS-AIM, Primera Edicion, 2018, las ilustraciones graficas de las superficies de
recoleccién de datos de obstaculos y los criterios utilizados para identificar obstaculos en las Areas 2y 3.

154.125. Resistencia de los pavimentos

Aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024

(@) Para el disefio del aerodromo se debe determinar la resistencia de los pavimentos del area de
movimiento en correspondencia con lo estipulado en el Apéndice 3 - Pavimentos del presente

Reglamento.

(b) Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado a aeronaves de masa en plataforma
superior a 5700 kg., mediante el método del Nimero de Clasificacion de Aeronaves - NUumero
de Clasificacion de Pavimento (ACN-PCN), notificando la siguiente informacion:

(1) Nuamero de Clasificacion de Pavimento (PCN);

(2) Tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN;

(3) Categoria de resistencia del terreno de fundacién;

(4) Categoria o el valor de la presion méaxima permisible de los neumaticos; y

(5) El Método de evaluacion.

154.125. Resistencia de los pavimentos
Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024

(a) Para el disefio del aer6dromo se debe determinar la resistencia de los pavimentos del
area de movimiento en correspondencia con lo estipulado en el Apéndice 3 - Pavimentos

del presente Reglamento.
(b) Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado a aeronaves de masa en

plataforma superior a 5700 kg., mediante el método del indice de Clasificacion de
Aeronaves - Indice de Clasificacion de Pavimento (ACR-PCR), notificando la siguiente

informacion:
(1) indice de Clasificacion de Pavimento (PCR);
(2) Tipo de pavimento para determinar el valor ACR-PCR,;
(3) Categoria de resistencia del terreno de fundacién;
(4) Categoria o el valor de la presién maxima permisible de los neumaticos; y

(5) El Método de evaluacion.
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154.130. Emplazamientos para la verificacién del altimetro antes del vuelo

(&) En cada aer6dromo, se establecerd uno o mas emplazamientos, situados en la plataforma, para
la verificacion del altimetro antes del vuelo.

(b) La elevacion de dichos emplazamientos correspondera a la elevacién media del area en que
esta situado, redondeada al metro o pie mas proximo. La diferencia entre la elevacién de cualquier
parte del emplazamiento destinado a la verificacion del altimetro antes del vuelo y la elevacion
media de dicho emplazamiento, no sera mayor de 3 m (10 ft).

154.135. Distancias Declaradas

(&) En los aerédromos utilizados en operaciones de transporte aéreo comercial, se determinaran y
notificaran las siguientes distancias declaradas, de acuerdo a lo especificado en el Apéndice 2
- Disefio de Aerédromos del presente Reglamento:

(1) recorrido de despegue disponible (TORA);

(2) distancia de despegue disponible (TODA);

(3) distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA); y
(4) distancia disponible de aterrizaje (LDA).

154.140. Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

(@) Se proporcionard la siguiente informacion relativa a la instalacion de sistemas visuales
indicadores de pendiente de aproximacion (PAPI):

(1) nuamero de designacién de la pista correspondiente;
(2) tipo de sistema visual, segin 154.410 (d)(2)(i) y las disposiciones contenidas en el Apéndice
6 este Reglamento. Se indicara ademas el lado de la pista (derecha o izquierda) en el cual

estan instalados los elementos luminosos;

(3) é&ngulo de divergencia y sentido de tal divergencia, es decir, hacia la derecha o hacia la
izquierda, cuando el eje del sistema no sea paralelo al eje de la pista
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Capitulo C T Caracteristicas Fisicas

154.201. Pistas

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

Longitud verdadera de las pistas. La longitud verdadera de toda pista principal deber ser la
adecuada a las condiciones locales y a las caracteristicas de performance de los aviones que
vayan a utilizarla, de acuerdo a lo especificado en Apéndice 2 fDisefio de Aerédromos del
presente Reglamento.

Ancho de las pistas. El ancho de toda pista no debe ser inferior a la dimension apropiada que
se especifica en el Apéndice 2 Tabla 1-8-1.

Distancia minima entre pistas paralelas. El Apéndice 2 Disefio de Aerédromos indica las
distancias minimas entre pistas paralelas cuando estas han sido previstas para uso simultaneo:

(1) en condiciones de vuelo visual
(2) en condiciones de vuelo instrumental

Pendientes de las pistas. En el Apéndice 2, fiDisefio de Aer6dromoso se establecen los
requisitos que deben cumplirse en lo referente a pendientes de pistas, incluyendo:

(1) Pendientes longitudinales. La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacion
méaxima y la minima a lo largo del eje de la pista, por la longitud de ésta expresada en
porcentaje, no debe exceder del:

(i) 1% cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
(i) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2;
(2) Pendientes transversales.
(i) La pendiente transversal no debe ser mayor de:

A. 1,5% cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;
B. 2% cuando la letra de clave sea A o B;

(i) Ni ser inferior al 1%, salvo en las intersecciones de pistas o de calles de rodaje en que
se requieran pendientes mas aplanadas.

(i) En el caso de superficies convexas, las pendientes transversales deben ser simétricas
a ambos lados del eje de la pista.

Resistencia de las Pistas. Las pistas deben soportar el transito de las aeronaves para los que
estén disefiados, en concordancia con lo indicado en 154.125 (a).

Superficie de las Pistas. En el disefio y construccion de los pavimentos se debe tener en
cuenta que las pistas tengan superficies libres de irregularidades que afecten sus
caracteristicas de rugosidad y rozamiento, o afecten adversamente de cualquier otra forma el
despegue y el aterrizaje de una aeronave. La superficie debe cumplir las especificaciones del
Apéndice 3 del presente Reglamento. En la Tabla C-2 del Apéndice 3 se establece el nivel
minimo de rozamiento especificado por el Estado.

154.205. Margenes de las pistas

(@)

Se debe proveer margenes en toda pista cuya letra de clave sea D, E o F.

Revisi6on: Enmienda 3 28 Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

(b) Ancho de los méargenes de las pistas
Para aviones con OMGWS desde 9 m hasta 15 m (exclusive) los margenes deben extenderse
simétricamente a ambos lados de la pista de forma que el ancho total de ésta y sus margenes
no sea inferior a:

(1) 60 m cuando la letra de clave sea D 0 E;
(2) 60 m cuando la letra de clave sea F con aviones bimotores y trimotores; y
(3) 75 m cuando la letra de clave sea F con aviones cuatrimotores (0 mas).

(c) Pendientes de los margenes de las pistas. Las superficies de los margenes adyacentes a la
pista deben estar al mismo nivel que ésta y su pendiente transversal no excedera del 2,5%.

(d) Resistencia de los margenes de las pistas. La parte de los margenes de las pistas que se
encuentra entre el borde de la pista y una distancia de 30 m del eje de la pista se debe
disefiarse y construirse de manera que pueda soportar el peso de una aeronave que se salga
de la pista, sin que éste sufra dafios estructurales, y soportar los vehiculos terrestres que pudieran
operar sobre dichos méargenes.

(e) Superficie de los margenes de las pistas

(1) Los mérgenes de las pistas se deben, preparar o construir de modo que puedan prevenir la
erosion y la ingesta de material de la superficie por los motores de los aviones.

(2) Los mérgenes de las pistas para aviones de letra de clave F deben estar pavimentadas
hasta una anchura minima total de la pista y el margen de por lo menos 60 m.

154.210. Plataforma de viraje en la pista

Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la
calle de rodaje, se debe proporcionar una plataforma de viraje en la pista para facilitar el viraje de
180° de las aeronaves cuyo detalle se encuentra en el Apéndice 2 - Disefio de Aerédromos del
presente Reglamento.

154.215 Franjas de pista. La pista y cualquier zona de parada asociada deben estar comprendidas
dentro de una franja.

(@) Longitud de las franjas de las pistas. Toda franja se debe extender antes del umbral y mas
all4 del extremo de la pista o de la zona de parada hasta una distancia minima de:

(1) 60 m cuando el nUmero de clave sea 2, 3 6 4;
(2) 60 m cuando el nUmero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y
(3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.
(b) Ancho de las franjas de pista
(1) Toda franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos para aproximaciones de
precision o de no precision se debe extender lateralmente, a cada lado del eje de la pista y

de su prolongacién, hasta una distancia minima de:

(i) 140 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;y
(i) 70 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(2) Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual se debe extender lateralmente, a
cada lado del eje de la pista y de su prolongacidn, hasta una distancia de por lo menos:

(i) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;
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(i) 40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
(i) 30 m cuando el nimero de clave sea 1.

(c) Objetos en las franjas de pista

(1) En la franja de una pista, no se deben permitir objetos que puedan constituir un peligro
para las aeronaves, ya que los mismos deben ser considerados como obstaculos. A
excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea o seguridad
operacional de las aeronaves, y que satisfagan los requisitos sobre frangibilidad pertinentes
gue se establecen en el Apéndice 7 - Frangibilidad del presente Reglamento, ningin objeto
fijo podra estar situado en la parte de las franjas de pista de aproximacién de precision
delimitada por los bordes inferiores de las superficies de transicién interna.

(2) No se permitird ningun objeto mévil en esta parte de la franja de la pista mientras se utilice
la pista para aterrizar o despegar.

(3) Deberan tenerse en cuenta el emplazamiento y el disefio de los desagties en las franjas de
las pistas para evitar dafios en los aviones que accidentalmente se salgan de la pista. Es
posible que se requieran tapas de desagiie especialmente disefiada.

(4) Donde se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, se verificara que
sus estructuras no se extiendan por encima del suelo circundante para que no se consideren
un obstaculo.

(5) Se debe prestar atencion particular al disefio y mantenimiento de un conducto de aguas
pluviales descubierto a fin de evitar la atraccioén de fauna silvestre, especialmente aves. De
ser necesario, puede cubrirse con una red.

(6) La superficie de la parte de la franja lindante con la pista, margen o zona de parada estara
al mismo nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada.

(d) Nivelacién de las franjas de pista

Se debe proveer de un &rea nivelada adecuada para las aeronaves a que esti destinada la
pista, en el caso de que alguna se salga de ella.

(1) La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes del comienzo de una pista debe
prepararse contra la erosion producida por el chorro de los motores, a fin de proteger los
aviones que aterrizan de los peligros que representan los bordes expuestos.

(2) Cuando las areas mencionadas en el punto anterior tengan superficies pavimentadas, las
mismas deberd disefarse para soportar el paso ocasional de aviones criticos.

(3) El area prevista para reducir los efectos erosivos del chorro de los motores y del torbellino de
las hélices puede denominarse plataforma antichorro.

(4) La parte nivelada de las franjas de la pista deben disefiarse como se establece en el
Apéndice 21 Disefio de aerodromos del presente Reglamento

(e) Pendientes longitudinales de franja de pista

Las pendientes longitudinales a lo largo de la porcion de una franja que ha de nivelarse, no
deben exceder del:
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(1) 1,5% cuando el numero de clave sea 4;

)
®)

1,75% cuando el numero de clave sea 3; y

2% cuando el nimero de clave sea 1l 6 2

(f) Pendientes transversales de franja de pista

@)

)

©)

Las pendientes transversales en la parte de una franja que haya de nivelar deben ser las
adecuadas para impedir la acumulacién de agua en la superficie, las cuales no deben
exceder del:

() 2,5% cuando el numero de clave sea 3 6 4;
(i) 3% cuando el nUmero de clave sea 1 6 2.

(i) excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera
del borde de la pista, margen o zona de parada sera negativa, medida en el sentido
de alejamiento de la pista, pudiendo llegar hasta el 5%.

Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja mas alla de la parte que ha
de nivelarse no deben exceder de una pendiente, ascendente, del 5%, medida en el
sentido de alejamiento de la pista.

Donde se considere necesario para lograr un desagile adecuado, puede permitirse un
conducto de aguas pluviales descubierto en la parte no nivelada de la franja de una pista,
gue se colocara lo mas alejado posible de la pista.

(g) Resistencia de las franjas de pista

1)

2

La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos, se debe
disefiar de manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave de
disefio, en caso de que un avion se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de su
prolongacion de por lo menos:

(i) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
(i) 40 m cuando el nUmero de clave sea ly 2;

La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual se debe disefiar y preparar o
construir de manera que se reduzcan al minimo los peligros, considerando la aeronave de
disefio, en caso de que un avidn se salga de la misma, hasta una distancia del eje y de su
prolongacion de por lo menos:

() 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;
(i) 40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
(i) 30 m cuando el nimero de clave sea 1.

154.220. Areas de seguridad de extremo de pista (RESA)

(@)

El Area de seguridad de extremo de pista debe tener la capacidad suficiente para reducir los
dafios en una aeronave que no logre alcanzar el umbral durante el aterrizaje, o bien, sobrepase
el extremo de pista durante un aterrizaje o un despegue como se establece en el Apéndice 2 -
Disefio de Aer6dromos del presente Reglamento y deben estar libres de equipos e instalaciones
no frangibles.
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(b) Todo aerédromo debe ser disefiado para satisfacer un area de seguridad de extremo de pista
en cada extremo de una franja de pista, cuando:

()

@)
)

el nUmero de clave sea3 6 4;y

el nimero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.

Las dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista deben ser:

@)
)

Para Aerédromos existentes, el area de seguridad de extremo de pista se debe extender
desde el extremo de una franja de pista hasta un minimo de 90 m.

Para Aerédromos nuevos el area de seguridad de extremo de pista se debe extender
desde el extremo de una franja de pista hasta un minimo de 240 m, cuando el niUmero de
clave sea 3 0 4, y 120 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2.

(3) El ancho del &rea de seguridad de extremo de pista debe tener por lo menos el doble del

ancho de la pista correspondiente.

154.225. Zonas libres de obstaculos (CWY)

Cuando se proporcione, una zona libre de obstaculos, ésta debe cumplir los requisitos para la CWY
gue se encuentran en el Apéndice 2 - Disefio de Aerédromos del presente Reglamento.

154.230. Zonas de parada (SWY)

Cuando se proporcione una zona de parada ésta debe cumplir. Los requisitos para la SWY que se
encuentran en el Apéndice 2 - Disefio de Aerdodromos del presente Reglamento.

154.235. Calles de rodaje

(@) Generalidades

(b)

)

)

3

(4)

®)

El disefio del area de movimiento, debe incluir calles de rodaje para permitir el movimiento
seguro y rapido de las aeronaves en la superficie.

Las calles de rodaje deben ser designadas de acuerdo a lo indicado en la seccién 154.415
referida al plan normalizado de nomenclatura de las calles de rodaje que se utiliza para
mejorar la toma de conciencia de la situacién y como parte de una medida eficaz de
prevencion de incursiones en la pista.

La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de
una pista, el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no debe ser
inferior al valor que se indica en la Tabla de Distancias minimas de separacién de las
calles de rodaje del Apéndice 2 Disefio de Aer6dromos del presente reglamento.

Se debe disponer de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al
movimiento de las aeronaves hacia la pista y desde ésta y se preveran calles de salida rapida
en los casos de gran densidad de trafico.

En el Apéndice 2 se especifica sobre el disefio de calles de rodaje que puede ayudar a
prevenir las incursiones en la pista cuando se construyan calles de rodaje nuevas o se
mejoren las existentes de las que se sepa que corren el riesgo de que se produzcan
incursiones en la pista.

El disefio de una calle de rodaje sera tal que, cuando el puesto de pilotaje de los aviones para
los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de eje de dicha calle de rodaje, la distancia
libre entre la rueda exterior del tren principal del avién y el borde de la calle de rodaje no sea
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()

(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

inferior a la indicada en la Tabla 1-19-3 del Apéndice 2 - Disefio de Aer6dromos del presente
Reglamento.

Anchura de las calles de rodaje. El ancho de las calles de rodaje debe tener las dimensiones
establecidas en la Tabla 1-19-2 del Apéndice 2 - Disefio de Aerédromos del presente
Reglamento.

Curvas de las calles de rodaje. Las calles de rodaje deben ser ensanchadas para obtener una
distancia libre entre ruedas y borde adecuadas para que las aeronaves realicen virajes.

Uniones e intersecciones. Con el fin de facilitar el movimiento de las aeronaves, se debe
proveer superficies de enlace en las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas,
plataformas y otras calles de rodaje como se especifica en el Apéndice 2 - Disefio de
Aerddromos del presente Reglamento.

Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje. La distancia de separacién entre
el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una pista, el eje de una calle de rodaje
paralela o un objeto, por otra parte, no debe ser inferior al valor que se indica en la Tabla 1-19-3
del Apéndice 2 - Disefio de Aerédromos del presente Reglamento.

Pendientes Longitudinales de las calles de rodaje. La pendiente longitudinal de una calle de
rodaje no debe exceder de:

(1) 1,5% cuando laletra de clave seaC,D,Eo0F;y
(2) 3% cuando la letra de clave sea A o B.

Pendientes Transversales de las calles de rodaje. Las pendientes transversales de una calle
de rodaje deben ser suficientes para impedir la acumulacién de agua en la superficie, pero no
deben exceder del:

(1) 1,5% cuando la letra de clave seaC, D, EoF; y
(2) 2% cuando la letra de clave sea A 0 B.

Calles de rodaje en puentes

(1) Laanchura, de la parte del puente de rodaje, que pueda sostener a las aeronaves, medida
perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no debe ser inferior a la anchura del area
nivelada de la franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algin método
probado de contencion lateral que no sea peligroso para las aeronaves a los que se
destina la calle de rodaje.

(2) Se deben disefiar los accesos necesarios para que los vehiculos de salvamento y extincion
de incendios puedan intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta
especificado respecto al avibn mas grande para el que se ha previsto el puente de la calle
de rodaje.

154.240. Margenes de las calles de rodaje

(@)

Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de letra de clave C, D, Eo F
deben tener margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de
modo que la anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas debe
ser de:
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(b)

()

(1) 44 m cuando la letra de clave sea F;

(2) 38 m cuando la letra de clave sea E;

(3) 34 m cuando la letra de clave sea D; y

(4) 25 m cuando la letra de clave sea C.

En las curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione pavimento
adicional, la anchura de los margenes no deberia ser inferior a la correspondiente a los tramos
rectilineos adyacentes de la calle de rodaje.

La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aeronaves

equipadas con turbinas, debe ser preparada de modo que resista a la erosién y no dé lugar a la
ingestion de materiales sueltos de la superficie por los motores de las aeronaves.

154.245. Franjas de las calles de rodaje

Cada calle de rodaje, excepto las calles de acceso a un puesto de estacionamiento de aeronaves,
estara situada dentro de una franja.

(@)

(b)

(€)

Ancho de las franjas de las calles de rodaje. Cada franja de calle de rodaje se debe extender
simétricamente a ambos lados del eje de la calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la
distancia especificada con respecto al eje, en la Tabla 1-19-3 del Apéndice 2 - Disefio de
Aerddromos del presente Reglamento.

Objetos en las franjas de las calles de rodaje. La franja de la calle de rodaje estara libre de
objetos que puedan poner en peligro a las aeronaves en rodaje, con excepcién de las ayudas
visuales requeridas para fines de navegaciéon aérea y que satisfagan los requisitos sobre
frangibilidad pertinentes que se establecen en el Apéndice 7 - Frangibilidad del presente
Reglamento.

(1) Deberan tenerse en cuenta el emplazamiento y el disefio de los desagiies en las franjas de
las calles de rodaje para evitar dafios en los aviones que accidentalmente se salgan de la
calle de rodaje. Es posible que se requieran tapas de desaglie especialmente disefiadas.

(2) Cuando se instalen conductos de aguas pluviales descubiertos o cubiertos, debera
verificarse que su estructura no se extienda por encima del suelo circundante para que no
se consideren un obstaculo.

(3) Se debe prestar particular atencion al disefio y mantenimiento de un conducto de aguas
pluviales descubierto a fin de evitar la atraccion de fauna silvestre, especialmente aves. De
ser necesario, puede cubrirse con una red.

Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje. La parte central de una franja de calle de
rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la calle de rodaje de por
lo menos:

(1) 10,25 m, cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 (exclusive);

(2) 11 m, cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive);

(3) 12,509 m, cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive);

(4) 18,50 m, cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de
clave sea D;
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(5) 19 m, cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea
Ey

(6) 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la clave de letra sea
F.

(d) Pendientes de las franjas de las calles de rodaje

(1) La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del margen, si corresponde,

estara al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no tendrd una pendiente transversal
ascendente que exceda del:

() 2,5% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;
(i) 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A, o B.

(2) La pendiente transversal ascendente no excedera del 5%, medida con referencia a la
horizontal.

(3) Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, méas alla de

la parte nivelada, no excederd una pendiente ascendente o descendente del 5%, medida
hacia afuera de la calle de rodaje.

(4) Donde se considere necesario para lograr un desagie adecuado, puede permitirse un
conducto de aguas pluviales descubierto en la parte no nivelada de la franja de una calle
de rodaje, que se colocara lo mas alejado posible de la calle de rodaje.

(5) En el procedimiento de RFF de los aerédromos, se deberé tener en cuenta el emplazamiento
de los conductos de aguas pluviales descubiertos dentro de la parte no nivelada de la franja
de una calle de rodaje.

154.250. Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios y
puntos de espera en la via de vehiculos

(a) Generalidades

(1) Se debe establecer en el disefio uno 0 més puntos de espera de la pista:

() enlacalle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y

(i) en la interseccién de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de
una ruta normalizada para el rodaje.

(2) Se debe establecer en el disefio un punto de espera de la pista en una calle de rodaje
cuando el emplazamiento o la alineacion de la calle de rodaje sean tales que las aeronaves
en rodaje o vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir
en el funcionamiento de las radioayudas para la navegacion.

(3) Se debe establecer en el disefio un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en

cualquier punto que no sea un punto de espera de la pista, cuando sea conveniente definir
un limite de espera especifico.

4) Se debe establecer un punto de espera en la via de vehiculos en la interseccion de una via
de vehiculos con una pista.

(5) Debe proveerse uno o mas apartaderos de espera, cuando haya una gran densidad de
transito.
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(b)

Emplazamiento. La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista
establecido en una interseccién de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de
vehiculos y el eje de una pista se debe adecuar a lo indicado en el Apéndice 2 - Disefio de
Aerédromos del presente Reglamento, en el caso de una pista para aproximaciones de precision,
debe ser tal que una aeronave o un vehiculo que esperan no interfieran con el funcionamiento de
las radioayudas para la havegacion ni penetren la superficie de transicién interna.

154.255. Plataformas

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)
(f)

(9)

Se deben proveer de plataformas donde sean necesarias para que el embarque y desembarque
de pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves puedan
hacerse sin obstaculizar el transito del aerédromo, de acuerdo a lo establecido en el Apéndice
2 de este reglamento.

El area total de las plataformas debe ser suficiente para permitir el movimiento rapido del
transito de aer6dromo en los periodos de densidad maxima prevista.

Toda parte de la plataforma debe poder soportar el transito de las aeronaves que hayan de
utilizarla, teniendo en cuenta que algunas porciones de la plataforma estardn sometidas a
mayor intensidad de transito y mayores esfuerzos que la pista como resultado del movimiento
lento o situacién estacionaria de las aeronaves.

Las pendientes de una plataforma, comprendidas las de una calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronaves, deben ser suficientes para impedir la acumulacién de agua en la
superficie, pero sus valores deberian mantenerse o mas bajos que permitan los requisitos de
drenaje.

En un puesto de estacionamiento de aeronaves, la pendiente maxima no debe exceder del 1%.

Margenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronave. Un puesto de
estacionamiento de aeronaves debera proporcionar los margenes minimos de separacion entre
la aeronave que entre o salga del puesto y cualquier edificio, aeronave en otro puesto de
estacionamiento u otros objetos adyacentes:

Letra de clave Margen

3m

3 m
45m
7,5m
7,5m
7,5m

TMoOoOm@>

De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos margenes pueden reducirse en
los puestos de estacionamiento de aeronaves con la proa hacia adentro, cuando la letra de clave
seaD,EoF:

(i) entre la terminal, incluido cualquier puente fijo de pasajeros y la proa de la aeronave; y

(i) En cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal
proporcionada por algun sistema de guia de atraque visual.

154.260. Puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

(@)

En los aerddromos publicos se designara un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves
0 se debe disponer de un area o areas adecuadas para el estacionamiento de una aeronave
gue se sepa o se sospeche que esta siendo objeto de interferencia ilicita, 0 que por otras razones
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necesite ser aislada de las actividades normales del aerédromo.

(b) El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves debe estar ubicado a la maxima distancia
posible, pero en ningln caso a menos de 100 m de los otros puestos de estacionamiento, edificios
0 areas publicas y alejado de instalaciones subterraneas de servicio, tales como gas y
combustible de aviacién, cables eléctricos, de comunicaciones o radioayudas.

154.265. Instalaciones de deshielo/antihielo

En los aer6dromos en que se prevean condiciones de congelamiento se debe proporcionar
instalaciones de deshielo/antihielo de aviones, de acuerdo a lo establecido en el Apéndice 2 -
Disefio de Aerédromos del presente Reglamento.
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Capitulo D - Restriccion y Eliminacién de Obstaculos

154.301. Generalidades

(2) El espacio aéreo alrededor de los aer6dromos debe ser mantenido libre de obstaculos, para que
puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de los aviones y evitar que dichos
aerddromos queden restringidos o inutilizados.

(b) La existencia de construcciones, edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos
sanitarios u obras de cualquier naturaleza podra imponer limitaciones a la utilizacion de la
capacidad plena de operacién del aerédromo.

154.305. Plano de Zona de Proteccion

() El Plano de Zona de Proteccion esta destinado para regular el uso del suelo alrededor del
aerédromo con el fin de garantizar la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas.

(b) En la fase de disefio del aerédromo, se debe definir y determinar quién es el responsable de la
elaboracion y actualizacién del Plano de Zona de Proteccion aceptable a la DGAC.

(c) Elplano de zona de proteccion se define de acuerdo con las superficies limitadoras de obstaculos
de aerédromo y de ayudas terrestres basados en el Plan Maestro aprobado por la DGAC.

(d) Los procedimientos para el disefio del plano de zona de proteccién, sus caracteristicas y
utilizacion, se encuentran contenidos en el Apéndice 4 1 Planos de Zona de Proteccién del
presente Reglamento.

(e) El operador/explotador de aerédromo en coordinacién con la DGAC debe asegurar que las
superficies disefiadas en el plano de zona de proteccidn se encuentren despejados de obstaculos
y que las alturas méximas de las construcciones de edificaciones, estructuras, instalaciones,
plantaciones, rellenos sanitarios y cualquier otra que, por su naturaleza, representen un riesgo
potencial para las operaciones aéreas que se ubiquen bajo tal plan.

(f) El operador/explotador de aer6dromo debe evaluar y someter a aprobacion de la DGAC los
objetos naturales o artificiales existentes en el espacio aéreo alrededor de los aerédromos que
causen efecto adverso a las operaciones aéreas, cumpliendo lo establecido en los planos de zona
de proteccion.
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Capitulo E - Ayudas Visuales para la Navegacion
154.401. Indicadores y dispositivos de sefializacion

(@) Indicadores de la direccién del viento. Los aerédromos deben estar equipados con uno o
mas indicadores de direccién del viento ubicados en sus respectivos umbrales, de manera que
sean visibles desde las aeronaves en vuelo o desde el area de movimiento y de tal modo que
no sufran los efectos de perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos. También debe
disponer de iluminacion, para los indicadores en aquellos aerédromos destinados al uso nocturno.

(b) Lamparas de sefales. En la torre de control de cada aerédromo controlado, se debe disponer de
una lampara de sefiales que emita indistintamente sefial de colores, roja, verde y blanca.

154.405. Sefiales

(a) Generalidades. Las sefiales deberan cumplir con las especificaciones que constan en el
Apéndice 5, del presente Reglamento.

(1) Interrupcion de las sefales de pista. En una interseccién de dos (0o mas) pistas, debe
conservar sus sefiales la pista mas importante, con excepcion de las sefiales de faja lateral
de pista y se interrumpiran las sefiales de las otras pistas. Las sefiales de faja lateral de la
pista mas importante pueden continuarse o interrumpirse en la interseccion. El orden de
importancia de las pistas a efectos de conservar sus sefales debe ser el siguiente:

(i) pista para aproximaciones de precision;
(i) pista para aproximaciones que no son de precision; y
(iii) pista de vuelo visual.

En la interseccion de una pista y una calle de rodaje se deben conservar las sefiales de la
pista e interrumpir las sefiales de la calle de rodaje; excepto que las sefales de faja lateral
de pista puedan interrumpirse.

(2) Colores y perceptibilidad.

(i) Las sefales de pista deben ser blancas. Para reducir el riesgo de que la eficacia de
frenado sea desigual sobre las sefales, se debe emplear un tipo de pintura adecuado.
Las sefiales deben consistir en superficies continuas o en una serie de fajas
longitudinales que presenten un efecto equivalente al de las superficies continuas.

(i) Las sefiales de calle de rodaje, las sefiales de plataforma de viraje en la pista y las
sefiales de los puestos de estacionamiento de aeronaves deben ser amarillas.

(i) Las lineas de seguridad en las plataformas deben ser de un color que contraste con
el utilizado para las sefales de puestos de estacionamiento de aeronaves.

(iv) En los aerédromos donde se efectlen operaciones nocturnas, las sefiales de la superficie
de los pavimentos deben ser de material reflectante disefiado para mejorar la visibilidad
de las sefales.

(b) Senal designadora de pista

(1) Los umbrales de una pista pavimentada deben tener sefiales designadoras de pista.

(2) Si el umbral se desplaza del extremo de la pista, se dispondra una sefial que muestre la
designacion de la pista para los aviones que despegan.

(c) Sefial de eje de pista. Se debe disponer de una sefial de eje de pista en una pista
pavimentada a lo largo del eje de la pista entre las sefiales designadoras de pista.
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(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

Sefnal de umbral

(1) Se debe disponer de una sefial de umbral en las pistas pavimentadas de vuelo por
instrumentos y en las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 3 6 4
y estén destinadas al transporte aéreo comercial internacional.

(2) Debera disponerse una sefial de umbral en las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo
numero de clave sea 3 0 4 y no estén destinadas al transporte aéreo comercial internacional.

(3) Cuando el umbral de pista esté desplazado permanentemente o cuando el umbral de pista
esté temporalmente desplazado de su posicion normal, se debe sefalizar como se indica
en el Apéndice 5 - Sefalizacion del Area de Movimiento del presente Reglamento

Sefial para pistas no pavimentadas. Las pistas no pavimentadas se sefializardn como se
indica en el Apéndice 5- Sefializacién del Area de Movimiento del presente Reglamento

Sefial de punto de visada

(1) Se debe proporcionar una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximacion de
las pistas pavimentadas de vuelo por instrumentos.

(2) Se debe proporcionar una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximacion de
las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo ndmero de clave sea 3 0 4, o cuando sea
necesario aumentar la perceptibilidad del punto de visada.

Sefial de zona de toma de contacto

(1) Se debe disponer una sefial de zona de toma de contacto en la zona de toma de contacto
de una pista pavimentada para aproximaciones de precisién cuyo nimero de clave sea 2, 3
04.

(2) Se debe proporcionar una sefial de zona de toma de contacto en la zona de toma de
contacto de las pistas pavimentadas para aproximaciones que no sean de precision ni de
vuelo por instrumentos, cuando el nimero de clave de la pista sea 3 0 4 y sea conveniente
aumentar la perceptibilidad de la zona de toma de contacto.

Sefial de faja lateral de pista

(1) Se debe disponer una sefial de faja lateral de pista entre los umbrales de una pista
pavimentada cuando no haya contraste entre los bordes de la pista y los margenes o el
terreno circundante.

(2) Se debe disponer en todas las pistas para aproximaciones de precisién de una sefial de
faja lateral de pista, independientemente del contraste entre los bordes de la pista y los
maérgenes o el terreno circundante.

(3) Cuando hay una plataforma de viraje en la pista, las sefiales de faja lateral de pista deben
continuarse entre la pista y la plataforma de viraje en la pista.

Sefial de eje de calle de rodaje

(1) Se debe disponer sefiales de eje en calles de rodaje pavimentadas, instalaciones de
deshielo/antihelio y plataformas pavimentadas de manera que suministren guia continua
entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

(2) Se debe disponer una sefial de eje de calle de rodaje en una pista pavimentada que forme
parte de una ruta normalizada para el rodaje v:
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0

(k)

()

(m)

(n)

(0)

(P)

(@)

(s)

() no haya sefales de eje de pista;
(i) olalinea de eje de calle de rodaje no coincida con el eje de la pista.

(3) Cuando se considere necesario prevenir incursiones en pista. (punto critico) se debe instalar
sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje, principalmente en cada interseccion de una
calle de rodaje con una pista. El Apéndice 5 Sefalizacion del Area de Movimiento del
presente Reglamento incluye detalles sobre las sefiales mejoradas.

Sefial de faja lateral de calle de rodaje. Se debe disponer sefales de borde de calle de rodaje
para delinear el borde de la misma, en aquellas ocasiones en las cuales se requiera un mayor
contraste entre la superficie de la calle de rodaje y el terreno circundante; o bien cuando sea
necesario diferenciar la calle de rodaje de aquellas superficies no resistentes.

Sefial de plataforma de viraje en la pista. Cuando se proporcione una plataforma de viraje en
la pista, se debe suministrar una sefial que sirva de guia continua de modo que permita a una
aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el eje de la pista.

Sefial de punto de espera de acceso a la pista. Se debe disponer una sefial de punto de
espera de acceso a la pista en todo punto de espera de acceso a ésta a partir del 26 de noviembre
de 2026, las dimensiones de la sefial de punto de espera de la pista seran las que se indican en
la Apéndice 5 Sefalizacion del Area de Movimiento, configuracion A2 o B2, segln corresponda

Sefial de punto de espera intermedio. Se dispondra una sefial de punto de espera intermedio
en todo punto de espera intermedio de un aerédromo.

Sefial de punto de verificacién del VOR en el aer6dromo. Cuando se establezca un punto de
verificacion del VOR en el aerédromo, se debe indicar mediante una sefial y un letrero de punto
de verificacion del VOR.

Sefales de puesto de estacionamiento de aeronaves. Se debe proporcionar sefales de
puesto de estacionamiento de aeronaves para los lugares de estacionamiento designados en
una plataforma pavimentada y en una instalacion de deshielo / antihielo. Las sefales de puesto
de estacionamiento de aeronaves en una plataforma pavimentada deben emplazarse de modo
que proporcionen margenes adecuados cuando la rueda de proa siga la sefial de puesto de
estacionamiento incluyendo los elementos de sefalizacion estipulados en el Apéndice
5 Sefalizacion del Area de Movimiento del presente reglamento.

Sefial de eje de calle de rodaje en plataforma y sefial de borde de plataforma. Se debe
proporcionar una sefial de eje de calle de rodaje en plataforma para proporcionar guia para el
rodaje hasta el punto de la plataforma donde se inician las sefiales de los puestos de
estacionamiento de aeronaves.

Sefial de borde de plataforma. La sefial de borde de la plataforma delimitara la superficie de la
plataforma apta para soportar el peso de las aeronaves.

Lineas de seguridad en las plataformas

(1) Se debe proporcionar lineas de seguridad en las plataformas pavimentadas segun lo
requieran las configuraciones de estacionamiento y las instalaciones terrestres.

(2) Las lineas de seguridad de plataformas se deben emplazar de modo que definan la zona
destinada al uso por parte de los vehiculos terrestres y otros equipos de servicio de las
aeronaves, a fin de proporcionar una separacion segura con respecto a la aeronave.

Sefial de punto de espera en la via de vehiculos. Se debe proveer con una sefial de punto de
espera, en todos los puntos de entrada de la via de vehiculos a la pista.
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(t) Sefial con instrucciones obligatorias. Cuando no sea posible instalar un letrero
con instrucciones obligatorias de conformidad con lo establecido en 154.415 (b) Letreros con
instrucciones obligatorias, se debe disponer de una sefial con instrucciones obligatorias sobre
la superficie del pavimento. En el caso de las calles de rodaje que superen los 60 m de ancho,

los

letreros con instrucciones obligatorias se deben complementar con sefales con

instrucciones obligatorias.

(u) Sefal de informacion.

1)

)

Cuando se determine que no es practico o sea fisicamente imposible instalar un letrero de
informacion en un lugar en el que normalmente se instalaria, se proporcionara una sefial de
informacion en la superficie del pavimento.

Se debe instalar una sefial de informacion (emplazamiento / direccion), antes de las
intersecciones complejas en las pistas de rodaje, y después de las mismas.

154.410. Luces

(a) Generalidades

)

)

®)

“4)

Luces de aproximacion elevadas. Las luces de aproximacion elevadas a ser instaladas
sobre tubos o estructuras de soporte deben ser frangibles. Los soportes de las luces
elevadas de las luces de aproximacion se deben ajustar a las caracteristicas, configuraciones
y disposiciones estipuladas en el Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento del
presente Reglamento. Cuando un dispositivo luminoso de luces de aproximacion o una
estructura de soporte no sean suficientemente visibles por si mismos, se deben sefalar
adecuadamente.

Luces elevadas. Las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de rodaje
deben ser frangibles. Su altura debe respetar la distancia de guarda de las hélices y
barquillas de los motores de las aeronaves de reaccién conforme a lo establecido en el
Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento del presente Reglamento.

Luces empotradas. Los dispositivos de las luces empotradas en la superficie de las
pistas, zonas de parada, calles de rodaje y plataformas deben ser disefiados y dispuestos
de manera que soporten el paso de las ruedas de una aeronave sin que se produzcan dafios
a la aeronave ni a las luces.

Intensidad de las luces y su control

(i) La intensidad de la iluminacion de pista debe ser adecuada para las condiciones
minimas de visibilidad y luz ambiente en que se trate de utilizar la pista, y compatible
con la de las luces de la seccibn mas proxima del sistema de iluminacion de
aproximacioén, cuando exista este Ultima. Los sistemas de iluminacion de borde de
pista y calles de rodajes se usan para delinear las areas operacionales utilizables de
aeropuertos durante los periodos de oscuridad y las condiciones de tiempo de baja
visibilidad.

(i) Cuando se instale un sistema de iluminacién de gran intensidad, éste debe contar con
reguladores de corriente continua que permitan ajustar la intensidad de las luces
segun las condiciones que prevalezcan. Se deben proveer medios de reglaje de
intensidad separados, u otros métodos que garanticen que cuando se instalen, los
siguientes sistemas puedan funcionar con intensidades compatibles:

(A) sistema de iluminacion de aproximacion;

(B) luces de borde de pista;
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(C) luces de umbral de psta;

(D) lucesde extemo depista;

(E) luces de eje de pista;

(F) luces de zona de toma de contacto; y
(G) luces de eje de calle de rodaje.

(5) Cada aerdédromo debe considerar las posibles interconexiones de control en relacién con
sus instalaciones y procedimientos operacionales.

(6) Se debe prestar especial atencién a la interconexion de controles, de modo que, si ciertas
combinaciones de luces se usan en forma conjunta para las operaciones en el aerédromo,
otras combinaciones estén prohibidas, las pistas que se cruzan no deben ser iluminadas
simultdneamente.

(b) Faros aeronauticos.
(1) Aplicacion.

() Los aerédromos previstos para ser utilizados de noche deben estar dotados de un faro
de aerédromo o de un faro de identificacion, cuando sea necesario para las operaciones.

(i) El requisito operacional se determina si las necesidades del transito aéreo que utilice
el aerédromo requieren de una mayor perceptibilidad del aer6dromo con respecto a
sus alrededores y de la instalacion de otras ayudas visuales y no visuales Utiles para
localizar el mismo.

(2) Faro de aerédromo. Los aer6dromos previstos para ser utilizados de noche deben contar
con un faro de aerédromo, cuando se cumplan una o mas de las condiciones siguientes:

(i) las aeronaves vuelen predominantemente con la ayuda de medios visuales;
(i) la visibilidad sea a menudo reducida; o

(iii)y sea dificil localizar el aerédromo desde el aire debido a las luces circundantes o a la
topografia.

(3) Emplazamiento. Elfaro debe estar emplazado de modo que en las direcciones importantes

no quede oculto por ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacion para
aterrizar.

(4) Faro deidentificacién

(i) Aplicacion. Un aer6dromo destinado a ser utilizado de noche que no pueda
identificarse facilmente desde el aire por las luces existentes u otros medios debe
estar provisto de un faro de identificacion.

(i) Emplazamiento. El faro de identificacion estard emplazado en el aerédromo en una
zona de baja iluminacién de fondo.
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(c) Sistemas de iluminacién de aproximacion

1)

)

©)

4

®)

Pista de vuelo visual

(i) Se debe instalar un sistema sencillo de iluminacién de aproximacién para una pista de
vuelo visual cuando el nimero de clave sea 3 6 4 y destinada a ser utilizada de noche,
salvo cuando la pista se utilice solamente en condiciones de buena visibilidad y se
proporcione guia suficiente por medio de otras ayudas visuales. También puede
instalarse un sistema sencillo de iluminacién de aproximacién para proporcionar guia
visual durante el dia.

(i) Las luces que vayan a instalarse en una pista de vuelo visual, deben ser visibles
desde todos los angulos de azimut necesarios para el piloto durante el tramo basico y
en la aproximacién final. La intensidad de las luces serda adecuada en todas las
condiciones de visibilidad y luz ambiente para los que se haya instalado el sistema.

Pista para aproximaciones que no son de precision

(i) Se debe instalar un sistema sencillo de iluminacién de aproximacion para servir a una
pista para aproximaciones instrumentales que no son de precisién, salvo cuando la pista
se utilice solamente en condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia suficiente
por medio de otras ayudas visuales.

(i) Las luces instaladas en una pista para aproximaciones que no sean de precision,
deben ser visibles desde todos los angulos de azimut necesarios para el piloto de una
aeronave que en la aproximacion final no se desvie excesivamente de la trayectoria
definida por la ayuda no visual. Las luces se proyectaran para proporcionar guia, tanto
de dia como de noche, en las condiciones mas desfavorables de visibilidad y luz
ambiente para las que se pretenda que el sistema continlie siendo utilizable.

Pista para aproximaciones de precisibn de Categoria |. En una pista para
aproximaciones de precision de Categoria | se debe instalar un sistema de iluminacion de
aproximacion de precision de Categoria l.

Pista para aproximaciones de precisién de Categoria Il o Ill. En una pista para
aproximaciones de precision de Categoria Il o I, se debe instalar un sistema de iluminacién
de aproximacioén de precisién de las Categorias Il y IlI.

Pista para aproximaciones con guia vertical (APV). Para establecer los sistemas de
iluminacion de aproximacion de un aerédromo para aproximaciones con guia vertical (APV),
se debe considerar:

(i) pista para aproximacion que no es de precision, si la OCH de este procedimiento es
mayor o igual a 90 metros; y

(i) pista para aproximacion de precision, si la OCH es inferior a 90 metros.

(d) Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

@)

Se debe instalar un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion para facilitar la
aproximacién a una pista, que cuente o no con otras ayudas para la aproximacion, visuales
0 no visuales, cuando exista una o mas de las condiciones siguientes:

() la pista sea utilizada por turborreactores u otros aviones con exigencias semejantes en
cuanto a guia para la aproximacion;
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)

3

(ii)

(i)

(iv)

v)

el piloto de cualquier tipo de avion pueda tener dificultades para evaluar la aproximacién
por una de las razones siguientes:

(A) orientacion visual insuficiente;
(B)yinformacidén visual
equivoca;

la presencia de objetos en el area de aproximacién pueda constituir un peligro grave si
un avion desciende por debajo de la trayectoria normal de aproximacion,
especialmente si no se cuenta con una ayuda no visual u otras ayudas visuales que
adviertan la existencia de tales objetos;

las caracteristicas fisicas del terreno en cada extremo de la pista constituyan un
peligro grave en el caso en que un avién efectlle un aterrizaje demasiado corto o
demasiado largo; y

las condiciones del terreno o las condiciones meteoro-logicas predominantes sean
tales que el avidn pueda estar sujeto a turbulencia anormal durante la aproximacion.

PAPly APAPI

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion normalizados se
clasifican en PAPI y APAPI.

Se debe instalar PAPI, si el nimero de clave es 3 6 4 o0 cuando existe una o mas de
las condiciones especificadas en el Apéndice 6 Illuminacion del Area de
Movimiento del presente Reglamento.

Se debe instalar PAPI o APAPI si el nimero de clave es 1 6 2 o cuando existe una o
més de las condiciones especificadas en el Apéndice 6 lluminaciéon del Area de
Movimiento del presente Reglamento. Cuando el umbral de la pista se desplace
temporalmente y se cumplan una o mas de las condiciones especificadas en los
documentos relacionados a este Reglamento, se debe instalar un PAPI, a menos que
el nimero de clave sea 1 6 2 y la pista sea utilizada por aviones que no se destinen a
servicios aéreos internacionales, en cuyo caso podra instalarse un APAPI.

Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista equipada con ILS, la distancia entre
el umbral y el sitio de instalacién del PAPI o APAPI se debe calcular de modo que se
logre la mayor compatibilidad posible entre las ayudas visuales y las no visuales,
teniéndose en cuenta la variacion de la distancia vertical entre los ojos del piloto y la
antena de los aviones que utilizan regularmente la pista.

Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista no equipada con ILS o MLS, la
distancia entre el umbral y el emplazamiento de la barra de ala del sistema, se calculara
para asegurar que la altura mas baja a la cual el piloto ver4 una indicacion de
trayectoria de aproximacién correcta, proporciona el margen de separacion vertical
entre las ruedas y el umbral, para los aviones mas criticos que utilizan regularmente la
pista.

Se debe establecer una superficie de proteccién contra obstaculos cuando se proporcione
un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion, como se establece en el
Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento del presente Reglamento.

(e) Sistemas de luces de entrada a la pista.

(1) Se debe instalar un sistema de luces de entrada a la pista cuando se determine que es
necesario proporcionarse una guia visual a lo largo de una trayectoria de aproximacion
determinada, para evitar terrenos peligrosos o para fines de atenuacion del ruido.
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(f)

(9)

(h)

)

Los sistemas de luces de entrada a la pista deben estar integrados por grupos de luces
dispuestos de manera que limiten la trayectoria de aproximacion deseada y para cada
grupo pueda verse desde el punto en que esta situado al grupo precedente. La distancia
entre los grupos adyacentes no debe exceder de 1.600 m.

Luces de Identificacion de umbral de pista

1)

@)

Se debe instalar luces de identificacion de umbral de pista:

() En el umbral de una pista para aproximaciones que no son de precision, cuando no
puedan instalarse otras ayudas luminosas para la aproximacion; y

(i) Cuando el umbral esté desplazado permanentemente del extremo de la pista o
desplazado temporalmente de su posicién normal y se necesite hacerlo mas visible.

Las luces deben ser visibles solamente en la direccién de aproximacion a la pista.

Luces de Borde de pista

)

)

©)

4

Se debe instalar luces de borde de pista en una pista destinada a uso nocturno, o en una
pista para aproximaciones de precision destinada a uso diurno o nocturno.

Se debe instalar luces de borde de pista en una pista destinada a utilizarse para despegues
diurnos con minimos de utilizacion inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 800
m.

Las luces de borde de pista se deben emplazar a todo lo largo de ésta, en dos filas
paralelas y equidistantes del eje de la pista.

Las luces de borde de pista se deben emplazar a lo largo de los bordes del area destinada
a servir de pista, o al exterior de dicha area a una distancia que no exceda de 3 m.

Luces de umbral de pistay de barra de ala

1)

2

3

(4)

®)

Se debe instalar luces de umbral de pista en una pista equipada con luces de borde de
pista, excepto en el caso de una pista de vuelo visual o una pista para aproximaciones que
no son de precisién, cuando el umbral esté desplazado y se disponga de luces de barra de
ala.

Cuando un umbral esté en el extremo de una pista, las luces de umbral deben estar
emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, tan cerca del extremo de la pista
como sea posible y en ningln caso a mas de 3 m. al exterior del mismo.

Cuando un umbral esté desplazado del extremo de una pista, las luces de umbral deben
estar emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, coincidiendo con el umbral
desplazado.

Se deben instalar luces de barra de ala en una pista de vuelo visual o en una pista para
aproximaciones que no sean de precisidn, cuando el umbral esté desplazado y las luces de
umbral de pista sean necesarias, pero no se hayan instalado.

Se pueden instalar luces de barra de ala en las pistas para aproximaciones de precision,
cuando la gestion de riesgos de seguridad operacional asi lo determine.

Luces de extremo de pista

1)

Se deben instalar luces de extremo de pista en una pista dotada de luces de borde de
pista.
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0

(k)

0

(m)

(n)

(2) Cuando el umbral se encuentre en el extremo de la pista, los dispositivos luminosos
instalados para las luces de umbral en pistas de vuelo visual, deben servir como luces de
extremo de pista siempre que se ajusten a las especificaciones establecidas en el Apéndice
6 lluminacion del Area de Movimiento del presente Reglamento y su intensidad y abertura
de haz sean las adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz ambiente.

Luces de eje de pista

(1) Se debe instalar luces de eje de pista en todas las pistas para aproximaciones de precision
de Categoria Il o lll.

(2) Se debe instalar luces de eje de pista en una pista destinada a ser utilizada para despegues
con minimos de utilizacion inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 400 m.

(3) Se debe instalar luces de eje de pista en una pista destinada a ser utilizada para despegues
con minimos de utilizacion correspondientes a un alcance visual en la pista del orden de 400
m o una distancia mayor cuando sea utilizada por aeronaves con velocidad de despegue
muy elevada, especialmente cuando la anchura de separacion entre las lineas de luces
de borde de pista sea superior a 50 m.

(i) La guia de eje para el despegue desde el comienzo de la pista hasta un umbral
desplazado, se debe proporcionar por uno de los medios siguientes:

(A) un sistema de iluminacién de aproximacion, cuando sus caracteristicas y
reglajes de intensidad proporcionen la guia necesaria durante el despegue; o

(B) luces de eje de pista; 0
(C) barretas de luces

(i) Las configuraciones deberan ajustarse y disefiarse de modo que sus caracteristicas
fotométricas y reglaje de intensidad proporcionen la guia requerida durante el despegue.

Luces de zona de toma de contacto en la pista (TDZ). Se debe instalar luces de zona de
toma de contacto en la zona de toma de contacto de una pista para aproximaciones de
precision de Categoria Il o lIl.

Luces simples de toma de contacto en la pista. Salvo en los casos en que se proporcionen
luces TDZ de conformidad con el parrafo anterior, en un aer6dromo en que &angulo de
aproximacién es superior a 3,5 grados y/o la distancia de aterrizaje disponible combinada con
otros factores aumenta el riesgo de un aterrizaje demasiado largo se debe proporcionar luces
simples de toma de contacto en la pista, segun lo especificado en el Apéndice 6 lluminacién del
Area de Movimiento.

Luces indicadoras de calle de salida rapida (RETIL)
(1) Se debe proporcionar luces indicadoras de calle de salida rapida en las pistas destinadas a
utilizarse en condiciones de alcance visual inferiores a un valor de 350 m o cuando haya

mucha densidad de transito.

(2) Cuando en una pista exista mas de una calle de salida r4pida, solo se activara el juego de
luces indicadoras de calle de salida rapida utilizada para evitar la superposicion de luces.

Luces de zona de parada

(1) Se debe instalar luces de zona de parada en todas las zonas de parada previstas para uso
nocturno.
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(2) Se debe emplazar luces de zona de parada en toda la longitud de la zona de parada,
dispuestas en dos filas paralelas equidistantes del eje y coincidentes con las filas de luces
de borde de pista. Se deben emplazar también luces de zona de parada en el extremo de
dicha zona en una fila perpendicular al eje de la misma, tan cerca del extremo como sea
posible, en todo caso nunca mas de 3 m. al exterior del mismo.

(0) Luces de eje de calle de rodaje

(1) Se debe instalar luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de
rodaje y plataformas destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance visual inferiores
a 350 m de manera que proporcionen una guia continua entre el eje de la pista y los
puestos de estacionamiento de aeronaves.

(2)  Se debe instalar luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de
rodaje, y plataformas en todas las condiciones de visibilidad cuando se especifiquen
como componente de un sistema avanzado de guia y control del movimiento en la
superficie, de manera que proporcionen una guia continua entre el eje de pista y los puestos
de estacionamiento de aeronaves.

3 Se debe instalar luces de eje de calles de rodaje en las pistas que formen parte de rutas
normalizadas para el rodaje y estén destinadas al rodaje en condiciones de alcance
visual en la pista con valores inferiores a 350 m.

(4) Se debe instalar luces de eje de calle de rodaje en todas las condiciones de visibilidad en
una pista que forma parte de una ruta de rodaje corriente cuando se especifiguen como
componente de un sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie.

(5) Cuando las luces de eje de calle de rodaje se especifican como componente de un
sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie y cuando, desde el
punto de vista de las operaciones, se requieran intensidades mas elevadas para
mantener los movimientos en la superficie a una velocidad determinada en condiciones
de muy mala visibilidad o de mucha brillantez diurna, las luces de eje de calle de rodaje
se deben ajustar a las especificaciones del Apéndice 6 lluminacién del Area de
Movimiento del presente Reglamento.

(6) Luces de eje de calle de rodaje en las pistas. Se debe instalar luces de eje de calle de
rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas para el rodaje y destinadas
al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista inferior a 350 m.

(p) Luces de borde de calle de rodaje

(1) Sedebe instalar luces de borde de calle de rodaje en los bordes de una plataforma de viraje
en la pista, apartaderos de espera, plataformas, entre otras areas, que hayan de usarse
de noche, y en las calles de rodaje que no dispongan de luces de eje de calles de rodaje
y que estén destinadas a usarse de noche.

(2) Se debe instalar luces de borde de calle de rodaje en las calles que formen parte de rutas
normalizadas para el rodaje y estén destinadas al rodaje durante la noche, cuando la
calle de rodaje no cuente con luces de eje.

(@) Luces de plataforma de viraje en la pista

(1) Se debe instalar luces de plataforma de viraje para proporcionar una guia continua en las
plataformas que se destinan a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en las
pistas menores de 350 m, para permitir a una aeronave completar un viraje de 180° y
alinearse con el eje de la pista.

(2) Se debe instalar luces de plataforma de viraje en la pista en plataformas de viraje en la pista
que se prevé utilizar durante la noche.
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3)

Las luces de plataforma de viraje en la pista deben ser instaladas normalmente en la
sefializacion de la plataforma de viraje en la pista, excepto que pueden tener un
desplazamiento de no méas de 30 cm en los casos en que no se pueden ubicar en la
sefializacion.

() Barras de parada

(1)

(2)

®3)

(4)

()

(6)

(7)

8

9)

Se debe instalar una barra de parada en cada punto de espera de la pista asociado a una
pista destinada a ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un
valor de 350 m, segln lo especificado en el Apéndice 6 lluminacién del Area de
Movimiento.

Las incursiones de pista pueden suceder en todas las condiciones de visibilidad o
meteoroldgicas. El suministro de barras de parada en los puntos de espera en la pista y
su utilizacion en horas nocturnas y en condiciones de visibilidad superior a RVR de 550 m
debe formar parte de medidas eficaces de prevencion de incursiones en la pista.

Cuando exista mas de una barra de parada asociada a una interseccion de calle de
rodaje/pista, s6lo una debe estar activa en un momento determinado.

Se debe disponer de una barra de parada en un punto de espera intermedio cuando se
desee completar las sefiales mediante luces y proporcionar control de transito por medios
visuales.

Cuando sea necesario aumentar la visibilidad de una barra de parada, se debe instalar
uniformemente luces adicionales.

Se debe afiadir un par de luces elevadas en cada extremo de la barra de parada donde
las luces de la barra de parada en el pavimento puedan quedar oscurecidas, desde la
perspectiva del piloto, por ejemplo, a causa de la nieve o la lluvia, o donde pueda requerirse
a un piloto que detenga la aeronave en una posicion tan proxima a las luces que éstas no
se vean al quedar bloqueadas por la estructura de la aeronave.

Cuando las barras de parada se especifiquen como componente de un sistema avanzado
de guia y control del movimiento en la superficie y cuando, desde el punto de vista de las
operaciones, se requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en
la superficie a una velocidad determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de
mucha brillantez diurna, la intensidad de luz y las aperturas de haz de las luces de barra de
especificaciones del Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento del presente
Reglamento.

El circuito eléctrico debe estar concebido de modo que:

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje de entrada
sean de conmutacion selectiva;

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje, previstas
Unicamente para salidas, sean de conmutacion selectiva o por grupos;

(i) cuando se ilumine una barra de parada, las luces de eje de calle de rodaje instaladas
mas alla de la barra de parada se deben apagar hasta una distancia por lo menos
de 90 m;y

(iv) las barras de parada estan interconectadas (interconexién de bloqueo) con las luces
de eje de calle de rodaje, de tal forma que si se iluminan las luces de eje de calle de
rodaje se apaguen las de la barra de parada y viceversa.

El sistema eléctrico se debe disefiar de forma que todas las luces de una barra de parada
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no fallen al mismo tiempo.
(s) Luces de punto de esperaintermedio

(1) Salvo si se ha instalado una barra de parada, se debe iinstalar luces de punto de espera
intermedio en los puntos de espera intermedios destinados a ser utilizados en condiciones
de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350 m.

(2) Se debe disponer de luces de punto de espera intermedio en un punto de espera intermedio
cuando no haya necesidad de sefiales de i pada c i r ccaerhoelas proporcionadas por la
barra de parada.

(3) Las luces de punto de espera intermedio deben estar a lo largo de las sefiales de punto de
espera intermedio a una distancia de 0,3 m antes de la sefial.

() Luces de salida de la instalacion de deshielo/ antihielo. Se debe instalar luces de salida de
la instalacion de deshielo/antihielo en el limite de salida de una instalacién de deshielo/antihielo
distante contigua a una calle de rodaje.

(u) Luces de proteccién de pista.

(1) Generalidades: Las incursiones en la pista pueden tener lugar en todas las condiciones
de visibilidad o meteoroldgicas. El uso de luces de proteccién de pista en puntos de espera
de la pista puede formar parte de medidas eficaces de prevencion de incursién en la pista.
Las luces de proteccion de pista advierten a los pilotos, y a los conductores de vehiculos
cuando estan circulando en calles de rodaje, que estan a punto de ingresar a una pista activa.
Las configuraciones normalizadas de luces de proteccion de pista que se encuentran
descritas en el Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento, Capitulo 2, del presente
Reglamento.

(2) Se debe proporcionar luces de proteccidon de pista, en cada interseccion de calle de
rodaje/pista asociada con una pista que se prevé utilizar de acuerdo a las condiciones y
configuraciones normalizadas de luces de proteccion de pista especificados en el Apéndice
6 lluminacion del Area de Movimiento.

(3) Cuando exista mas de un punto de espera de la pista en una interseccién de calle de
rodaje/pista, sélo se debe iluminar el conjunto de luces de proteccion de pista que esté
asociada al punto de espera operacional de la pista.

(v) Barra de prohibicién de acceso. Las incursiones en la pista pueden tener lugar en todas las
condiciones de visibilidad o meteoroldgicas. El uso de barras de prohibicion de acceso puede
formar parte de medidas eficaces de prevencion de incursiones en la pista. Como se describe
en el Capitulo 2, Apéndice 6 lluminacion del Area de Movimiento, del presente Reglamento.

(w) Luces de situacion de la pista

() EIARIWS esta disefiado como complemento de las funciones ATS normales,

(i) proporcionando advertencias a las tripulaciones de vuelo y operadores/explotadores
de vehiculos Las luces de situacion de la pista (RWSL) son un tipo de sistema
autébnomo de advertencia de incursion en la pista (ARIWS).

(i) Cuando la DGAC o el operador/explotador de aerédromo lo consideren necesario para
incrementar la prevencién de incursiones en pista, el operador/explotador debe realizar
la evaluacion de las necesidades, dependiendo de sus niveles de trafico, la geometria
del aerédromo, los patrones de rodaje en tierra y las medidas de prevencion de
incursiones en la pista, para implementar la instalacion del sistema dependiendo de su
situacién Unica. Los lineamientos son especificados en el Apéndice 6 lluminacién del
Area de Movimiento.
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)

V)

)

lluminacién de plataforma con proyectores. Se debe suministrar iluminacién con proyectores
en las plataformas y en los puestos designados para estacionamiento aislado de aeronaves,
destinados a utilizarse por la noche.

1)

)

3

(4)

Los proyectores para iluminacion de plataforma se deben emplazar de modo que
suministren una iluminacion adecuada en todas las areas de servicio de plataforma, con un
minimo de deslumbramiento para los pilotos de aeronaves en vuelo, en tierra y personal en
la plataforma. La disposicién y la direccién de proyectores seran tales que un puesto de
estacionamiento de aeronave reciba luz de dos o mas direcciones para reducir las sombras
al minimo.

La distribucion espectral de los proyectores para iluminacion de plataforma debe ser tal
gue los colores utilizados para el sefialamiento de aeronaves relacionados con los
servicios de rutina y para las sefales de superficie y de obstaculos, puedan identificarse
correctamente.

La altura del montaje de los proyectores debe ser por lo menos dos veces el maximo de la
altura de los ojos de los pilotos de las aeronaves que utilizan habitualmente el aerédromo.

El circuito eléctrico debe disefiarse para prever que como minimo el 25% de los
proyectores sean alimentados con una fuente de energia ininterrumpible a los efectos de
evitar que en casos de corte de energia, la plataforma quede sin iluminacién mientras se
repone. el sistema luminico.

Sistema de guia visual para el atraque (estacionamiento).

)

)

3

Se debe proporcionar un sistema de guia visual para el estacionamiento cuando se tenga
la intencién de indicar, por medio de una ayuda visual, la posicion exacta de una aeronave
en un puesto de estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de otros medios tales
como sefaleros. El sistema proporcionara guia de azimut y guia de parada.

La unidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada serdn adecuados en
cualesquiera condiciones meteoroldgicas, la visibilidad, de iluminacion de fondo y de
pavimento, previstas para el sistema, tanto de dia como de noche, pero sin que deslumbren
al piloto.

El sistema podra ser utilizado por todos los tipos de aeronaves para los que esté previsto el
puesto de estacionamiento, de preferencia sin necesidad de operacién selectiva segun el tipo
de aeronave.

Sistema avanzado de guia visual para el atraque (estacionamiento).

)

)

Los sistemas avanzados de guia visual para el estacionamiento (A-VDGS) debe
comprender aquellos que, ademas de informacién basica y pasiva sobre azimut y posicién
de parada, proporcionan a los pilotos informacién activa de guia (habitualmente a base de
sensores), como tipo de aeronave, distancia por recorrer y velocidad de acercamiento. La
informacion de guia para el atraque debe aparecer en una sola unidad de presentacion.
Los A-VDGS deben proporcionar informacion de guia para el atraque en tres etapas: la
captacion de la aeronave por el sistema, la alineacién de azimut de la aeronave y la
informacion sobre la posicién de parada.

El A-VDGS debe servir para todos los tipos de aeronave para los cuales esté destinado el
puesto de estacionamiento de aeronaves.

(aa) Luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves. Se debe
suministrar luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronave, para
facilitar el emplazamiento preciso de las aeronaves en un puesto de estacionamiento en una
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plataforma pavimentada o en una instalacion de deshielo/antihielo que esté destinado a usarse
en malas condiciones de visibilidad, a no ser que se suministre guia adecuada por otros
medios.

(bb) Luces de punto de espera en la via de vehiculos. Se debe proporcionar luces de punto de
espera en la via de vehiculos en todo punto de espera en la via asociado con una pista que se
prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 350 m asi
como una pista con valores comprendidos entre 350 m y 550 m.

(cc) Luces de guia para el vuelo en circuito. Se instalaran luces de guia para el vuelo en circuito
cuando los sistemas existentes de iluminacion de aproximacion y de pista no permitan a la
aeronave que vuela en circuito identificar satisfactoriamente la pista o el area de aproximacion
en las condiciones en que se prevea que ha de utilizarse la pista para aproximaciones en
circuito y una evaluacion de la seguridad operacional determine los beneficios de su instalacion.

154.415. Letreros

(a) Generalidades

(1) Se debe proporcionar letreros para indicar una instruccion obligatoria, una informacion
sobre un emplazamiento o destino particular en el area de movimiento o para suministrar
otra informacion a fin de satisfacer los requisitos en el aerédromo del sistema de guia y
control del movimiento en la superficie contenido en el Apéndice 8 de la RDAC 153.

(2) Se debe proporcionar un letrero de mensaje variable cuando:

(i) la instruccion o informacién que se presenta en el letrero es pertinente solamente
durante un periodo determinado; o

(i) es necesario presentar en el letrero informacion predeterminada variable, para cumplir
con los requisitos en el aerédromo de un sistema de guia y control del movimiento en
la superficie.

(3) Los letreros deben ser frangibles. Los que estén situados cerca de una pista o de una calle
de rodaje deben ser lo suficientemente bajos como para conservar la distancia de proteccién
respecto a las hélices y las barquillas de los reactores. La altura del letrero instalado no debe
sobrepasar la dimension sefialada en el Apéndice 5 Sefalizacion del Area de Movimiento
del presente Reglamento.

(4) Los unicos letreros de color rojo en el area de movimiento deben ser los letreros con
instrucciones obligatorias.

(5) Los letreros deben estar iluminados cuando se prevea utilizarlos en los siguientes casos:

(i) En condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 800m; o
(i) Durante la noche, en pistas de vuelo por instrumentos; o
(i) Durante la noche, en pistas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 3 6 4.

(6) Los letreros deben ser retro reflectantes o estar iluminados, cuando se prevea utilizarlos
durante la noche en pistas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 1 6 2.

(7) Los letreros de mensaje variable deben presentar la placa frontal sin ningin mensaje cuan-
do no estén en uso.

(8) Los letreros de mensaje variable, en caso de falla, no deben proporcionar informacion que
pueda inducir a un piloto o conductor de vehiculo a efectuar una maniobra peligrosa.

(9) Elintervalo de tiempo para cambiar de un mensaje a otro en un letrero de mensaje variable
debe ser lo més breve posible y no exceder de 5 segundos.
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(b) Letreros con instrucciones obligatorias

1)

@)

®)

(4)

()

(6)

()

8

9)

Se debe proporcionar letreros con instrucciones obligatorias para identificar el lugar donde
una aeronave en rodaje o un vehiculo, debe detenerse, a menos que lo autorice la Torre
de Control de Aer6dromo o autoridad ATS correspondiente.

Entre los letreros con instrucciones obligatorias deben estar comprendidos los letreros de
designacion de pista, los letreros de punto de espera de CAT |, Il o lll, los letreros de punto
de espera de la pista, los letreros de punto de espera en la via de vehiculos, y los letreros de
PROHIBIDA LA ENTRADA.

Las sefales de punto de espera de la pista, se deben complementar con un letrero de
designacion de pista en la interseccién de calle de rodaje/pista 0 en la interseccion de
pista/pista o cuando el emplazamiento o la alineacion de la calle de rodaje sea tal que las
aeronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos
o interferir en el funcionamiento del radio ayudas para la navegacion.

Se debe instalar un letrero de punto de espera de categoria de CAT I, Il o lll a cada lado de
la sefial de punto de espera de la pista, de modo que se vea de frente al aproximarse al area
critica.

Los letreros de designacion de pista en una interseccién de calle de rodaje/pista deben ser
complementados con un letrero de emplazamiento que se colocara en la parte exterior (la
mas alejada de la calle de rodaje), segun corresponda.

Se debe proporcionar un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA cuando no esté autorizada
la entrada a la zona en cuestién.

Se debe colocar un letrero de designacién de pista en las intersecciones de calle de
rodaje/pista o en las intersecciones de pista/pista, a cada lado de la sefial de punto de espera
de la pista, de forma que se vea de frente al aproximarse a la pista.

Se debe instalara un letrero de punto de espera de Categorias I, Il o lll a cada lado de la
sefial de punto de espera de la pista, de modo que se vea de frente al aproximarse al area
critica.
Se debe colocar un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA al comienzo de la zona a la cual
no esté autorizada la entrada, a cada lado de la calle de rodaje vista desde la perspectiva del
piloto.

(10) Se debe colocar un letrero de punto de espera de la pista, a cada lado del punto de espera

de la pista cuando el emplazamiento o la alineacién de la calle de rodaje sean tales que las
aeronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos
o interferir en el funcionamiento de las radios ayudas para la navegacion, de modo que
se vea de frente al aproximarse a la superficie limitadora de obstaculos o al é&rea
critica/sensible ILS/MLS, segln corresponda.

(11) Los letreros con instrucciones obligatorias deben consistir en una inscripcién en blanco

sobre fondo rojo.

(c) Letreros de informacion

1)

)

Se debe proporcionar un letrero de informacién cuando sea necesario desde el punto de
vista de las operaciones identificar por medio de un letrero un emplazamiento especifico o
proporcionar informacién de encaminamiento (direccion o destino).

Los letreros de informacion incluyen: letreros de direccion, letreros de emplazamiento,
letreros de destino, letreros de salida de pista, letreros de pista libre y letreros de despegue
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(d)

desde interseccion.

(3) Se debe proporcionar un letrero de salida de pista cuando sea necesario desde el punto de
vista de las operaciones identificar una salida de pista.

(4) Se debe proporcionar un letrero de pista libre cuando la calle de rodaje de salida no cuente
con luces de eje de calle de rodaje y sea necesario indicar al piloto que abandona una
pista cual es la ubicacion del perimetro del area critica/sensible ILS o la ubicacion del
borde inferior de la superficie de transicion interna, de estos dos elementos el que esté
mas alejado del eje de pista.

(5) Se debe proporcionar un letrero de despegue desde interseccién cuando sea necesario,
desde el punto de vista de las operaciones, indicar el recorrido de despegue disponible
(TORA) restante para los despegues desde interseccion.

(6) Cuando sean necesarios, se deben proporcionar letreros de destino para indicar la direccion
hacia un destino particular en el aer6dromo, tales como area de carga, aviacién general, etc.

(7) Se deben proporcionar letreros combinados que indiquen el emplazamiento y la direccion,
cuando dichos letreros se utilicen para suministrar informacién de direccién o destino antes
de una interseccién de calle de rodaje.

(8) Se deben proporcionar letreros de direccidon cuando sea necesario desde el punto de vista
de las operaciones identificar la designacion y la direccién de las calles de rodaje en una
interseccion.

(9) Se debe proporcionar un letrero de emplazamiento:

() enun punto de espera intermedio;
(ii) junto con todo letrero de designacion de pista, excepto en una interseccion pista/pista;

(iii) junto con todo letrero de direccion, excepto cuando una evaluacion de la seguridad
operacional, aceptable a la DGAC, indique que se puede omitir;

(iv) para identificar las calles de rodaje que salen de una plataforma o las calles de rodaje
que se encuentran mas alla de una interseccion cuando sea necesario.

(10) Cuando una calle de rodaje termina en una intersecciéon en forma de i Tydes necesario
indicarlo, se debe utilizar una barrera, un letrero de direccion u otra ayuda visual adecuada.

(11) Las calles de rodaje se deben identificar con un designador que sélo se use una vez en un
aerédromo y que consista en una Unica letra, dos letras, o bien, una o varias letras
seguidas de un nimero.

(12) Cuando se designen calles de rodaje, no se utilizaran las letras I, O ni X ni palabras tales
como interior y exterior, para evitar confusioén con los nimeros 1, 0 y con la sefial de zona
cerrada.

(13) El uso de nimero solamente en el area de maniobras se debe reservar para la designacion
de pistas.

(14) Los designadores del puesto de estacionamiento en la plataforma no deben ser iguales a
los designadores de las calles de rodaje

Letreros de punto de verificacion del VOR en el aer6dromo. Cuando se establezca un punto
de verificacion del VOR en el aer6dromo, este se debe indicar mediante la sefial y el letrero
correspondientes. El letrero de punto de verificacion del VOR en el aerédromo se debe colocar
lo més cerca posible del punto de verificacién, de forma que las inscripciones de verificacion
resulten visibles desde el puesto de pilotaje de una aeronave que se encuentre debidamente
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()

(f)

(9)

situada sobre la sefial del punto de verificacion del VOR en el aer6dromo.

Letrero de identificacion de aerédromo. Cuando un aer6dromo no cuente con otros medios
suficientes de identificacion visual se debe proveer de un letrero de identificacion de aer6dromo,
si la DGAC lo considera conveniente. El letrero de identificacion de aer6dromo se debe colocar
de modo que, en la medida de lo posible, pueda leerse desde todos los angulos sobre la horizontal.

Letrero de identificacién de los puestos de estacionamiento de aeronaves. La sefial de
identificacién de puesto de estacionamiento de aeronaves debe ser complementada con un letrero
de identificacién de puesto de estacionamiento de aeronaves, siempre que sea posible. El letrero
de identificacién de puesto de estacionamiento de aeronaves se colocara de tal manera que
sea claramente visible desde el puesto de pilotaje de la aeronave antes de entrar en dicho
puesto.

Letrero de punto de espera en la via de vehiculos. Se deben proporcionar letreros de punto
de espera, en todos los puntos de entrada de la via a una pista.

(1) Las inscripciones que figuren en los letreros de punto de espera en la via de vehiculos
estaran redactadas en el idioma nacional, se deben conformar a los reglamentos de trafico
locales e indicar un requisito de detenerse; y cuando corresponda un requisito de obtener
autorizacién ATC y un designador de emplazamiento.

154.420. Balizas. Seran frangibles cuando estén situadas cerca de una pista o calle de rodaje.
Deben ser lo suficientemente bajas como para conservar la distancia de guarda respecto a las
hélices y las barquillas de los reactores. En el Apéndice 5 Sefalizacién del Area de Movimiento
del presente Reglamento se proporciona la aplicacion y caracteristicas de las balizas.

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

Balizas de Borde de Pista sin pavimentar. Cuando los limites de una pista sin pavimentar no
estén claramente indicados por el contraste de su superficie con el terreno adyacente y no se
adviertan claramente las sefiales de borde de pista, deberan instalar se balizas.

Balizas de borde de zona de parada. Deben instalar se balizas de borde de zona de parada
cuando la superficie de esta zona no se destaque claramente del terreno adyacente.

Balizas de borde para pistas cubiertas de nieve. Deben emplearse balizas de borde para pistas
cubiertas de nieve para indicar la parte utilizable de las pistas cubiertas de nieve, cuando los
limites de las mismas no se indiquen de otra forma.

Balizas de borde de calle de rodaje. Deben proporcionarse balizas de borde de calle de rodaje
en aquellas cuyo nimero de clave sea 1 6 2 y en aquellas que no estén provistas de luces, de
eje o de borde, de calle de rodaje o de balizas de eje de calle de rodaje.

Balizas de eje de calle de rodaje. Deben proporcionarse balizas de eje de calle de rodaje en
aquellas cuyo nimero de clave sea 1 6 2 y en aquellas que no estén provistas de luces, de eje o
de borde, de calle de rodaje o de balizas de borde de calle de rodaje.

Balizas de borde de calle de rodaje sin pavimentar. Cuando una calle de rodaje sin
pavimentar no esté claramente indicada por el contraste de su superficie con el terreno adyacente,
deben instalarse balizas.

Balizas delimitadoras. Se instalaran balizas delimitadoras en los aerédromos que no tengan
pista en el area de aterrizaje.

Balizas de borde para pistas cubiertas de nieve. Deberdn emplearse balizas de borde para
pistas cubiertas de nieve para indicar la parte utilizable de las pistas cubiertas de nieve, cuando
los limites de las mismas no se indiquen de otra forma.
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Capitulo F- Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos y Zonas de Uso Restringido

154.501. Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte

(@)

(b)

()

(d)

()

(f)

(9)

Se debe disponer - una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, 0 en una parte de
la pista 0 de la calle de rodaje, que esté cerrada permanentemente para todas las aeronaves.

Se debe disponer de una sefial de zona cerrada en una pista o calle de rodaje, o en una parte
de la pista o de la calle de rodaje, que esté temporalmente cerrada; esta sefial puede omitirse
cuando el cierre sea de corta duracion y los servicios de transito aéreo den una advertencia
suficiente.

Se debe disponer de una sefial de zona cerrada en cada extremo de la pista o parte de la pista
declarada cerrada y se debe disponer de sefiales complementarias de tal modo que el intervalo
maximo entre dos sefiales sucesivas no exceda de 300 m. En una calle de rodaje se debe
disponer de una sefial de zona cerrada por lo menos en cada extremo de la calle de rodaje o parte
de la calle de rodaje que esté cerrada.

Cuando una zona esté cerrada temporalmente se debe utilizar barreras frangibles, o sefiales en
las que se utilicen materiales que no sean simplemente pintura, para indicar el area cerrada o
bien, pueden utilizarse otros medios adecuados para indicar dicha &rea.

Cuando una pista o una calle de rodaje esté cerrada permanentemente en su totalidad o en
parte, se deben borrar todas las sefiales normales de pista y de calle de rodaje.

Se debe desconectar o impedir que funcione la iluminacion de la pista o calle de rodaje que esté
cerrada en su totalidad o en parte, a menos que sea necesario para fines de mantenimiento.

Cuando una pista o una calle de rodaje o parte de una pista o de calle de rodaje cerrada esté
cortada por una pista o por una calle de rodaje utilizable, que se emplee de noche, ademas de las
sefiales de zona cerrada se debe disponer de luces de &rea fuera de servicio a través de la entrada
del area cerrada, a intervalos que no excedan de 3 m.

154.505. Superficies no resistentes.

(@)

(b)

Cuando los margenes de las calles de rodaje, de las plataformas de viraje en la pista, de los
apartaderos de espera, de las plataformas y otras superficies no resistentes no puedan distinguirse
facilmente de las superficies aptas para soportar carga y cuyo uso por las aeronaves podria causar
dafios a las misma, se indicara el limite entre la superficie y las superficies aptas para soportar carga
mediante una sefal de faja lateral de calle de rodaje. Las especificaciones correspondientes se
detallan en RDAC 154 Apéndice 5 Cap.5 Secc. 2.

Se debe colocar una sefial de faja lateral de calle de rodaje a lo largo del limite del pavimento
apto para soportar carga, de manera que el borde exterior de la sefial coincida
aproximadamente con el limite del pavimento apto para soportar carga.

(c) Una sefal de faja lateral de calle de rodaje deberia consistir en un par de lineas de trazo continuo,

de 15 cm de ancho, con una separacion de 15 cm entre si y del mismo color que las sefiales de
eje de calle de rodaje.

154.508. Area anterior al umbral

Cuando la superficie anterior al umbral esta pavimentada y exceda de 60 m de longitud y no sea
apropiada para que la utilicen normalmente las aeronaves, toda la longitud que preceda al umbral debe
sefialar se en trazos y de color amarillo segun RDAC 154 Apéndice 5
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154.510. Areas fuera de servicio

Se debe colocar balizas de area fuera de servicio en cualquier parte de una calle de rodaje, plataforma
o apartadero de espera que, a pesar de ser inadecuada para el movimiento de las aeronaves, aun
permita a las mismas sortear esas partes con seguridad. En las areas de movimiento utilizadas
durante la noche, se debe emplear luces de area fuera de servicio.

154.515. Ayudas Visuales Indicadoras de Obstaculos

(a) Objetos que hay que sefialar o iluminar

@)

)

Se debe utilizar los colores y métodos establecidos en el Apéndice 8 - Sefialamiento e
lluminacién de Objetos del presente RDAC 154 para sefialar e iluminar todos los objetos
detallados en este reglamento.

Puede instalarse un sistema autbnomo de deteccidn de aeronaves en un obstaculo (o grupo
de obstaculos, como parques edlicos), o en sus cercanias, disefiado para activar la
iluminacioén sélo cuando el sistema detecte que una aeronave se aproxima al obstaculo, a
fin de reducir la exposicion de los residentes locales a la luz. Esto no implica que deba
disponerse de dicho sistema.

(b) Objetos dentro de los limites laterales de las superficies limitadoras de obstaculos

)

)

3

“4)

(®)

(6)

)

Los vehiculos y otros objetos méviles, a exclusion de las aeronaves, que se encuentren en
el area de movimiento de un aerédromo se consideran como obstaculos y se deben
sefialar en consecuencia e iluminar si los vehiculos y el aer6dromo se utilizan de noche o
en condiciones de mala visibilidad

Se deben sefialar las luces aeronauticas elevadas que estén dentro del &rea de
movimiento, de modo que sean bien visibles durante el dia. No se deben instalar luces de
obstaculos en luces elevadas de superficie o letreros en el area de movimiento.

Se debe sefialar todos los obstaculos situados dentro de la distancia especificada en la
Tabla de Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje del Apéndice 2 Disefio
de Aer6dromos del presente RDAC 154, con respecto al eje de una calle de rodaje, de una
calle de acceso a una plataforma o de una calle de acceso al puesto de estacionamiento
de aeronaves y se deben iluminar si la calle de rodaje o alguna de esas calles de acceso
se utiliza de noche.

Se debe sefializar o iluminar todo obstaculo fijo que sobresalga de una superficie de
ascenso en el despegue, dentro de la distancia comprendida entre 3 000 m. y el borde interior
de la superficie de ascenso en el despegue y se iluminara si la pista se utiliza de noche.

Se debe sefializar todo objeto fijo, que no sea un obstaculo, situado en la proximidad de
una superficie de ascenso en el despegue y se debe iluminar si la pista se utiliza de noche,
si se considera que el sefialamiento y la iluminaciéon son necesarios para evitar riesgos de
colision.

Se debe sefializar todo obstaculo fijo que sobresalga de una superficie horizontal y se

iluminard, si el aer6dromo se utiliza de noche.

Se deben sefialar y/o iluminar otros objetos que estén dentro de los limites laterales de las
superficies limitadoras de obstaculos cuando la gestion de riesgos de seguridad
operacional indique que el objeto puede constituir un peligro para las aeronaves (esto
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incluye los objetos adyacentes a rutas de vuelo visual, por ejemplo, una via navegable o
una carretera).

(8) Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, u objetos de configuracion
similares, que atraviesen un rio, una via navegable un valle o una carretera se deben sefalar
y sus torres de sostén se deben sefialar e iluminar excepto cuando una evaluacién de la
seguridad operacional, aceptable a la DGAC, indique que se pueda omitir.

(c) Sefialamiento y/o iluminacién de objetos. La presencia de objetos que se deban iluminar, como

(d)

(e)

se sefiala en los parrafos anteriores, se indicara por medio de luces de obstaculos de baja,
mediana o alta intensidad, o con una combinacion de luces de estas intensidades, como se
indica en el Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente reglamento.

Objetos moviles
(1) Senalamiento

(i) Todos los objetos moviles considerados obstaculos se deben sefialar, bien sea con
colores o con banderas.

(ii) Las banderas utilizadas para sefialar objetos se deben colocar segun se establece en el
Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente Reglamento.

(2) lHuminacién. Se debe disponer luces de obstaculos en los vehiculos y otros objetos
moviles, salvo las aeronaves. segln se establece en el Apéndice 8 Sefialamiento e
lluminacién de Objetos del presente Reglamento.

Objetos fijos

(1) Sefialamiento. Se deben usar colores para sefialar todos los objetos fijos que se deban
sefialar, y si ello no es posible se debe utilizar banderas o balizas en tales obstaculos o por
encima de ellos, pero no es necesario sefialar los objetos que por su forma, tamafio o color
sean suficientemente visibles como se indica en el Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacién
de Objetos.

(2) luminacion. Se debe disponer de una o més luces de obstaculos de baja, mediana o alta
intensidad lo mas cerca posible del extremo superior del objeto. En el Apéndice 8
Sefialamiento e lluminacion de Objetos se norma la combinacién de las luces
para obstaculos.

(3) En el caso de un objeto de gran extension o de objetos estrechamente agrupados que han
de iluminarse y que:

(i) sobresalgan por encima de una OLS horizontal o estén situados fuera de una OLS, las
luces superiores se deben disponer de modo que por lo menos indiquen los puntos o
bordes més altos del objeto mas elevado con respecto a la superficie limitadora de
obstaculos o que sobresalga del suelo y para que definan la forma y extension
generales de los objetos; y

(i) sobresalgan por encima de una OLS inclinada, las luces superiores se deben disponer
de modo que por lo menos indiquen los puntos o bordes més altos del objeto mas elevado
con respecto a la superficie limitadora de obstaculos y para que definan la formay
extension generales de los objetos. Si el objeto presenta dos 0 mas bordes a la misma
altura, se debe sefalar el que se encuentre mas cerca del area de aterrizaje.

4) Cuando la superficie limitadora de obstaculos en cuestion sea inclinada y el punto mas alto
del objeto que sobresalga de esta superficie no sea el punto méas elevado de dicho objeto,
se debe disponer luces de obstaculo adicionales en el punto mas elevado del objeto.
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(f)

(9)

(5) Cuando se dispongan luces para que definan la forma general de un objeto de gran
extension o un grupo de objetos estrechamente agrupados, y

(i) seutilicen luces de baja intensidad, éstas deben ser espaciadas a
intervalos longitudinales que no excedan de 45 m.

(i) se utilicen luces de mediana intensidad, éstas se deben espaciar a intervalos
longitudinales que no excedan de 900 m.

(6) Los destellos de las luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo A,y de mediana
intensidad, Tipos A y B, instaladas en un objeto, deben ser simultaneos

(7) El empleo de las luces de obstaculos de alta intensidad esta previsto tanto para uso diurno
como nocturno. Es necesario tener cuidado para que estas luces no produzcan
deslumbramiento menos extenso y su altura por encima del terreno circundante es menos
de 45 m.

(8) Cuando el uso de luces de obstaculos de baja intensidad, de Tipo A o B, no resulte
adecuado o se requiera una advertencia especial anticipada, se deben utilizar luces de
obstaculos de mediana o de gran intensidad como se detalla en el Apéndice 8
Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente RDAC 154.

Objetos cuya altura excede de 150 m sobre el nivel del suelo o el nivel del terreno
circundante. Se deben utilizar luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo A, para indicar la
presencia de un objeto si su altura sobre el nivel del terreno circundante excede de 150 m vy
estudios aeronauticos indican que dichas luces son esenciales para reconocer el objeto durante
el dia como se detalla en el Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente
RDAC 154.

Turbinas eélicas.
(1) Senalamiento

(i) Las turbinas eodlicas se deben sefializar e iluminar cuando se determine que
constituyen un obstaculo como se detalla en el Apéndice 8 Sefialamiento e
lluminacién de Objetos del presente RDAC 154.

(2) Huminacion. Cuando la iluminacién se considere necesaria, se deben utilizar luces de
obstaculos de mediana intensidad. Los parques edlicos, es decir, grupos de dos o mas
turbinas edlicas, deben ser consideradas como objeto extenso y se deben instalar luces:

() para definir el perimetro del parque eélico;

(i) respetando, de acuerdo con (cuando se dispongan luces para que definan la forma
general de un objeto), la distancia maxima entre las luces a lo largo del perimetro,
excepto cuando una evaluacion especifica demuestre que se requiere una distancia
superior;

(i) de manera que, cuando se utilicen luces de destellos, emitan destellos
simultdneamente; y

(iv) de manera que, dentro del parque edlico, toda turbina de elevacion significativamente
mayor también se sefalice dondequiera que esté emplazada.

(v) Las luces de obsticulos se deben instalar en la barquilla de manera que las
aeronaves que se aproximen desde cualquier direccién tengan una vista sin
obstrucciones.

(vi) En el Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente RDAC 154,
se brinda mayor informacion al respecto.
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(h) Lineas eléctricas elevadas, cables suspendidos, etc. y torres de sostén

1)

)

®)

Sefialamiento. Las lineas eléctricas, los cables, etc., que deban ser sefialados deben
estar dotados de balizas y la torre de sostén debe ser de color.

Sefialamiento con colores. Las torres de sostén de las lineas eléctricas elevadas, los
cables suspendidos, etc. , se deben sefialar de conformidad con el Apéndice 8
Sefialamiento e lluminacion de Objetos del presente RDAC 154,salvo que
el seflalamiento de las torres de sostén puede omitirse cuando estén iluminadas de dia por
luces de obstaculos de alta intensidad.

Sefialamiento con balizas. Las balizas que se instalen sobre o en forma adyacente a
estos objetos, deben estar situados en posiciones bien visibles, de modo que definan la forma
general del objeto y sean identificables, en tiempo despejado, desde una distancia de por
lo menos 1000 m, cuando se traten de objetos que se vean desde el aire, y desde una
distancia de 300 m cuando se trate de objetos que se vean desde tierra, en todas las
direcciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al objeto. La forma de
las balizas debe ser como se especifica en el Apéndice 8 Sefialamiento e lluminacién de
Objetos del presente RDAC 154.
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Capitulo G - Sistemas Eléctricos

154.601. Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacion aérea

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(i)

0

(k)

La seguridad de las operaciones en los aerédromos depende, entre otros factores, de la calidad
del suministro de energia eléctrica. Se debe prestar especial atenciéon a la planificacion y disefio
de los sistemas de suministro, asi como la conexién a las fuentes externas de energia eléctrica,
las redes de distribucion, los transformadores y dispositivos conmutadores. En el momento de
planificar el sistema de alimentacion eléctrica en los aer6dromos se debe tener en cuenta todas
las instalaciones del aer6dromo que obtienen los suministros del mismo sistema.

Para el funcionamiento seguro de las instalaciones de navegacion aérea en los aerédromos se
debe disponer de fuentes primarias y secundarias de energia eléctrica.

El disefio y suministro de sistemas de energia eléctrica para ayudas a la nhavegacion visual y no
visual en aerédromos, debe tener caracteristicas tales que la falla del equipo no deje al piloto
sin orientacioén visual y no visual ni le dé informacion errénea.

En el disefio e instalacion de los sistemas eléctricos se debe tener en cuenta factores tales
como perturbaciones electromagnéticas, pérdidas en las lineas y calidad de la energia, entre
otros. Se debe asegurar "La calidad de la energia" o disponibilidad de energia eléctrica
utilizable. Un corte en la energia eléctrica suministrada, una variacion de voltaje o frecuencia fuera
de las normas establecidas por la DGAC para la instalacién, debe ser considerado como una
degradacion en la calidad de la energia eléctrica de la instalacion.

Los dispositivos de conexién y conmutacion de alimentacion eléctrica entre las diversas fuentes
de suministro, deben satisfacer como minimo los requisitos establecidos en la Tabla 2-1-1 del
Apéndice 9 RDAC 154.

Debe preverse una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de suministrar energia
eléctrica, en caso de falla de la fuente principal, a aquellas instalaciones para las cuales se
requiera mantener la continuidad en dicho suministro, indicadas en el Apéndice 9 Sistemas
Eléctricos y Fuentes de Energia Secundaria, del presente RDAC 154. La misma, debera
disponerse de forma tal que, en caso de falla de la fuente primaria, la conmutaciéon del
suministro a las instalaciones, se realice en forma automética para continuar recibiendo
alimentacion eléctrica desde la fuente secundaria de energia eléctrica.

El intervalo de tiempo que transcurra entre la falla de la fuente primaria de energia eléctrica y el
restablecimiento completo de los servicios exigidos en el minimo tiempo posible, se debe
ajustar a los requisitos establecidos en la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154, en lo
relacionado al tempo méaximo de transferencia.

Cuando esté previsto que el restablecimiento de los servicios involucre tiempos de transferencia
de 1 seg., para satisfacer los requisitos pertinentes de la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154,
la fuente de secundaria de energia eléctrica debe estar compuesta de fuentes de energia
ininterrumpibles (FAI), generadores solares o edlicos en conjunto con una fuente secundaria.

Para las pistas para aproximaciones de precision se debe proveer una fuente secundaria de
energia eléctrica capaz de satisfacer los requisitos de la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154
para la categoria apropiada de este tipo de pista. Las conexiones de la fuente de energia eléctrica
de las instalaciones que requieren una fuente secundaria de energia deben estar dispuestas de
modo que dichas instalaciones queden autométicamente conectadas a la fuente secundaria de
energia en caso de falla de la fuente primaria de energia.

Para las pistas destinadas a despegue en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un
valor de 800 m, se debe proveer una fuente secundaria de energia capaz de satisfacer los
requisitos pertinentes de la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154.

En un aerodromo en el que la pista primaria sea una pista para aproximaciones que no son de
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precision, se proveera una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de satisfacer los
requisitos de la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154,

() En los aer6dromos en que la pista primaria sea una pista de vuelo visual, se debe proveer una
fuente secundaria de energia eléctrica.

(m) Los requisitos relativos a una fuente secundaria de energia eléctrica se deben satisfacer por
cualquiera de las configuraciones indicadas en el Apéndice 9 Sistemas eléctricos y Fuentes de
energias secundarias de Aer6dromos del presente Reglamento.

154.605 Disefio de sistemas. Para las pistas de aproximaciones de precisién y para las pistas de
despegue destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor
del orden de 550 m, los sistemas eléctricos de los sistemas de suministro de energia, de las luces y
de control de las luces que figuran en la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154 deben estar
disefiados de forma que en caso de falla del equipo no se proporcione al piloto guia visual
inadecuada ni informacion erronea.

154.610 Dispositivo monitor y de control

(a) Para indicar que el sistema de iluminaciéon esta en funcionamiento, se debe emplear un
dispositivo monitor de dicho sistema instalado en la dependencia del servicio de transito aéreo
(torre de control) y en la dependencia de mantenimiento.

(b) Cuando se utilicen sistemas de iluminacién para controlar las aeronaves, dichos sistemas
deben estar controlados automaticamente, de modo que indiquen toda falla de indole tal que
pudiera afectar a las funciones de control. Esta informacion se debe retransmitir
inmediatamente a la dependencia del servicio de trnsito aéreo.

(c) Cuando ocurra un cambio de funcionamiento de las luces, se debe proporcionar una indicacién
en menos de dos segundos para la barra de parada en el punto de espera de la pista y en menos
de cinco segundos para todos los demas tipos de ayudas visuales.

(d) En el caso de pistas destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor del orden de 550 m., los sistemas de iluminacién que figuran en la Tabla 2-1-
1 del Apéndice 9 RDAC 154, deben ser controlados de modo que indiquen inmediatamente si
cualquiera de sus elementos funciona por debajo del minimo especificado. Esta informacién
debe retransmitirse inmediatamente al servicio de transito aéreo respectivo y al equipo de
mantenimiento.

(e) En el caso de pistas destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista
inferior a un valor del orden de 550 m, los sistemas de iluminacién que figuran en la Tabla 2-1-
1 del Apéndice 9 RDAC 154 deben estar controlados automaticamente de modo que indiquen
inmediatamente si cualquiera de sus elementos funciona por debajo del minimo especificado por
la DGAC para continuar las operaciones. Esta informacion debe retransmitirse automaticamente
a la dependencia del servicio de transito aéreo y aparecer en un lugar prominente.

() En el caso de pistas a ser utilizadas ocasionalmente en condiciones de alcance visual en la
pista inferior a un valor del orden de 550 m, una evaluacién de la seguridad operacional,
aceptable a al DGAC, puede determinar si la cantidad de movimientos en esas condiciones exige
que los sistemas de iluminacién que figuran en la Tabla 2-1-1 del Apéndice 9 RDAC 154 sean
controlados automaticamente de modo que indiquen si cualquiera de sus elementos funcionan
por debajo del minimo especificado en los documentos relacionados a este reglamento, segun
corresponda o sea empleado un método alterno fiable que indique inmediatamente las
condiciones de las ayudas visuales. En cualquiera de los casos la informacién se debe
transmitir a la dependencia del servicio de transito aéreo y al equipo de mantenimiento.

(g) El tiempo de respuesta de un sistema informatizado de control puede variar. Los tiempos de
respuesta maximos para un control y monitoreo computarizado de las luces de las Ayudas
Visuales del aer6dromo se encuentran en la Tabla 3-1 del Apéndice 9 RDAC 154.
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CAPITULO 1 - CARACTERISTICAS FISICAS DEL AERODROMO
1. Clave de Referencia de Aer6dromo
a. La clave de referencia de aer6dromo (nimero y letra de clave) para fines de disefio del

aerédromo debe ser determinada de acuerdo con las aeronaves destinada a operar para las
gue se destine cada una de las instalaciones del aerédromo utilizando la Tabla A-1 del RDAC154.

El nimero de clave para el elemento 1, se debe determinar seleccionando el nimero de clave
que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo de referencia de las
aeronaves para las que se destine la pista Unicamente para seleccionar el nimero de clave,
sin intencion de variar la longitud verdadera de la pista.

La letra de clave para el elemento 2 se debe determinar seleccionando la letra de clave que
corresponda a la envergadura del avion.

2. Punto de Referencia del Aer6dromo

En cada aer6dromo se debe establecer un punto de referencia.

El punto de referencia del aerodromo debe estar situado cerca del centro geométrico inicial o
planeado del aerédromo

La posicién del punto de referencia del aerédromo debe ser medido y notificado a la autoridad
de los servicios de informacion aerondutica en grados, minutos y segundos.

3. Numero y Orientacién de pistas

Orientacion de pista. La pista principal debe estar orientada en la direccién del viento
predominante. Todas las pistas se deben orientar de modo que las zonas de aproximacion y
despegue se encuentren libres de obstaculos y, preferentemente, de manera que las aeronaves
no vuelen directamente sobre zonas pobladas.

Determinacion del Tipo de operacién. Se debe determinar si el aerédromo se utilizara en
todas las condiciones meteorolégicas o solamente en condiciones meteorolégicas de vuelo
visual, y si se ha previsto para uso diurno y nocturno, o solamente diurno.

Para una pista nueva de vuelo por instrumentos, se debe prestar especial atencion a las areas
sobre las cuales volaran las aeronaves cuando sigan procedimientos de aproximacion por
instrumentos y de aproximacion frustrada, a fin de asegurarse que la presencia de obstaculos
situados en estas areas u otros factores no restrinjan la operacién de las aeronaves a cuyo uso
se destine la pista.

Condiciones de visibilidad. Se debe desarrollar un estudio sobre las condiciones del viento
con escasa visibilidad y/o baja base de nubes en el aerédromo, incluida la frecuencia con
gue se manifiestan los fendmenos, asi como la direccion y velocidad del viento que los
acompania.

Topografia del emplazamiento del aer6dromo, vias de acceso e inmediaciones. Se
deben examinar las caracteristicas topogréficas del aer6dromo y de sus inmediaciones. En
especial los siguientes factores:

1. cumplimiento de las disposiciones relativas a las superficies limitadoras de obstaculos;

2. utilizacion de los terrenos en la actualidad y en el futuro. Su orientacion y trazado se
elegiran de forma que, preferentemente, se protejan las zonas especialmente sensibles,
tales como las residenciales, escuelas y hospitales contra las molestias causadas por el
ruido de las aeronaves;

3. longitudes de pistas en la actualidad y en el futuro

4. costos de construccion; y
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a.

5. posibilidad de instalar ayudas adecuadas, visuales y no visuales, para la aproximacion.

Transito aéreo en las inmediaciones del aer6dromo. Al estudiar el emplazamiento de las
pistas deben tenerse en cuenta los factores siguientes:

1. proximidad de otros aer6dromos o rutas ATS;
2. densidad del transito; y
3. procedimientos de control de transito aéreo de aproximacion frustrada.

Factores del medio ambiente. Definida la orientacion de pista, se deben analizar las derrotas
de entrada y salida con relacién a la contaminacién sonora en areas sensibles en proximidades
del aerédromo, asi como su efecto en la fauna, la ecologia general de la zona.

4. Emplazamiento del umbral

El umbral debe estar situado normalmente en el extremo de la pista y su emplazamiento debe
considerarse a lo indicado en el Apéndice 4 del RDAC154.

El umbral debe ser desplazado permanentemente o temporalmente por condiciones locales. que
asi lo requieren.

Si un objeto sobresale por encima de la superficie de aproximacién y no puede ser eliminado, se
debe desarrollar un estudio aeronautico, conforme el Apéndice 3 del RDAC153, que evalle la
conveniencia de desplazar el umbral permanentemente a fin de garantizar la seguridad de las
operaciones aéreas en el aerédromo.

Cuando el umbral esté desplazado por las superficies limitadoras de obstaculos se cumplira
con los requisitos de sefialamiento de obstaculos del Apéndice 8 al RDAC 154.

5. Longitud verdadera de las pistas

Pista principal.

1. La longitud verdadera de toda pista principal debe ser adecuada para satisfacer los
requisitos operacionales de las aeronaves para los que se proyecte la pista y no debe ser
menor que la longitud mas larga determinada por las operaciones con las correcciones
correspondientes a las condiciones locales y a las caracteristicas de performance de las
aeronaves que tengan que utilizarla.

2. Se debe determinar la longitud de pista considerando tanto los requisitos de despegue
como de aterrizaje, asi como la necesidad de efectuar operaciones en ambos sentidos de
la pista.

3. Las condiciones locales que se deben considerar son la elevacion, temperatura, pendiente
, humedad y caracteristicas de la superficie de la pista.

4. La longitud de la pista, de la zona de parada y de la zona libre de obstaculos, se debe
determinar en funcién de la performance de despegue de las aeronaves, pero también
se comprobara la distancia de aterrizaje requerida por las aeronaves que utilicen la pista,
a fin de asegurarse de que la pista tenga la longitud adecuada para el aterrizaje. No
obstante, la longitud de una zona libre de obstaculos no debe exceder de la mitad de la
longitud del recorrido de despegue disponible.

Pistas secundarias. La longitud de toda pista secundaria se debe determinar de manera
similar a la de las pistas principales, excepto que necesita ser apropiada Unicamente para
las aeronaves que requieran usar dicha pista secundaria ademas de la otra pista o pistas.

6. Calculo de las Distancias Declaradas

Las distancias declaradas que deben calcularse para cada direccién de la pista son: el
recorrido de despegue disponible (TORA), la distancia de despegue disponible (TODA), la
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distancia de aceleracion parada disponible (ASDA), y la distancia de aterrizaje disponible (LDA).
En la Figura 1-6-1 se ilustran casos tipicos y en la Figura 1-6-2 se presenta las distancias

declaradas.

b. Si la pista no estd provista de una zona de parada ni de una zona libre de obstaculos y
ademas el umbral esta situado en el extremo de la pista, las cuatro distancias declaradas deben
tener una longitud igual a la de la pista, segun se indica en la Figura 1-6-1 (A).

C. Si la pista esta provista de una zona libre de obstaculos (CWY), entonces en la TODA se debe
incluir la longitud de la zona libre de obstaculos, segln se indica en la Figura 1-6-1 (B).

d. Si la pista esta provista de una zona de parada (SWY), entonces en la ASDA se debe incluir la
longitud de la zona de parada, segun se indica en la Figura 1-6-1 (C).

e. Si la pista tiene el umbral desplazado, entonces en el célculo de la LDA se debe restar de la
longitud de la pista la distancia a que se haya desplazado el umbral, segiin se indica en la Figura
1-6-1 (D). El umbral desplazado influye en el calculo de la LDA solamente cuando la aproximacion
tiene lugar hacia el umbral afectado; no influye en ninguna de las distancias declaradas si las
operaciones tienen lugar en la direccién opuesta.

f. Los casos de pistas provistas de zona libre de obstaculos, de zona de parada, o que tienen el
umbral desplazado, se esbozan en las Figuras 1-6-1 (B) a 1-6-1 (D). Si concurren mas de una
de estas caracteristicas habra mas de una modificacion de las distancias declaradas, pero se
seguira el mismo principio esbozado. En la Figura 1-6-1, se presentan dos ejemplos en los que
concurren todas estas caracteristicas.

g. El formato de la Figura 1-6-2 (F) debe ser utilizado para presentar la informacion concerniente a
las distancias declaradas. Si determinada la direccion de la pista no puede utilizarse para
despegar o aterrizar, o para ninguna de estas operaciones, por estar prohibido operacionalmente,
esta informacion debe ser publicada mediante las palabras fi o utilizabled o con la abreviatura

i Na

A |
TORA
<«——— TODA
ASDA
DA
B | cwy
TORA
«—— ASDA——>
«— DA qopp——»
c | swy |
TORA
4——————7TODA——————>{
< LDA ASDA —»

» B3

|47 LDA—>

L— TORA——»
TODA

ASDA

- Bl

SWY  |CWY]

[e——LoA—>

TORA

4
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<

ASDA >

€ TODA ——— >

Nota.— En todos estos efemplos de distancias declaradgas las operaciones tienen lugar de izquierda a derecha.
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Figura 1-6-1. llustracion de las Distancias Declaradas.
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Figura 1-6-2. Determinacion de las Distancias Declaradas.

7. Correccion de la Longitud de la Pista por Elevacion, Temperatura y Pendiente

a. Correccion de longitud de pista. La longitud de pista requerida por la aeronave de disefio
debe ser corregida por elevacién, temperatura y pendiente. Cuando no se disponga del manual
de vuelo/operaciones del fabricante de la aeronave, la longitud basica de la pista sera
determinada aplicando factores de correccion generales. La longitud basica de pista
seleccionada a los fines de planificacion de aerd6dromos para el despegue o el aterrizaje en
condiciones correspondientes a la atmdsfera tipo, elevacién al nivel del mar, sin viento y con
pendiente de pista cero.

b. Correccion por elevacién. La longitud béasica seleccionada para la pista debe ser aumentada
a razén del 7% por cada 300 m de elevacién.

C. Correccion por temperatura. La longitud de la pista determinada en el punto anterior, debe
ser aumentado a su vez a razén del 1% por cada 1°C en que la temperatura de referencia del

aerodromo exceda a la temperatura de la atmésfera tipo correspondiente a la elevacién del
aerodromo (véase la Tabla 1-7-1).

d. Correccion por pendiente de pista. Cuando la longitud basica determinada por los requisitos
del despegue sea de 900 m o mas, dicha longitud debe a su vez aumentarse a razén de un
10% por cada 1% de pendiente de pista determinada.
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Tabla 1-7-1. Valores atmosféricos tipo

Altitud (m) Temperatura (centigrados) Presion (Kg/m3)

0 15,00 1,23
500 11,75 1,17
1000 8,50 1,11
1500 5,25 1,06
2000 2,00 1,01
2 500 1,25 0,96
3000 4,50 0,91
3500 17,75 0,86
4 000 110,98 0,82
4 500 114,23 0,78
5000 117,47 0,74
5 500 120,72 0,70
6 000 123,96 0,66

8. Ancho de las pistas
a. La anchura de toda pista no debe ser menor de la dimensién apropiada especificada en la Tabla

1-8-1. En ella figuran los anchos minimos de pista considerados necesarios para garantizar la
seguridad operacional.

Tabla 1-8-1. Ancho de las pistas

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje
principal (OMGWS)
NUMERO DE
CLAVE Hasta 4.5m | Desde4.5m | Desde 6m | Desde 9m
; hasta 6m hasta 9m hasta 15m
(exclusive) ; : .
(exclusive) | (exclusive) | (exclusive)
1(%) 18m 18m 23m -
2(*) 23m 23m 30m -
3 30m 30m 30m 45m
4 - - 45m 45m

(*) El ancho de toda pista de aproximacioén de precision no deberia ser inferior a 30 m,
cuando el nimero de clave sea 1 6 2
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9. Distancia minima entre pistas paralelas

a. Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultdneo en condiciones de
vuelo visual, la distancia minima entre sus ejes debe ser:
1. 210 m cuando el nimero de clave mas alto sea 3 ¢ 4;
2. 150 m cuando el numero de clave mas alto sea 2; y
3. 120 m cuando el numero de clave mas alto sea 1.

b. Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultdneo en condiciones de vuelo por
instrumentos, a reserva de lo especificado en los PANS-ATM (Doc. 4444) y en los PANS-OPS
(Doc. 8168), Volumen |, la distancia minima entre sus ejes debe ser:

1. 1035 m en aproximaciones paralelas independientes;
2. 915 m en aproximaciones paralelas dependientes;

3. 760 m en salidas paralelas independientes;

4. 760 m en operaciones paralelas segregadas;

C. Salvo que, en operaciones paralelas segregadas, la distancia minima indicada se debe:

1. reducir 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté adelantada respecto a la
aeronave que llega, hasta una separacion minima de 300 m; y

2. aumentar 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté retrasada respecto a la
aeronave que llega;

d. en aproximaciones paralelas independientes, se debe aplicar una combinacion de distancia
minima y condiciones distintas a las especificadas en los PANS-ATM (Doc. 4444), como en
las especificaciones en los PANS-OPS (Doc. 8168 volumen I), cuando se haya determinado
que la seguridad de las operaciones de las aeronaves no seré afectada.

10. Pendientes de las pistas

a. Pendientes Longitudinales: En concordancia con 154.201, literal d), en ninguna parte de una

pista la pendiente longitudinal debe exceder:
1. 1,25% cuando el numero de clave sea 4, excepto en el primero y el Ultimo cuarto de la
longitud de la pista, en los cuales la pendiente no debe exceder del 0,8%;
2. 1,5% cuando el numero de clave sea 3, excepto en el primero y el dltimo cuarto de la
longitud de una pista para aproximaciones de precisién de Categoria Il o I, en los cuales
la pendiente no debe exceder del 0,8%; y
3. 2% cuando el nUmero de clave sea 1 06 2.
b. Cambios de pendiente longitudinal. cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente

entre dos pendientes consecutivas, éste no debe exceder:
1. 1,5% cuando el nimero de clave sea3 6 4;y
2. 2% cuando el numero de clave sea 1 6 2.

La transicién de una pendiente a otra en una pista pavimentada debe efectuarse por medio de
una superficie curva con un grado de variacidon que no exceda de:

1. 0,1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 30 000 m) cuando el niumero de clave
sea 4;

2. 0,2% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 15 000 m) cuando el nimero de clave
sea 3;y

3. 0,4% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 7 500 m) cuando el nimero de clave
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sealé 2.
C. Distancia visible. Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente:
1. el cambio debe ser tal que desde cualquier punto situado a:
i. 3 m por encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a 3 m por
encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la
longitud de la pista cuando la letra clave sea C, D, E 0 F;
ii.  2m porencima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m por encima
de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de
la pista, cuando la letra de clave sea B; y
ii. 1,5 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5 m por
encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la
longitud de la pista, cuando la letra de clave sea A.
d. Distancia entre cambios de pendiente: La distancia entre los puntos de interseccién de dos

curvas sucesivas (distancia entre cambios de pendiente) no debe ser menor que:

1.

2.

la suma de los valores numéricos absolutos de los cambios de pendiente correspondientes,
multiplicada por un valor que corresponda para realizar su calculo:

i 30 000 m cuando el numero de clave sea 4;
ii. 15 000 m cuando el nimero de clave sea 3; y
iii. 5 000 m cuando el nimero de clave sea 1l 6 2; 0

45m; tomando la que sea mayor.

e. Pendientes transversales.

1.

Para facilitar la rapida evacuacién del agua, la superficie de la pista debe ser convexa,
excepto en los casos en que una pendiente transversal Unica que descienda en la direccion
del viento que acompairie a la lluvia con mayor frecuencia, asegure el rapido drenaje de
aquélla.

En concordancia con 154.201, literal d) numeral (1), En una pista la pendiente transversal,
no dde exceder dd 1,5% o del 2%, ni ser inferior al 1%, salvo en las intersecciones de
pistas o de calles de rodaje en que se requieran pendientes mas aplanadas. .

En el caso de superficies convexas, las pendientes transversales deben ser simétricas a
ambos lados del eje de la pista.

La pendiente transversal debe ser basicamente la misma a lo largo de toda la pista, salvo
en una interseccion con otra pista o calle de rodaje, donde debe proporcionarse una
transicién suave teniendo en cuenta la necesidad de que el drenaje sea adecuado.

f. Pendientes combinadas. Cuando se proyecte una pista pavimentada, que combine los valores
extremos para las pendientes longitudinales y cambios de pendiente con pendientes
transversales extremas para la letra de clave que le corresponde, se debe verificar que el perfil
de la superficie resultante no dificulte las operaciones de las aeronaves.

11. Resistencia de las Pistas

La pista debe ser capaz de soportar el transito de las aeronaves para los que esté prevista,
en el Apéndice 3 Pavimentos del RDAC 154, se detalles sobre los métodos de disefio del

pavimento.

12. Superficie de las Pistas
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e.

La superficie de las pistas, debe permitir que las aeronaves que las utilicen dispongan de
condiciones apropiadas de rozamiento, en el Apéndice 3 Pavimentos del RDAC 154 se detallan
las caracteristicas de la superficie de las pistas.

Cuando se disefa la superficie estriada o escarificada, las estrias o escarificaciones deben ser
perpendiculares al eje de la pista o paralelas a las uniones transversales no perpendiculares,
cuando proceda.

Debe tenerse también cuidado al instalar luces empotradas de pista o rejillas de drenaje en la
superficie de la pista, a fin de mantener las superficies niveladas.

Se debe prestar especial cuidado en el disefio y preparacion de las superficies, de manera que
las mismas sean uniformes y eviten la formacién de charcos, considerando:

1. Los movimientos de las aeronaves y las diferencias de asentamiento de los cimientos con
el tiempo tienden a aumentar las irregularidades de la superficie. Las pequefias
desviaciones no deben afectar mayormente el funcionamiento de las aeronaves. En
general, son tolerables las irregularidades del orden de 2,5 a 3 cm en una distancia de 45
m.

2. Asimismo, es necesario tomar en cuenta que la deformacion de la pista con el tiempo
puede también aumentar la posibilidad de la formacién de charcos. Los charcos cuya
profundidad sea mayor de 3 mm & especialmente si estan situados en lugares de la pista donde
las aeronaves que aterrizan tienen gran velocidad 8 pueden inducir el hidroplaneo, fendmeno
gue puede mantenerse en una pista cubierta con una capa mucho méas delgada de agua. Es
especialmente necesario prevenir la formacién de charcos cuando exista la posibilidad de que
éstos se congelen.

13. Margenes de las pistas

Se debe proveer margenes con la resistencia que satisfaga los requisitos para la aeronave de
disefio para reducir posibles dafios estructurales en las aeronaves que pudieran salirse de la
pista. Si el terreno natural de la margen no cuenta con una resistencia suficiente para
soportar el peso de una aeronave, entonces se debe preparar la misma de acuerdo a las
condiciones locales del terreno y del peso de las aeronaves que la pista esté destinada a servir.
Las pruebas de suelo ayudan a determinar el método éptimo de mejoramiento como, por
ejemplo: drenaje, estabilizacion, capa de sellado, ligera pavimentacion.

Una consideracién importante al disefiar los margenes es impedir la ingestion de piedras o de
otros objetos por los motores de turbina. Se debe asegurar que el tipo previsto de superficie
para los margenes es adecuado para resistir la erosién causada por los chorros de las turbinas.

14. Plataforma de viraje en pista

Las plataformas de viraje seran proporcionadas a lo largo de una pista cuando el aer6dromo no
cuente con una calle de rodaje paralela a la pista, para reducir el tiempo y la distancia de rodaje
para aquellas aeronaves que no requieran de toda la longitud de la pista.

La plataforma de viraje se podra ubicar tanto del lado izquierdo como del derecho de la pista y
adyacente al pavimento en ambos extremos de la pista, asi como en algunos emplazamientos
intermedios que se estimen necesarios. La configuracion tipica de una plataforma de viraje en
pista se presenta en la Figuras 2-15-1y 2-15-2.

Si a corto plazo se prevé la construccion de una calle de rodaje paralela, la plataforma de viraje
se debe ubicar del lado en que dicha calle se vinculara con el umbral / extremo de pista.

El &ngulo de interseccion de la plataforma de viraje en la pista con la pista no debe ser superior
a 30°.

El &ngulo de guia del tren de proa que se debe utilizar en el disefio de la plataforma de viraje
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en la pista no debe ser superior a 45°.

f. El trazado de una plataforma de viraje en la pista debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje
de las aeronaves para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de la plataforma de
viraje, la distancia libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje de la aeronave y el borde de
la plataforma de viraje no sera inferior a la indicada en la Tabla 1-14-1.

——

— JCOC

Figura 1-14-1. Configuracion Tipica de Plataforma de Viraje en Pista

5% ~ - .
'

+ Futura calle de rodaje

" e " Plataforma de viraje en la pista

/ -
P
........ P
-
/// ¥~ Linea de guia amarilla
—
-
~
W % i Eje de la pista

Figura 1-14-2. Detalle de Configuracion Tipica de Plataforma de Viraje en Pista

Tabla 1-14-1. Distancia libre entre tren de aterrizaje y borde de plataforma de viraje
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OMGWS
Hasta 4.5m Dﬁzgg%g‘m Desde 6m hasta | Desde 9m hasta
(exclusive) (exclusive) 9m (exclusive) 15m (exclusive)
Distancia Libre 1.50m 2.25m 3m2 0 4mP 4m

2 Si la plataforma de viraje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18m
b Sj la plataforma de viraje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18m

Nota: fiBaseder u e d signéficaladistanciadesde el tren de proa al centro geométrico del tren principal.

g. Pendientes de las plataformas de viraje en la pista. Las pendientes longitudinales y
transversales en una plataforma de viraje en la pista deben ser suficientes para impedir la
acumulacion de agua en la superficie y facilitar el drenaje rapido del agua en la superficie. Las
pendientes deben ser iguales a las de la superficie del pavimento de la pista adyacente.

h. Resistencia de las plataformas de viraje en la pista.

1. La resistencia de una plataforma de viraje en la pista debera ser por lo menos igual a la
de la pista adyacente a la cual presta servicio, teniendo debidamente en cuenta el hecho
de que la plataforma de viraje estara sometida a un transito de movimiento lento con virajes
de mayor intensidad sometiendo al pavimento a esfuerzos intensos.

2. Cuando se proporciona una plataforma de viraje en la pista con pavimento flexible, la
superficie debe tener la capacidad de soportar las fuerzas de deformacién horizontal
ejercida por los neuméticos del tren de aterrizaje principal durante las maniobras de viraje.

i. Superficie de las plataformas de viraje en la pista.

1. La superficie de una plataforma de viraje en la pista no debe tener irregularidades que
puedan ocasionar dafios a la estructura de las aeronaves que utilicen la plataforma de
viraje.

2. La superficie de una plataforma de viraje en la pista debe construirse de forma tal que
proporcione buenas caracteristicas de rozamiento para las aeronaves que utilicen las
instalaciones cuando la superficie esté mojada.

j- Méargenes de las plataformas de viraje en la pista.

1. Deben proveerse margenes en las plataformas de viraje en la pista que como minimo, la
anchura de los margenes debe abarcar el motor exterior de la aeronave mas exigente
para prevenir la erosion de la superficie por el chorro de los reactores de la aeronave de
disefio para el que se haya concebido la plataforma y todo posible dafio que puedan
producir objetos extrafios a los motores de la aeronave.

2. Laresistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la pista debe poder soportar
el transito ocasional de las aeronaves para los que esta prevista sin inducir dafios
estructurales a la aeronave o a los vehiculos de apoyo en tierra que puedan operar en el
margen de pista.

15. Franjas de pista

a. Generalidades

1. La franja de la pista incluye una porcién nivelada que debe prepararse de forma tal que
reduzca el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista
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2. Lafranja de pista también es necesaria para proteger las areas sensibles y criticas del ILS.
3. Lafranja debe abarcar la pista y cualquier zona asociada de parada.
b. Objetos en las franjas de pista
1. Las ayudas visuales requeridas para la navegacion aérea emplazadas dentro de las
distancias de conformidad con 154.215, literal c, debe tener la menor masa y altura
posibles, ser de disefio y montaje frangibles y estar situadas de tal modo que el peligro
para las aeronaves se reduzca al minimo.
2. No se permitira ninglin objeto mévil en esta parte de la franja de la pista mientras se utilice
la pista para aterrizar o despegar.
C. Nivelacion de las franjas de pista
1. La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos, debe contar
con un area nivelada en atencion a las aeronaves a que esta destinada la pista en el
caso de que una aeronave se salga de ella, desde el eje de la pista y de su prolongacién
hasta una distancia de por lo menos:
i. 75 m cuando el nimero de clave sea 36 4;y
ii. 40 m cuando el nUmero de clave sea 1 6 2;
2. Para las pistas con aproximaciones de precision de la Categoria Il o lll, se adoptara si

fuera viable, una anchura mayor para el area nivelada, cuando el nimero de clave sea 3
0 4. En la Figura 1-15-1 se presenta un ejemplo de la forma y dimensiones de una franja
mas ancha para dichas pistas. Esta franja se proyectara utilizando los datos sobre las
aeronaves que se salen de la pista. La parte a nivelarse se extiende lateralmente hasta
una distancia de 105 m desde el eje, pero esta distancia se reduce paulatinamente
desde el eje a 75 m en ambos extremos de la franja, a lo largo de una distancia de 150 m
a partir del extremo de la pista.

<«— 300 m—bl |<7 300 m————

Figura 1-15-1. Parte nivelada de la franja de una pista para aproximaciones de precisién de la

Categoriall o lll y namero de clave 3 6 4.

La parte de una franja de una pista de vuelo visual debe proveer un area nivelada
destinada a las aeronaves para los que estd prevista la pista, en el caso de que una
aeronave se salga de la misma desde el eje de la pista y de su prolongacion hasta una
distancia de por lo menos:

i. 75 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;
ii. 40 m cuando el nUmero de clave sea 2;y

iii. 30 m cuando el nimero de clave sea 1;
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La superficie de la parte de la franja que limita con la pista, margen o zona de parada debe
estar al mismo nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada. De no ser
posible lo anterior, podra existir una diferencia de hasta 5 cm por sobre la franja, con una
pendiente de empalme maxima de 45 grados

La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes del umbral se debe preparar
contra la erosion producida por el chorro de los motores, a fin de proteger las aeronaves
gue aterrizan de los peligros que ofrecen los bordes expuestos.

Pendientes de las franjas de pista

1.

Pendientes longitudinales. En concordancia con RDAC 154.215 (e), se debe disefiar
las pendientes longitudinales a lo largo de la porcién de una franja.

Cambios de pendiente longitudinal. Los cambios de pendiente en la parte de una franja
que haya de nivelarse deben ser lo mas graduales posible, debiendo evitar los cambios
bruscos o las inversiones repentinas de pendiente.

16. Areas de seguridad de extremo de pista (RESA)

Generalidades

1.

Al decidir la longitud que debe proveerse, se debe considerar el proporcionar un area
suficientemente larga para reducir el riesgo de dafios en una aeronave que no logre alcanzar
el umbral durante el aterrizaje, o bien, sobrepase el extremo de pista durante un aterrizaje o
un despegue, en concordancia con 154.220.

En una pista para aproximaciones de precisién, el localizador del ILS es normalmente el
primer obstaculo y las areas de seguridad de extremo de pista deberian llegar hasta esa
instalacion.

En otras circunstancias, el primer obstaculo puede ser una carretera, una via férrea u
otra caracteristica artificial o natural. En tales circunstancias, al proporcionarse las areas
de seguridad de extremo de pista deben considerarse tales obstaculos.

Donde resulte particularmente prohibitivo procurar areas de seguridad de extremo de pista,
debe considerarse reducir algunas de las distancias declaradas de la pista para el
suministro de un area de seguridad de extremo de pista y/o la instalacion de un sistema de
parada.

Eliminacion de obstaculos y nivelacion de las areas de seguridad de extremo de pista

1.

Todo objeto situado en un area de seguridad de extremo de pista, que pueda poner en
peligro a las aeronaves, debe considerarse como obstaculo y eliminarse, siempre que sea
posible.

Un area de seguridad de extremo de pista debe presentar una superficie despejada y
nivelada para las aeronaves que la pista esta destinada a servir, en el caso de que una
aeronave efectlie un aterrizaje demasiado corto o se salga del extremo de la pista.

Pendientes de las &reas de seguridad de extremo de pista. Las pendientes de un &rea de
seguridad de extremo de pista deben ser tales que ninguna parte de dicha area penetre en las
superficies de aproximacion o de ascenso en el despegue.

1.

Pendientes longitudinales. Las pendientes longitudinales de un area de seguridad
de extremo de pista no deben sobrepasar una inclinacion descendente del 5%. Los
cambios de pendiente longitudinal deberian ser lo mas graduales posible, debiendo evitar
los cambios bruscos o las inversiones repentinas de pendiente.

Pendientes transversales. Las pendientes transversales de un area de seguridad de
extremo de pista no deben sobrepasar una inclinacion, ascendente o descendente, del
5%. Las transiciones entre pendientes diferentes deberian ser lo méas graduales posible.
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Resistencia de las areas de seguridad de extremo de pista. Un area de seguridad de
extremo de pista estara preparada o construida de modo que reduzca el riesgo de dafio que
pueda correr una aeronave que efectie un aterrizaje demasiado corto o que se salga del extremo
de la pista, intensifique la deceleracion de la aeronave y facilite el movimiento de los vehiculos
de salvamento y extincién de incendios.

17. Zonas libres de obstaculos (CWY)

Emplazamiento de las zonas libres de obstaculos. El Origen de la zona libre de obstaculos
debe estar en el extremo del recorrido de despegue disponible (TORA).

Longitud de las zonas libres de obstaculos. La longitud de la zona libre de obstaculos no
debe exceder de la mitad de la longitud del recorrido de despegue disponible (TORA).

Anchura de las zonas libres de obstaculos. La zona libre de obstaculos debe extenderse
lateralmente, a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de por lo
menos:

1. 75 m para las pistas de vuelo por instrumentos; y

2. lamitad de la anchura de la franja de pista para las pistas de vuelo visual.
Pendientes de las zonas libres de obstaculos

1. El terreno de una zona libre de obstaculos no debe sobresalir de un plano inclinado con
una pendiente ascendente de 1,25%, siendo el limite inferior de este plano una linea
horizontal que:

i. es perpendicular al plano vertical que contenga el eje de la pista; y

ii. pasa por un punto situado en el eje de la pista, al final del recorrido de despegue
disponible.

2. Deben evitarse los cambios bruscos de pendientes hacia arriba cuando la pendiente de
una zona libre de obstaculos sea relativamente pequefia o cuando la pendiente media
sea ascendente. Cuando existan estas condiciones, en la parte de la zona libre de
obstaculos comprendida en la distancia de 22,5 m o la mitad de la anchura de la pista,
de ambas la mayor, a cada lado de la prolongacién del eje, las pendientes, los cambios
de pendiente y la transicién de la pista a la zona libre de obstaculos, deben ajustarse, de
manera general, a los de la pista con la cual esté relacionada dicha zona.

Objetos en las zonas libres de obstaculos. Todo objeto situado en una zona libre de
obstaculos, que pueda poner en peligro a las aeronaves en vuelo, debe considerarse como
obstaculo y eliminarse. Cualquier equipo o instalacién requerido para fines de navegacion aérea
gue deba estar emplazado en la zona libre de obstaculos, debe tener la menor masa y altura
posibles, ser de disefio y montaje frangibles y situarse de tal modo que el peligro para las
aeronaves se reduzca al minimo.

18. Zonas de parada (SWY)

Anchura de las zonas de parada. La zona de parada debe tener la misma anchura que la
pista con la cual esté asociada.

Pendientes de las zonas de parada. Las pendientes y cambios de pendientes en las zonas
de parada y la transicion de una pista a una zona de parada, deben cumplir las
especificaciones que figuran en el RDAC 154.201.(d).(1) y (d).(2), para la pista con la cual
esté asociada la zona de parada, con las siguientes excepciones:

i. no es necesario aplicar a la zona de parada las limitaciones del 0,8% de pendiente
en el primero y el dltimo cuarto de la longitud de la pista; y

ii. en la union de la zona de parada y la pista, asi como a lo largo de dicha zona, el
grado maximo de variacion de pendiente puede ser de 0,3% por cada 30 m (radio
minimo de curvatura de 10 000 m) cuando el nimero de clave de la pista sea 3 6 4.
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C. Resistencia de las zonas de parada. Las zonas de parada deben prepararse o construirse de
manera que, en el caso de un despegue interrumpido, puedan soportar el peso de las
aeronaves para los que estén previstas, sin ocasionar dafios estructurales a los mismos.

d. Superficies las zonas de parada. La superficie de las zonas de parada pavimentadas se debe
construir de modo que sus caracteristicas de rozamiento sean iguales o mejores que las de la
pista correspondiente.

19. Calles de rodaje

a. Se disefian calles de rodaje para permitir el movimiento seguro y rapido de las aeronaves en la
superficie, por lo cual se debe disponer de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para
dar rapidez al movimiento de las aeronaves hacia la pista y desde ésta, como asi también
preverse calles de salida rapida en los casos de gran densidad de tréafico.

b. El trazado de una calle de rodaje debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de las
aeronaves para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de eje de dicha calle de
rodaje, la distancia libre entre la rueda exterior del tren principal de la aeronave y el borde de
la calle de rodaje no sea inferior a la indicada en la Tabla-1-19-1.

Tabla 1-19-1. Distancia libre entre rueda exterior del tren principal y borde calle de rodaje

OMGWS
Hasta 4.5m Pesde4.5m Desde 6m hasta | Desde 9m hasta
. hasta 6m . .
(exclusive) . 9m (exclusive) 15m (exclusive)
(exclusive)
Distancia Libre 1.50m 2.25m 3mab 0 4m¢ 4m

& En tramos rectos
b En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18m.
¢ En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18m

Nota 8 Base de ruedas significa la distancia entre el tren de proa y el centro geométrico del tren de aterrizaje principal.

Anchura de las calles de rodaje. La parte rectilinea de una calle de rodaje debe tener una
anchura no inferior a la indicada en la Tabla 1-19-2 (ver figura 1-19-2).

Tabla 1-19-2. Anchura de las calles de rodaje

OMGWS
Hasta 4.5m Dizele 2t Desde 6m hasta | Desde 9m hasta
; hasta 6m . .
(exclusive) X 9m (exclusive) 15m (exclusive)
(exclusive)
Anchura de la 7.50m 10.5m 15m 23m
calle de rodaje
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Uniones e intersecciones. Con el fin de facilitar el movimiento de las aeronaves, se proveeran
superficies de enlace en las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas,
plataformas y otras calles de rodaje. El disefio de las superficies de enlace debe asegurar que
se conservan las distancias minimas libres entre ruedas y borde especificadas en la tabla 1-
19-1 cuando las aeronaves maniobran en las uniones o intersecciones.

Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje.

1. La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de
una pista, el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no sera inferior
al valor adecuado que se indica en la Tabla 1-19-3.

2. Las instalaciones ILS pueden también influir en el emplazamiento de las calles de rodaje,
ya que las aeronaves en rodaje o detenidas pueden causar interferencia a las sefiales ILS

Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios, y
puntos de espera en la via de vehiculos.

1. La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista
establecido en una interseccién de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de
vehiculos y el eje de una pista se ajustara a lo indicado en la Tabla 1-19-4 y, en el caso
de una pista para aproximaciones de precisién, sera tal que una aeronave o un vehiculo
gue esperan no interfieran con el funcionamiento de la radio ayuda para la navegacion.

2. A una elevacion superior a 700 m (2 300 ft), la distancia de 90 m que se especifica en la
Tabla 1-19-4 para una pista de aproximacion de precision de nimero de clave 4, debe
aumentarse del modo que se indica a continuacién:

i. hasta una elevacién de 2 000 m (6 600 ft), 1 m por cada 100 m (330 ft) en exceso
de 700 m (2 300 ft);

ii. una elevacién en exceso de 2 000 m (6 600 ft) y hasta 4 000 m (13 320 ft); 13 m mas
1,5 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de 2 000 m (6 600 ft); y

iii. una elevacién en exceso de 4 000 m (13 320 ft) y hasta 5 000 m (16 650 ft); 43 m
mas 2 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de 4 000 m (13 320 ft).

3. Sila elevacion de un apartadero de espera, de un punto de espera de la pista, o de un
punto de espera en la via de vehiculos, es superior a la del umbral de la pista, en el caso
de pistas de aproximacion de precision cuyo numero de clave sea 4, que se indica en la
Tabla 1-19-4 debe aumentarse otros 5 m por cada metro de diferencia de elevaciéon entre
la del apartadero o punto de esperay la del umbral.

4. emplazamiento de un punto de espera de la pista, establecido de conformidad con la Tabla
1-19-4, sera tal que la aeronave o vehiculo en espera no infrinja la zona despejada de
obstaculos, la superficie de aproximacion, la superficie de ascenso en el despegue ni el
area critica/sensible del ILS, ni interfiera en el funcionamiento de la radio ayudas para la
navegacion.

Pendientes longitudinales.

En concordancia con 154. 235 (g), cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una
calle de rodaje, la transicién de una pendiente a otra debe efectuarse mediante una superficie
cuya curvatura no exceda del:

1. 1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 3 000 m) cuando la letra de clave sea
C,D,EoF;y

2. 1% por cada 25 m (radio minimo de curvatura de 2 500 m) cuando la letra de clave sea A
o B.

h. Distancia visible.

Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje el cambio debe ser
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tal que, desde cualquier punto situado a:
1. 3 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por lo
menos 300 m, cuando la letra de clave sea C, D, Eo F;
2. 2 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por lo
menos 200 m, cuando la letra de clave sea B; y
3. 1,5 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por
lo menos 150 m, cuando la letra de clave sea A.
i. Resistencia de las calles de rodaje.
Laresistencia de una calle de rodaje debe ser por lo menos igual a la de la pista servida, teniendo
en cuenta que una calle de rodaje estara sometida a mayor intensidad de transito y mayores
esfuerzos que la pista servida, como resultado del movimiento lento o situacion estacionaria de
los aviones.
j- Superficie de las calles de rodaje.

1. La superficie de una calle de rodaje no debe tener irregularidades que puedan ocasionar
dafos a la estructura de los aviones,

2. La superficie de las calles de rodaje pavimentadas debe construirse o repavimentarse de
modo que las caracteristicas de rozamiento de la superficie garanticen la operacion segura

de los aviones.

Tren de proa .

Caniro del tren
de glemizaje

. _-Angulo de la rueda de proa

e

'<(Had-:\uela nueda da proa

Ep da |a asronave

Radio da
viraje (R)

Envargadura (S)

v

i
=+

* Determinado por ol exremd de la proa o de la cola en algunas aeronavas

Cenlro de virage
{zentro de giro)

Linaa recta que pasa por
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Figura 1-19-1 Base de ruedas
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Emplazamiento de las sefales de eje
de calle de rodaje (véase 5.2 8.6)

Emplazamiento de las luces de eje
de calle de rodaje (véase 5.3.17.12)

X

Anchura Xf2
de lacalle

de rodaje ¥
(véase 3.9.6)1

Distancia libre minima
entre las ruedas y el
borde (véase 396)

Anchura
suplementana
de la calle
de rodaje

La figura muestra un ejemplo de ensanche de una calle
de rodaje para obtener las distancias libres entre ruedas
y borde especificadas para las curvas de las calles de rodaje
(véase 3.9.6). En el Manual de disefio de aerddromos (Doc 9157),
Parte 2, se proporciona texto de orientacién sobre las
dimensiones adecuadas.

3rvaoy 3a 31v0

Figura 1-19-2 Curva de calle de rodaje
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Tabla 1-19-3. Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

Distancia entre el eje de una calle de rodaje y el eje de una Distancia Distancia
pista (metros) entre el eje | entre el eje de
) de una una calle de Distancia
Pista de vuelo por Pistas de vuelo visual Distancia | calle de acceso a un i d
Instrumentos entreel | rodaje que puesto de enlgis”gge €
eje de no sea estacionamie acceso a un
una calle calle de nto de Lesto de
Letra de rodaje acceso a aeronaves y esaacionamie
de yelejede | unpuesto | el ejede otra 1o de
clave otra calle de calle de
Numero de clave Numero de clave de rodaje | estacionam acceso aeronaves y
(metros) iento de (metros) u(;\ngtt;joest;)
aeronaves
y un objeto
(metros)
1 2 3 4 1 2 3 4
W@ ]| & G | ©® | O (8) 9) (10) (11) (12) (13)
A | 775|775 - - 375 | 475 - - 23 15.5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - 1725 | 1725 - - 107,5 | 1075 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87,5 47,5

Nota 1. Las distancias de separacion que aparecen en las columnas (2) a (9) representan combinaciones comunes de pistas y

calles de rodaje.

Nota 2. Las distancias de las columnas (2) a (9) no garantizan una distancia libre suficiente detras de una aeronave en espera
para que pase otra aeronave en una calle de rodaje paralela.
Nota 3.Las distancias de separacion indicadas en la Tabla 2-19-2, columna 10, no proporcionan necesariamente la posibilidad
de hacer un viraje normal desde una calle de rodaje a otra calle de rodaje paralela
Nota 4. Puede ser necesario aumentar la distancia de separacion, indicada en la Tabla 2-19-2, columna 13, entre el eje de la
calle de acceso a un puesto de estacionamiento de aeronaves y un objeto, si la velocidad de turbulencia del escape de los
motores de reaccion pudiera producir condiciones peligrosas para los servicios prestados en tierra

Tabla 1-19-4. Distancias minimas entre el eje de la pista y un apartadero de espera, un punto
de espera de la pista o punto de espera en la via de vehiculos

Tipo de pista Numero de clave
1 2 3 4

Aproximacion visual 30m 40m 75m 75 m
Apro_x[rpamon que no es de 40m 20m 75m 75m
precision
Aproximacion de Precisién b b
de Categoria | 60 m 60 m 90 m 90 m
Aproxmamgn de Precision . ) 90 mab 90 ma-b
de Categoria Il y Il
Despegue 30m 40m 75 m 75 m

2 Si la elevacion del apartadero de espera, del punto de espera de la pista o del punto de espera en la via de vehiculos es
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inferior a la del umbral de la pista, la distancia puede disminuirse 5 m por cada metro de diferencia entre el
apartadero o punto de espera y el umbral, a condicién de no penetrar la superficie de transicion interna.

Puede ser necesario aumentar esta distancia en el caso de las pistas de aproximacion de precision, a fin de no
interferir con las radioayudas para la navegacion, en particular, con las instalaciones relativas a trayectoria de planeo y
localizadores.

K. Calles de salida rapida.
1. Las calles de salida rapida deberian calcularse con un radio de curva de viraje de por lo menos:

i. 550 m cuando el nimero de clave sea

304 yii 275 m cuando el numero de

clave sea 1 6 2;

a fin de que sean posibles velocidades de salida, con pistas mojadas, de:

iii. 93 km/h cuando el nimero de clave sea 3

04;yiv. 65 km/h cuando el numero de clave

seald 2.

2. Elradio de la superficie de enlace en la parte interior de la curva de una calle de salida rapida
debe ser suficiente para proporcionar un ensanche de la entrada de la calle de rodaje, a fin de
facilitar que se reconozca la entrada y el viraje hacia la calle de rodaje.

3. Una calle de salida rapida debe incluir una recta, después de la curva de viraje, suficiente para
gue una aeronave que esté saliendo pueda detenerse completamente con un margen libre de
toda interseccion de calle de rodaje.

4.  El &ngulo de interseccién de una calle de salida rapida con la pista no debe ser mayor de 45° ni
menor de 25°, pero preferentemente deberia ser de 30°.

20. Instalaciones de deshielo/antihielo

a. Generalidades. en los aerédromos en que se prevean condiciones de engelamiento
deben proporcionarse instalaciones de deshielo/antihielo de aeronaves, siendo de
obligatoria aplicaciéon en aer6dromos nuevos que presenten el fendmeno de presencia
de hielo y los existentes con una transiciéon de 5 afios para su implementacion

b. Emplazamiento

1. Deben proveerse instalaciones de deshielo/antihielo en los puestos de
estacionamiento de aeronaves o en areas distantes especificas a lo largo de la
calle de rodaje que conduce a la pista destinada a despegue, siempre que se
establezcan los arreglos de desagie adecuados para recoger y eliminar de manera
segura el excedente de liquido de deshielo y antihielo a fin de evitar la contaminacién
de aguas subterraneas. Asimismo, deben considerarse las repercusiones del
volumen de tréafico y del régimen de salidas.

2. Las instalaciones de deshielo/antihielo se emplazaran de modo que queden
fuera de las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en el Capitulo 4,
y no causen interferencia en las radioayudas para la navegacién, asimismo deben
ser claramente visibles desde la torre de control de transito aéreo para dar la
autorizacion pertinente a la aeronave que recibe tratamiento.

3. Las instalaciones de deshielo/antihielo se emplazaran de modo que permitan la
circulacion expedita del transito, quizas mediante una configuracién de
circunvalacion, y no se requieran maniobras de rodaje no habituales para entrar y
salir de ellas

C. Tamafio y niumero de las areas de deshielo/antihielo

1. El tamafo del area de deshielo/antihielo sera igual al area de estacionamiento
que serequiere para las aeronaves mas exigentes en una categoria dada con
una zona pavimentada libre de por lo menos 3,8 m alrededor de la aeronave para
el movimiento de los vehiculos de deshielo/antihielo.
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2. El nimero de areas de deshielo/antihielo que se necesitan se determinaran en funcion
de las condiciones meteorolégicas, el tipo de aeronaves que va a recibir tratamiento, el
método de aplicacién del liquido de deshielo/antihielo, el tipo y la capacidad del equipo
que se usa para el tratamiento y el régimen de salidas.

Pendientes de las areas de deshielo/antihielo. Se proveeran areas de deshielo/antihielo
con pendiente adecuada para asegurar un drenaje satisfactorio de la zona y permitir recoger
todo el liquido de deshielo/antihielo excedente que se derrama de la aeronave. La pendiente
longitudinal méaxima sera lo mas reducida posible y la pendiente transversal deberia ser del 1%
€cOomo maximao.

Resistencia de las areas de deshielo/antihielo. Las areas de deshielo/antihielo tendran
capacidad de soportar el trafico de las aeronaves para las cuales esta previsto que presten
servicio, teniendo en cuenta el hecho de que las areas de deshielo/antihielo, al igual que las
plataformas, estaran sujetas a una densidad de trafico mas intensa y, debido a que las
aeronaves que reciben tratamiento se desplazan lentamente o bien estan estacionadas, a
esfuerzos mas intensos que las pistas.

Distancias de separacion en las areas de deshielo/antihielo

1. Las é&reas de deshielo/antihielo deben proveer las distancias minimas especificadas
para los puestos de estacionamiento de aeronaves en la Tabla 1-19-2. Si el trazado del
area incluye una configuracion de circunvalaciéon, deberian proporcionarse las
distancias de separacién minimas que se especifican en la Tabla 1-19-2, columna 12.

2. Cuando las instalaciones de deshielo/antihielo estén emplazadas junto a una calle de
rodaje ordinaria, se proporcionara la distancia de separacion minima de calle de rodaje
especificada en la Tabla 1-19-2, columna 11 (Véase la Figura 1-21-1).

Consideraciones relativas al medio ambiente. Al realizar actividades de deshielo/antihielo,
el desagile de la superficie se planificarA de modo que el excedente de liquido de
deshielo/antihielo se recoja separadamente, evitando que se mezcle con el escurrimiento
normal para que no se contamine el agua en el terreno, dando cumplimiento a las normas
ambientales instauradas por la ACC.

Luces de Salida de instalaciones de deshielo/antihielo.

1 Las luces de salida de la instalacién de deshielo/ antihielo estaran ubicadas 0,3 m dentro
de la sefal de punto de espera intermedio en el limite de salida de una instalacién de
deshielo/antihielo distante.

2 Las luces de salida de la instalacion de deshielo/antihielo consistiran en luces fijas
unidireccionales en el pavimento espaciadas a intervalos de 6 m, de color amarillo hacia
la direccion de la aproximacion al limite de salida, con una distribucion de luz similar a la
de las luces de eje de calle de rodaje (véase Figura 1-20-1).

Calle de rodaje
1 N |
—
2 4 W —1=X
Distancia de separacion A 178
minima ,u/f:

Sefial de punto de /

espera intermedio

Instalacion de
deshielo/antihielo

Figura 1-20-1. Distancia de separacién minima en las instalaciones de deshielo/antihielo
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CAPITULO 2 - REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

a. La determinacién y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los
aer6dromos se efectuara conforme a los requisitos de exactitud e integridad
fijados en la Tabla A 1-1 de la Circular de Asesoramiento ANS/AIM 215-
001 Catalogo de Datos Aeronauticos, teniendo en cuenta al mismo tiempo los
procedimientos del sistema de calidad establecido.

b. La DGAC se debe asegurar de que se mantenga la integridad de los datos
aeronauticos en todo el proceso de datos, desde el levantamiento
topogréfico/origen hasta el siguiente usuario previsto.

c. Las coordenadas geogréficas que indiquen la latitud y la longitud se deben
determinar y notificar a la autoridad de los servicios de informacién aeronautica
en funcidn de la referencia geodésica del Sistema Geodésico Mundial 8 1984
(WGS-84), identificando las coordenadas geograficas que se hayan
transformado a coordenadas WGS-84 por medios matematicos y cuya
exactitud con arreglo al trabajo topogréafico original sobre el terreno no satisfaga
los requisitos establecidos en la  Tabla A 1-1 de la Circular de
Asesoramiento ANS/AIM 215-001 Catalogo de Datos Aeronauticos

d. Ademas de la elevacién (por referencia al nivel medio del mar) de las
posiciones especificas en tierra objeto de levantamiento topografico en los
aerédromos, se debe determinar con relacion a esas posiciones la
ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84), segun lo indicado
en la Tabla indicada, y se notificara a los servicios de informacién
aeronautica
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APENDICE 3

Pavimentos
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CAPITULO 1 - GENERALIDADES
1. Disposiciones Iniciales

a. El diagrama sobre el comportamiento y vida (til expresado en La Figura 1-1, presenta los
pasos que se deben seguir para el disefio y construccion de pavimentos en funcién a la aeronave
de disefio determinada o aeronave critica de operacién en el aerdédromo; en tal razén es
que este Apéndice establece las especificaciones para el disefio.

. «El proyecto del aerédromo, debe ajustarse a las
DISENO AD especificaciones de disefio establecidas en el
LAR 154 y sus Apéndices

*La aceptacion por parte de la AAC y su consecuente autorizacion para el inicio
de la construccion, debe realizarse mediante la verificacion del cumplimiento
de las especificaciones de disefio establecidos en la presente norma. Aqui se
establece la primera evaluacion, en un dmbito meramente tedrico.

ACEPTACION
PROYECTO

+Durante el proceso constructivo se realizan continuamente evaluaciones

0 ensayos tanto destructivos, como no destructivos, para verificar en el
CONSTRUCCION avance de obra, si es necesario modificar aspectos constructivos, cuando
se verifique que las condiciones se apartan de las especificaciones de
disefio.

«Durante las inspecciones de certificacion / habilitacion, que

determinen si la pista se encuentra en condiciones de
CERTIFICACION/ permitir el inicio de las operaciones. dichas evaluaciones se
HAB"JTAUON realizan en base a las especificaciones de disefio,

establecidas en el LAR 154,

+Una vez iniciadas las operaciones, el operador debe
establecer en su plan de mantenimiento, un cronograma
de evaluaciones, las cuales tienen el objetivo de verificar
que las condiciones de las instalaciones se ajustan a las
especificaciones de operacién y mantenimiento
establecidas para el aerddromo y que se encuentren
dbidamente publicadas en AIP.

+En caso que el resultado de dichas evaluaciones indique
que las condiciones estructurales, o superficiales tienen
un grado de deterioro que pueda afectar la seguridad de
las operacioones o disminuir seriamente la vida util de los
pavimentos, deberd generar y alimnetar el proceso de
disefio que permita la reconstitucién de los pavimentos

OPERACION /
MANTENIMIENTO

Figura 1-1. Diagrama de vida de un pavimento

b. El disefio de los pavimentos se conceptla en un disefio estructural y funcional

i. Disefio estructural contempla el dimensionamiento de los pavimentos, considerando si
la seccion de calculo pertenece a un area critica o no critica, trafico en base a familias
de aeronaves identificadas por el tipo de tren de aterrizaje, peso operacional de
despegue maximo y salidas anuales pronosticadas.

ii. Disefio funcional contempla el disefio geométrico, incluyendo aspectos de rugosidad y
tipo de superficie de pavimento que afecten a las caracteristicas de friccién de la
superficie de la pista.
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CAPITULO 2i DISENO Y EVALUACION DE LOS PAVIMENTOS
1. Disefio de Pavimentos
a. Los pavimentos se deben proyectar, disefiar y construir para condiciones adecuadas, durante

un determinado namero de afios (periodo de disefio), vida en servicio (vida Util del pavimento);
los que deben ser atendidos oportunamente ante la presencia de eventuales situaciones
destructivas (carga y/o repeticiones de la carga superiores a las de disefio).

Para ofrecer un buen nivel de servicio, los pavimentos de los aeré6dromos deben cumplir con
dos funciones esenciales:

1. Proveer capacidad de soporte a las aeronaves que los utilizan;

2. Proveer superficie de rodaje con seguridad operacional bajo condiciones meteorologicas
adversas.

Para el disefio se deben considerar la utilizacion de elementos que cumplan todas las
especificaciones técnicas y resistencia establecidas por el Estado que aseguren una operacion
eficiente y segura de acuerdo con la aeronave de disefio.

Losrequisitos de disefio son aplicables para nuevos pavimentos, asi como para
el mejoramiento de pavimentos existentes, cuya capacidad estructural asi lo requiera por
incremento de operaciones de aeronaves en el aerédromo, o porque la vida util esta alcanzando
su limite.

Para el disefio de pavimentos de aer6dromos se debe utilizar por lo menos dos metodologias
reconocidas internacionalmente, debiendo ser una de ellas el programa de computacion
FAARFIELD (Disefio Iterativo de Capas Elasticas Rigido y Flexible de la Administracion
Federal de Aviacion).

Cuando un pavimento existente requiera ser evaluado con la finalidad de disefiar un refuerzo
estructural, se debe utilizar la metodologia descrita en la seccién 3 del presente capitulo.

2. Notificacion de laresistencia de los pavimentos

Aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024

a.

La capacidad estructural del pavimento debe ser notificada cuando una estructura (pista,
rodaje o plataforma) se encuentre prevista para aeronaves con masa maxima en plataforma
(MRW) superior a 5.700 kg mediante el método del Niumero de Clasificacién de Aeronaves i
Numero de Clasificacion de Pavimentos ACN-PCN.

La evaluacién de la capacidad portante segun el método ACN-PCN, se debe realizar en
funcion de la informacion que se disponga del tipo U (Aprovechamiento de la experiencia en la
utilizacion de aeronaves) o T (Evaluacion técnica), notificando a la DGAC la siguiente
informacion:

1.  Numero de clasificacion de pavimentos (PCN);
Tipo de pavimento para determinar el valor ACN / PCN;
Categoria de resistencia del terreno de fundacion;

Categoria o el valor de la presibn maxima permisible de los neumaticos; y

o > 0N

Método de evaluacion.

El nimero de clasificacién de pavimentos (PCN) notificado serd publicado por el Estado tal
como le fuera notificado por el Operador o aplicando alguna restriccion, e indica que una
aeronave con Numero de Clasificacion de Aeronaves (ACN) igual o inferior al PCN publicado

Revision: Enmienda 3 88 Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

puede operar sobre ese pavimento sin restricciones, a reserva de cualquier limitacién con
respecto a la presion de los neuméticos, o a la masa total de la aeronave para un tipo
determinado de aeronave.

d. El ACN de una aeronave se determinara de conformidad con los procedimientos normalizados
relacionados con el método ACN/PCN.

e. Para determinar el ACN, el comportamiento del pavimento se clasificara como equivalente a
una construccion rigida o flexible.

f. La informacion sobre el tipo de pavimento para determinar el ACN/PCN, la categoria de
resistencia del terreno de fundacién, la categoria de presibn maxima permisible de los
neumaticos y el método de evaluacién, se naotificaran a la DGAC utilizando las claves siguientes:

1. Tipo de pavimento para determinar el ACN/PCN:

T|po de Clave
Pavimento
Pavimento rigido R
Pavimento flexible F

2. Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Resistencia Clave
Alta:
i. Pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 150 MN/m3 y comprende todos los
valores de K superiores a 120 MN/m3 A
ii. Pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR = 15 y comprende todos los valores
superiores a 13
Mediana:
i. Pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 80 MN/m3 y comprende todos los
valores K entre 60 y 120 MN/m3 B
ii. Pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR = 10 y comprende todos los valores
CBR entre 8 y 13.
Baja:
i. Pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 40 MN/m?3 y comprende todos los
valores K entre 25 y 60 MN/m3 C
ii. Pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR = 6 y comprende todos los valores
CBRentre 4y
Ultra baja:
i. Pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 20 MN/m3 y comprende todos los
valores K inferiores a 25 MN/m3 D
ii. Pavimentos flexibles, el valor tipo es CBR = 3 y comprende todos los valores
CBR inferiores a 4.

3. Categoria de presién maxima permisible de los neumaticos:

Presion Clave
llimitada - Sin limite de presién w
Altai Presion limitada a 1,75MPa X
Mediana - Presion limitada a 1,25 MPa Y
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Baja - Presion limitada a 0,50 MPa Z

4. Método de evaluacion:

Evaluacion Clave
Evaluacion técnica: Consiste en un estudio especifico de las caracteristicas de los T
pavimentos y en la aplicacion de tecnologia del comportamiento de los pavimentos.
Aprovechamiento de la experiencia en la utilizacion de aeronaves: Comprende el
conocimiento del tipo y masa especificos de las aeronaves que los pavimentos U
resisten satisfactoriamente en condiciones normales de empleo.

Igualmente, el operador del aer6dromo notificara a la DGAC la resistencia de los pavimentos
destinados a las aeronaves de hasta 5.700 kg de masa en la plataforma (rampa), incluyendo la
siguiente informacion:

1. La masa maxima permisible de la aeronave; y
2. La presién méxima permisible de los neumaticos;

La DGAC evaluard la informacion recibida y decidira la publicacion de la misma con
las restricciones que considere pertinentes.

2. Notificacion de la resistencia de los pavimentos

Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024

La capacidad estructural del pavimento debe ser notificada cuando una estructura (pista,
rodaje o plataforma) se encuentre prevista para aeronaves con masa maxima en plataforma
(MRW) superior a 5.700 kg mediante el método del indice de Clasificacion de Aeronaves i indice
de Clasificacion de Pavimentos ACR-PCR.

La evaluacién de la capacidad portante segun el método ACR-PCR, se debe realizar en
funcion de la informacion que se disponga del tipo U (Aprovechamiento de la experiencia en la
utilizacion de aeronaves) o T (Evaluacion técnica), notificando a la DGAC la siguiente
informacion:

6. Indice de clasificacion de pavimentos (PCR);

7. Tipo de pavimento para determinar el valor ACR - PCR;

8. Categoria de resistencia del terreno de fundacion;

9. Categoria o el valor de la presion maxima permisible de los neumaticos; y
10. Método de evaluacion.

El indice de clasificacion de pavimentos (PCR) notificado serd publicado por el Estado tal
como le fuera notificado por el Operador o aplicando alguna restriccién, e indica que una
aeronave con indice de Clasificacion de Aeronaves (ACR) igual o inferior al PCN publicado
puede operar sobre ese pavimento sin restricciones, a reserva de cualquier limitacion con
respecto a la presion de los neumaticos, o a la masa total de la aeronave para un tipo
determinado de aeronave.

El ACR de una aeronave se determinara de conformidad con los procedimientos normalizados
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relacionados con el método ACR/PCR.

m. Para determinar el ACR, el comportamiento del pavimento se clasificard como equivalente a
una construccioén rigida o flexible.

n. La informacion sobre el tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR, la categoria de
resistencia del terreno de fundacién, la categoria de presibn maxima permisible de los
neumaticos y el método de evaluacion, se notificaran a la DGAC utilizando las claves siguientes:

5. Tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR:

T'PO de Clave
Pavimento
Pavimento rigido R
Pavimento flexible F

6. Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Resistencia Clave

Alta;: para los pavimentos rigidos y flexibles, en valor tipo es E= 200 MPa y

comprende todos los valores de E iguales o superiores a 150 MPa. A
iii.

Mediana: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E= 120 MPa y

comprendeun rango de valores de Eiguales o superiores a 100 MPay

estrictamente inferior a 150 MPa. B
iii.
Baja: paralos pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E=80 MPa 'y
comprendeun rango de valores de Eiguales o superiores a 60 MPa C
y
estrictamente inferior a 100 MPa.
Ultra baja: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E=50 MPa y
comprende los valores de E estrictamente inferior a 60 MPa. D
iii.
7. Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos:
Presion Clave || |
llimitada - Sin limite de presion W | |
Altai Presion limitada a 1,75MPa X | |
Mediana - Presion limitada a 1,25 MPa Y | |
Baja - Presion limitada a 0,50 MPa z | |
8. Método de evaluacion:
Evaluacion Clave
Evaluacion técnica: Consiste en un estudio especifico de las caracteristicas de los T
pavimentos y de los tipos de aeronave para los cuales tienes por objeto servir.

Revision: Enmienda 3 91 Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154

Direccién General de Aviacion Civil

Aprovechamiento de la experiencia en la utilizacion de aeronaves: Comprende el
conocimiento del tipo y masa especificos de las aeronaves que los pavimentos U
resisten satisfactoriamente en condiciones normales de empleo.

0. Igualmente, el operador del aerédromo notificara a la DGAC la resistencia de los
pavimentosdestinados a las aeronaves de hasta 5.700 kg de masa en la plataforma (rampa),
incluyendo la siguiente informacién:

3.
4.

La masa maxima permisible de la aeronave; y

La presion méxima permisible de los neumaticos;

p. La DGAC evaluara la informacion recibida y decidira la publicacion de la misma con las
restricciones que considere pertinentes.

3. Evaluacion del pavimento

a. La evaluacién de pavimentos se debe realizar cumpliendo el siguiente proceso:

1.

Documentos de investigacién. Analizar los datos histéricos y constructivos,
consideraciones de disefio, especificaciones, métodos de prueba y resultados, planos
conforme a obra, e historia de mantenimientos ejecutados. El historial completo también
debe incluir datos climaticos a lo largo de la vida en servicio de los pavimentos.

Inspeccion del sitio. Efectuar una visita al sitio y observar la condicion de los
pavimentos mediante inspeccion visual. Esta inspeccion incluird, ademas de la
inspeccién de los pavimentos, un examen de las condiciones de drenaje existentes y
estructuras de drenaje en el sitio. También se tendr4 en cuenta la evidencia de los
efectos adversos de la accioén de las heladas, suelos con evidencia de hinchamiento,
agregados reactivos, etc.

Muestreo y analisis. La necesidad y el alcance de los ensayos fisicos destructivos, de
campo Yy el estudio de los materiales se basaran en los hallazgos durante la inspeccién
del sitio, registros de investigacion, y el tipo de evaluacion. Para que una evaluaciéon sea
atil en el disefio de pavimento, se requiere una mayor cantidad de elementos de
muestreo y prueba en comparacion con los requerimientos de evaluacién para el desarrollo
de un plan maestro. La toma de muestras y los ensayos de laboratorio estan destinados a
proporcionar informacién sobre el espesor, la calidad, y la condicion general de los
elementos de pavimento.

Procedimientos de muestreo directo. El procedimiento de evaluacion basica para la
planificacién y disefio de pavimento serd la inspeccién visual, los criterios de disefio
referidos anteriormente y los materiales estandar que aseguren el cumplimiento de las
hip6tesis del calculo propuestas, complementados con la toma de muestras, pruebas e
investigacién, que los procesos de evaluacién garanticen. Para un pavimento
relativamente nuevo, construido bajo los mejores estandares de calidad de los materiales
y métodos de ejecucion, sujetos a las especificaciones aprobadas, y que no presenten
signos visibles de desgaste o estrés, la resistencia se podra basar en la inspeccion de la
resistencia original. Si esta ya no existe por no cumplirse las condiciones enunciadas
para pavimentos relativamente nuevos, se aplicara otra modificacion sobre la base del
juicio o una combinacion de juicio y las pruebas fisicas suplementarias. Cuando los
pavimentos estan compuestos por secciones que no cumplen con las especificaciones
técnicas de las normas de disefio aprobadas, la evaluacién se realizara tomando como
referencia las normas aprobadas solo después de haber comparado materiales y
equivalencias estructurales.

Ensayos No Destructivos (NDT). Existen varios métodos de ensayos no destructivos
(NDT) de los pavimentos. Un NDT es la observacion de la respuesta del pavimento a una
carga dindmica controlada, como en el caso del deflectémetro de caida de peso (FWD),
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u otro estimulo fisico, como una onda mecanica. El NDT proporciona un medio para
evaluar pavimentos que tiende a eliminar parte del juicio subjetivo necesario en otros
procedimientos de evaluacidn. Las principales ventajas de los ensayos no destructivos son:

i. Laresistencia del pavimento se evalta en el lugar bajo condiciones reales de
humedad, densidad, y demas parametros de evaluacion;

ii. Lainterrupcién del trafico es minimo;y
iii. La necesidad de pruebas destructivas se minimiza.

6. La Circular de Asesoramiento al presente apéndice contiene orientacién sobre ensayos
no destructivos disponibles, incluyendo las herramientas y equipos comunes disponibles
para detectar el estado de los pavimentos.

Informe de Evaluacién. Los andlisis, conclusiones y resultados de las pruebas se
incorporardn a un informe de evaluacion, que se convertira en un registro permanente para
futuras consultas. Este informe debera incluir un dibujo que identifique los limites de la
evaluacion. El andlisis de la informacion obtenida en los pasos anteriores debe
culminar con la asignacion de capacidad de carga para las secciones de pavimento en
estudio. Cuando se determine que las condiciones del suelo, la humedad y el tiempo
favorecen la accion de las heladas, debera realizarse un ajuste de la evaluacién
realizada.
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CAPITULO 37 LISURA DE LA SUPERFICIE DE LAS PISTAS
1. Generalidades

a. La superficie de la pista y zonas de parada se deben disefiar y construir sin irregularidades
que afecten adversamente el despegue o el aterrizaje de una aeronave por causar rebotes,
cabeceo o vibracion excesiva, u otras dificultades en el manejo de la aeronave.

b. La regularidad de la superficie de la capa de rodadura debe ser tal, que cuando se verifique
con una regla de 3 m colocada en cualquier parte y en cualquier direccion de la superficie,
no haya en ningln punto, excepto a través de la cresta del bombeo o de los canales de drenaje,
una separacion de mas de 3 mm entre el borde de la regla y la superficie del pavimento.

C. En las especificaciones técnicas de disefio y posteriormente durante la construccién debe
tenerse en cuenta que la instalacién de las luces empotradas de pista y/o las rejillas de drenaje
en la superficie del pavimento, no afecten la lisura determinada en el disefio.

d. La tolerancia de las irregularidades aisladas debe ser menor de 3 cm en una distancia de 45
m.

2. Recubrimiento del pavimento de las pistas
a. Cuando se proyecta un recubrimiento de las pistas y éstas deben entrar temporalmente en
servicio antes de haberse terminado por completo el proceso de recubrimiento, se debe
contemplar la construccion de una rampa provisional, la cual debe ser removida cuando se
continle con el siguiente tramo de pavimentacion.

b. La pendiente longitudinal de la rampa provisional, medida por referencia a la actual superficie de
la pista o al recubrimiento anterior, debe ser:

1. 0,5% a 1% para los recubrimientos de hasta 5 cm de espesor inclusive; y

2. no mas de 0,5% para los recubrimientos de mas de 5 cm de espesor.
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CAPITULO 4
FRICCION

a. Si bien las condiciones de friccién y especialmente la medicion del rozamiento en las pistas,
es una tarea asociada, primordialmente al mantenimiento, es necesario considerar éstos
aspectos en el disefio de las pistas y verificar, durante la construccion y previo al inicio de las
operaciones, que se cumplan las especificaciones de disefio, que aseguren que la pista
no sera resbaladiza.

b. La superficie de las pistas, debe proporcionar el contacto (grip) necesario a las aeronaves
para operar con seguridad, en toda condicién de pista.

C. Las condiciones de rozamiento deben ser consideradas en el disefio de pavimento
y mediciones iniciales de las caracteristicas de rozamiento de una pista nueva
0 repavimentada deben ser realizadas, utilizando un equipo de medicion continua del
coeficiente de friccion (CFME) que utilice elementos de humectacion automética y que
hayan sido aprobados por la DGAC, con el fin de asegurar que se han alcanzado los objetivos
de proyecto, en relacién con sus caracteristicas de rozamiento.

d. Los valores limites de los coeficientes de friccién se establecen en la Tabla C-2.

e. (153.535 (b) (3))La determinaciéon de que una pista mojada o una porcién de la misma
es resbaladiza, debe tener como base la medicién del rozamiento con un equipo de medicién
continua y adicionalmente otros factores como la textura superficial o una inadecuada
seleccién de los agregados para la mezcla.

f. En el disefio de la capa superficial se deben usar mezclas con una buena macro textura de
por lo menos 1 mm determinada con métodos de técnica volumétrica, como la mancha de
grasa o el parche de arena (método ASTM-396).

Tabla C-2. Niveles de

Rozamiento
Neumaético en Objetivo de Nivel
ensayo Velocidad | Profundidad disefio revisto Nivel
Equipo de en del agua en para P de minimo de
ensayo Tivo Presion ensayo ensayo nuevas manteni | rozamiento
PO | (kPa) (km/h) (mm) superficies | "0
de pista
1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
Remolque A 70 65 1,0 0,72 0,52 0,42
medidor del
valor Mu A 70 95 1,0 0,66 0,38 0,26
o B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
Deslizémetro
B 210 95 1,0 0,74 0.47 0,34
Vehiculo
medidor del B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
rozamiento en
la superficie B 210 95 1,0 0,74 0,47 0,34
Vehiculo B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
medidor del
:i);gm'e“to en | B 210 95 1,0 0,74 0,54 0,41
Vehiculo
medidor  del B 210 65 1,0 0,76 0,57 0,48

Revision: Enmienda 3 95 Actualizado: 15 de septiembre 2023




RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil
rTOAzﬁg'Aento B 210 95 1,0 0,67 0,52 0,42
Neumatico en Objetivo de Nivel
ensayo Velocidad | Profundidad disefio revisto Nivel
Equipo de en del agua en para P de minimo de
ensayo . Presion ensayo ensayo nuevas . .
TPo | " kpa) | (kmih) (mm) superficies | Manient | rozamiento
de pista
@) (2) 3) 4) (5) (6) (7)
Remolque C 140 65 1,0 0,74 0,53 0,43
medidor  de
asimiento
C 140 95 1,0 0,64 0,36 0,24
GRIPTESTER
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CAPITULO 1 - GENERALIDADES
1. Antecedentes

La seguridad y la regularidad de las operaciones aéreas en un aerédromo dependen del mantenimiento
adecuado de sus condiciones operacionales, que estan directamente influenciadas por el uso del suelo.

Asi, considerando que la existencia de objetos, explotaciones y actividades urbanas en el entorno de un
aerodromo pueden imponer limitaciones a la plena utilizaciéon de sus capacidades operacionales, superficies
limitadoras de obstaculos deben ser establecidas.

2. Alcance

Este Apéndice tiene por objeto establecer los criterios de disefio que permitan definir el espacio aéreo
requerido para la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas en las proximidades de los aer6dromos.

3. Aplicabilidad

Los requisitos y procedimientos establecidos en el presente Apéndice se aplican a los operadores/explotadores
de aerédromos en el disefio de los planos de zona de proteccion, determinacién de los efectos adversos y
desarrollo de los estudios aeronduticos necesarios, con miras a garantizar la seguridad y la regularidad de las
operaciones aéreas.
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CAPITULO 2 - PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE AERODROMO
1. Aspectos Generales
a. Los Planos de Zona de Proteccion de Aer6dromo se definen en funcién de las superficies de limitacion

de obstaculos que se describen en este Capitulo.
Las superficies de limitacién de obstaculos se establecen en funcion de:

1. el tipo de operacién de los umbrales: VFR, IFR NPA, IFR PACAT |, IFR PA CAT II, IFR PA CAT
Il A, IFR PA CAT Ill B o IFR PA CAT Ill C (ver Tabla 0-0-1);

2. la clave el codigo de referencia del aer6dromo (véase la Tabla A-1 del Capitulo A del cuerpo
del RDAC 154);

3. las categorias de desempefio de las aeronaves en operacién o planificadas para operar en el
aerddromo (véanse Tablas 0-0-3 y 0-0-4); y

4. el tipo de uso de los umbrales: solamente para el aterrizaje, solamente para el despegue o para el
aterrizaje y el despegue.

En el aer6dromo donde exista mas de una pista, se aplica un solo plano formado por las respectivas
superficies de aproximacion, ascenso en el despegue, transicion, aproximacion interna, transicion interna
y aterrizaje interrumpido para cada cabecera, por la superficie de proteccién del vuelo visual para cada
pista y por una sola superficie horizontal interna y conica para todas las pistas.

1. La inclusidon de una determinada superficie debera observar su aplicabilidad a aquel umbral o
pista como una funcién del tipo de operacion y de los parametros establecidos en las Tablas 0-0-
5y 0-0-6.

2. Los criterios establecidos en este capitulo no se aplican a una calle de rodaje definida por el operador
para ser utilizada como pista de aterrizaje y despegue.

Las superficies de aproximacion, ascenso en el despegue, transicién, horizontal interna y conica
tienen por finalidad disciplinar el uso de suelo de modo a garantizar:

1. La seguridad operacional de las aeronaves durante situaciones de contingencia por medio del
mantenimiento de una porcion de espacio aéreo libre de obstaculos; y

2. La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aer6dromo como los mas bajos posibles.

Las superficies de aproximacion interna, de transicion interna y aterrizaje interrumpido tienen por
finalidad garantizar:

1. Que los objetos fijos 0 moviles no perjudiquen el funcionamiento de los equipos utilizados para llevar
a cabo operaciones del tipo IFR precision; y

2. El vuelo de las aeronaves que tengan iniciado el procedimiento de aterrizaje interrumpido abajo de
la OCH

La superficie de proteccion de vuelo visual tiene por finalidad disciplinar el uso del suelo de modo a
garantizar:

1. La seguridad operacional de las aeronaves en el circuito de transito visual durante situaciones
normales de operacion, por medio del mantenimiento de una porcion de espacio aéreo libre de
obstaculos; y

2. La regularidad de las operaciones aéreas, por medio del mantenimiento de los minimos
operacionales de aer6dromo como los mas bajos posibles.

Los planos de zona de proteccion que se describen en este Capitulo estan sujetos a superposicion
de superficies, prevaleciendo la mas restrictiva.

2. Superficies de Limitacion de Obstaculos
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a. Superficie de aproximacién. La superficie de aproximacién esta constituida por un plano inclinado
o combinacién de planos anteriores al umbral, que puede ser dividida hasta en tres secciones y cuyas
dimensiones y parametros se indican en la Figuras 0-0-1y 0-0-2 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la primera seccion de la superficie de aproximacién son:

un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacion
del eje de pista, con una elevacién igual a la elevacién de la cabecera y situado a una distancia
determinada antes del umbral;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un
angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista, que se
encuentra a una determinada distancia del borde interior.

2. Los limites de la segunda seccién de la superficie de aproximacion son:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
con elevacion igual a la elevacion del borde exterior de la primera seccion y ancho
determinado, localizado al final de la primera seccién;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente a en un
angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje,
localizado a una determinada distancia del borde interior.

3. Los limites de la seccion horizontal de la superficie de aproximacion son:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
con elevacion igual a la elevacién del borde exterior de la segunda secciéon y ancho
determinado, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje,
localizado al final de la segunda seccion;

dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interior y que se extienden
paralelamente al plano vertical que contiene la prolongacién del eje de la pista de aterrizaje; y

un borde exterior paralelo al borde interior, situado a una determinada distancia de este borde.

4. La seccion horizontal comienza en el punto en el que la pendiente de la segunda seccién intercepta
el plano horizontal de 150 m por encima de la elevacion de la cabecera, o el plano horizontal que
pasa por la parte superior de cualquier objeto que define la altitud y/o la altura libre de obstaculos
(OCA/H), o el que sea més alto.

5. Los limites de la superficie de aproximacion deben variar por ocasion de aproximacion con desviacion

lateral,

en particular, sus bordes laterales, donde la divergencia uniforme, a una determinada razon,

debera ocurrir a partir de la prolongaciéon del eje de la desviacién lateral.

Las pendientes de la primera y segunda seccion deben ser medidos con relacion al plano vertical que
contiene la prolongacion del eje de la pista de aterrizaje y debe continuar conteniendo el eje de
cualquier desviacion lateral.

b. Superficie de ascenso en el despegue. La superficie de ascenso en el despegue constituye un plano
inclinado a partir de una determinada distancia de la cabecera opuesta a la de despegue, cuyos
parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-3 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de ascenso en el despegue son:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de despegue,
con una elevacién igual al punto mas alto de la prolongacion del eje de la pista, entre la
cabecera opuesta y el borde interior, y ancho determinado, localizado a una distancia
determinada de la cabecera opuesta a la de despegue;

dos bordes laterales que se originan en los extremos del borde interior, divergentes de manera
uniforme a una determinada razén a partir de la prolongacion del eje de la pista de despegue,
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y hasta alcanzar un ancho determinado. Desde este punto el ancho se mantiene a lo largo de
la longitud restante de la superficie; y

iii. un borde exterior horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de la pista de despegue,
localizado a una determinada distancia del borde interior.

2. Cuando hay una zona sin obstaculos, el borde interior estara localizado al final de esta zonay su
elevacioén debe ser igual al punto mas alto del terreno en el eje de la zona sin obstaculos.

3. La pendiente de la superficie de ascenso en el despegue debe ser medida con relacién al plano
vertical que contiene la prolongacién del eje de la pista de despegue.

Superficie de transicién. La superficie de transicién constituye una superficie compleja ascendente
a lo largo de las laterales de la franja de pista y parte de las laterales de la superficie de aproximacion,
inclinandose hacia arriba y fuera en direccién de la superficie horizontal interna, cuyos parametros y
dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-4 y Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de transicién son:

i. un borde interior que comienza en la interseccion de la lateral de la superficie de
aproximacién con la superficie horizontal interna y se extiende a lo largo de la lateral de
la superficie de aproximacion hacia el borde interior de la superficie de aproximacién y, desde
este punto, a lo largo de la longitud de la franja de pista;

ii. un borde exterior situado en el plano de la superficie horizontal interna;
iii. la elevacion de un punto en el borde interior de la superficie de transicion sera:

A. alo largo de la lateral de la superficie de aproximacion, igual a la elevacion de la
superficie de aproximacion en dicho punto; y

B. alo largo de la franja de la pista, igual a la elevacion del punto mas cercano al eje de la
pista de aterrizaje o de su prolongacion.

2. La superficie de transicion a lo largo de la franja de la pista seré curva, si el perfil de la pista es curvo,
o plana, si el perfil de la pista es una linea recta.

3. La interseccion de la superficie de transicion con la superficie horizontal interna también seréa curva
o rectilinea, dependiendo del perfil de la pista.

4. La pendiente de la superficie de transicion se debe medir con relacién a un plano vertical
perpendicular al eje de la pista de aterrizaje, a lo largo de la franja de la pista, perpendicular a la lateral
de la superficie de aproximacion a lo largo de esta superficie.

Superficie horizontal interna. La superficie horizontal interna esta formada por un plano horizontal
situado por encima de un aerédromo y sus alrededores, y se medira por encima de DATUM de elevacién
a ser definido por el Estado. Los parametros y las dimensiones se indican en la Figura 0-0-5y en
la Tabla 0-0-5.

1. Los limites exteriores de la superficie horizontal interna son semicirculos de radio
determinado, con centros en las cabeceras de las pistas, conectados por tangentes.

Superficie conica. Una superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que se extiende desde la
periferia de la superficie horizontal interna, cuyas dimensiones y parametros se presentan en la Figura 0-
0-6 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie conica son:
i. un borde interior coincidente con la periferia de la superficie horizontal interna; y
i. un borde exterior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal interna.

2. La pendiente de la superficie cénica debe ser medida en un plano vertical perpendicular a la
periferia de la superficie horizontal interna correspondiente.

Superficie de aproximacion interna. Porcién rectangular de la superficie de aproximacion
inmediatamente anterior al umbral, que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos parametros y
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dimensiones se indican en la Figura 0-0-7 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de aproximacioén interna son:

un borde inferior que coincide con el emplazamiento del borde interior de la primera seccidn
de la superficie de aproximacién, pero que posee una longitud propia determinada;

dos lados, que parten de los extremos del borde interior, y que se extienden
paralelamente al plano vertical que contiene la prolongacién del eje de la pista; y

un borde superior, paralelo al borde interior, situado a una distancia determinada de este borde.

2. La pendiente de la superficie de aproximacién interna debe ser medida con relacién al plano
vertical que contiene la prolongacion del eje de la pista.

Superficie de transicién interna. Superficie similar a la superficie de transicion; pero mas préxima a
la pista y que forma parte de la Zona Libre de Obstaculos y cuyos parametros y dimensiones se indican
en la Figura 0-0-7 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de transicion interna son:

un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacién interna y que se
extienda a lo largo del lado la lateral de la superficie de aproximacién interna hasta el borde
interior de esta superficie, y, desde alli, a lo largo de la franja paralela al eje de la pista hasta el
borde interior de la superficie de aterrizaje interrumpido y desde alli hacia arriba a lo largo del
lado de la superficie de aterrizaje interrumpido hasta el punto donde el lado corta la superficie
horizontal interna; y

un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.

2. Laelevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

a lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna y de la superficie de aterrizaje
interrumpido, igual a la elevacion de la superficie considerada en dicho punto; y

a lo largo de la franja: igual a la elevacién del punto mas proximo sobre el eje de pista o de
su prolongacion.

3. La superficie de transicién interna, a lo largo de la pista, dependerd del perfil de esta, pudiendo
ser curvo o rectilineo, dependiendo del perfil de la pista.

4. La interseccion de la superficie de transicion interna con la superficie horizontal interna también
sera curvo o recto dependiendo del perfil de pista.

5. La pendiente de la superficie de transicion interna debe ser medido en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista, a lo largo de la franja de la pista y de la superficie de aproximacién
interna y perpendicular a los lados de la superficie de aterrizaje interrumpido a lo largo de esa
superficie.

Superficie de aterrizaje interrumpido. Plano inclinado situado a una distancia especificada después
del umbral, que se extiende entre las superficies de transicidn internas y es parte de la Zona Libre de
Obstéaculos y cuyos parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-7 y en la Tabla 0-0-5.

1. Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido son:

un borde interior, horizontal y perpendicular a la extension del eje de la pista, con elevacién
igual a la elevacioén del eje de la pista y ancho determinado, situado a una distancia especificada
después del umbral;

dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un
angulo determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

un borde exterior horizontal y perpendicular a la extension del eje de la pista, situado
en el plano de la superficie horizontal interna.

2. La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido debe ser medido en el plano vertical que
contiene el eje de la pista y su prolongacién.
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i. Superficie de proteccién de vuelo visual. La superficie visual proteccidon de vuelo visual constituye
un plano horizontal, que puede ser formado por hasta cinco areas, que se encuentra por encima
de la elevacion del aerédromo, cuyos parametros y dimensiones se indican en la Figura 0-0-8 y Tabla 0-

0-6.
Los limites exteriores de proteccién al vuelo visual son bordes de un rectangulo cuyas
dimensiones se establecen en relacién con la altitud de una pista.
Tabla 0-0-1 - Clasificacion de los Umbrales en Funcion del Tipo de Operacion
TIPO DE OPERACION
VISUAL IFR NO PRECISION IFR PRECISION
PARAMETROS
CATI CATII CATIII A CATIII B CATIIIC
Tipo de Visual o A B B B B B
pasadores
No DH No DH
IVIDH / DH (ples) - PelV) Z O U > L¥buZUU>DH U 1UL DH <100 DH <50 NO DH
Visibilidad (m) - 01000 0800 ---- - - -
RVR (m) - - 0550 0300 0175 175>RVR 050 -
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Tabla0-0-2 - Tabla A-1 del Capitulo A del cuerpo del RDAC 154

Tabla 0-0-3 - Categoria de Desempefio de Aeronaves

Categoria Velocidad en Umbral (Va)®
A Va < 169 km/h (91 ki)
B 169 KM/h (91 ki) < Vg < 224
Km/h (121 kt) C 224 Km/h (121 kt)
< Va < 261 km/h (141 Kt) D 261

km/h (141 kt) < Va < 307 km/h (166 kt)

E 307 Km / h (166 kt) < V4 < 391 km
/h (211 kt)
HEL NA

(1) La velocidad en umbral basada en 1,3 veces la velocidad de pérdida
0 en 1,23 veces la velocidad de pérdida en configuracién de
aterrizaje con masa maxima

certificada.

Tabla 0-0-4 - Categorias Aplicables en Funcién de la Clave de Referencia

Cédigo de Categoriade
Referencia de Tipo de Aerédromo Tipo de Operacion Desempefio de
Aerédromo Aeronaves
.- . VFR A, By HEL
1 Publico/Privado NPA y PA A, B, CyHEL
2 Publico/Privado VFR, NPAy PA A, B, CyHEL
Publico A, B,C,D,EyHEL
3 Privado VFR, NPAY PA A, B, Cy HEL
4 Publico/Privado VFR, NPAy PA A, B,C,D,EyHEL

NOTA: La administracién local del aerédromo puede, a su discrecion, establecer diferentes
categorias de performance de aeronaves diferentes de la sugerida en esta tabla.
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Tabla 0-0-5 - Dimensiones de Superficies Limitadoras de Obstaculos - Plano de Zona de Proteccién de Aerédromos

SUPERFICIE S® VISUAL IFR PRECISION
IFR NO PRECISION CATI CAT Il y i
Clave de Referencia del Aerédr omo

1 2 3 4 1 2 | 3 | a4 | 1 | 2 | 3 | 4 | 3y4
APROXIMACION
Primera Seccion
Longitud de bordeinterior (m) 60 80 150 150 1450 1450 280800 | 28300 1450 1450 280300 | 280300 280
Distancia desle el umbral (m)@ 30 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Divergencia (a calalado) (%)® 10 10 10 10 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000
Pendientd%) 5 4 3,33 2,5 3,33 3,33 2 2 2,5 25 2 2 2
SegundaSeccién
Divergencia(a calalado) (%) - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) - - - - - - 3600 3600 12000 12000 36004 36004 3600@
Pendientd%) --- -- - 2,5 2,5 3 3 2,5 2,5 2,50
SecciénHorizontal
Divergencia(a calalado) (%)® - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15
Longitud (m) - - - - - - 8400“ | 8400“ - - 8400 | 840" 8400¥
Desnivel (m)® - - - - - - A det. A det. A det. A det. A det. A det. A det.
L ongitud total (m) 1600 2500 3000 3000 2500 2500 15000 15000 15000 15000 15000 15000 15000
ASCENSO EN EL DESPEGUE
Longituddebordeinterior (m) 60 80 180 180 60 80 180 180 60 80 180 180 180
Eirft?:i:‘tdoe sdeel umbra 30 60 60 60 30 60 60 60 30 60 60 60 60
Divergencia (a calalado) (%) 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 10 10 12,50 12,50 12,50
Anchofinal (m) 380 580 12007 12007 380 580 12007 12007 380 580 12007 12007 12007
Longitud (m) 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 1600 2500 15000 15000 15000
Pendientd%) 5 4 2 2 5 4 2 2 5 4 2 2 2
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SUPERFICIE S®W VISUAL IFR PRECISION
IFR NO PRECISION CAT] CAT Il y i
Clave de Referencia del Aerédr omo

v o2 | s [ 4 | 2 | 2 | 3 | 4 | 2 | 2 | 3 | 4 | 3y4
APROXIMACION INTER NA
Longitud debordeinterior (m) - - - - - - - - 90 90 1209 1209 1209
Distancia degle el umbral (m) - - - - - - - - 60 60 60 60 60
Divergencia (a cadalado) (%) - - - - - - - - Paralela| Paralela| Paralela| Paralela Paralela
Longitud (m) - - - - - - - - 900 900 900 900 900
Pendientg%) - - - - - - - - 2,5 2,5 2 2 2
TRANSICION INTERNA
Pendientg%) - - - - - - - - 40 40 33,30 33,30 33,30
ATERRIZAJE INTERRUMPI DO
Longitud debordeinterior (m) - - - - - - - - 90 90 1209 1209 1209
Distancia desle el umbral (m) - - - - - - - - d® d® 180049 | 180000 180049
Divergencia(a calalado) (%) - - - - - - - - 10 10 10 10 10
Pendientd%) - - - - - - - - 4 4 3,33 3,33 3,33
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SUPERFICIE S® VISUAL IFR PRECISION
IFR NO PRECISION
CATI CAT Il ylll
Clave de Referencia del Aerédr omo

1 | 2 | s | a4 [ 1 ] 2 | 3 | a4 | 12 | 2 [ 3 | a4 | 3y4
TRANSICION
Pendientd%) ‘ 20 ‘ 20 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 20 ‘ 20 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 14,3 ‘ 143
HORIZONTAL INTERNA
Altura (m) 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Radio (m) 2000 | 2500 | 4000 | 4000 | 3500 | 3500 | 4000 | 4000 | 3500 | 3500 | 4000 | 4000 4000
CONICA
Pendientd%) 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Altura (m) 35 55 75 100 60 60 75 100 60 60 100 100 100

(1) Salvoque seindiquede otro modo todaslas dimersionessemidenhorizontalmeneé.
(2) La distanciadege el umbal no consterala zonade parada

(3) Cuandoexista anglo dedivergench, la apertra total a cadalado debeincrenentarel &ngulo dedivergenciapara el lado egecifico.El anguo dedivergenciaes definido enfuncién alanguo de
mayor desvacion lateral de los procedimientos deproximacionpor instrumentosactual o proyectalo para un umbral determnado. Para los casos de aerddromosnuevoso de la construccionde
nuevagistasenlos aerddromosexigentes, esdefinidopor el gperador basadoenun esudio deviabilidad;

(4) Longitudvariable;
(5) El mayorvalor entrelos 150 meros sobre la elevacén del umbral y el plano horizontal que pasapor la parte superior de cualquierobjetoque definela OCH. Para los aerddromosnuevoso la
construcciérde nuevaspistasenlos aerodiomos existentes, esdefinidopor el gperador basadoenel estudiade viabilidad.

(6) La superficie de ascasoenel depeguecomienzal final dela zonalibre de obstaculossila longitud dezonalibre de obstaculosexcedda distanciaespecificad.
(7) 1800mcuandola trayectaia deseadancluyecambosde curvamayoresa 15° enoperacionesiMC, VMC en la noche.

(8) Cuandola letra dela clavedereferencia deberddromo es'F", la anchura seaumentaa 140m, exceptoen los aerddromosque puederrecibir avionesdeletra clavefi F équipados comvionica
digital que ofrecemandogiedireccidnpara mantenerunaruta esgblecidaduranteunamaniobradefi mo ty a aireo.

(9) Distanciahastael extremalela franja de pista.
(10) O el extremadepista, si estadistanciaesmenor
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Tabla 0-0-6 - Dimensiones de la Superficie de Proteccién de Vuelo Visual

TODOSLOSTIPOS DE OPERACION

AREAS®
Categoria de Desempefiode Aeronave®

AREA HEL A B C DYE

Altura ml’?ri ;rr]]e; (ietg Eenlq)circuito de HO) H HA HA 457
Ancho(m) 2350 2350 2780 4170 7410

Buffer (m) 470 470 470 930 930
Longitud (m) 2350 2350 2780 4170 5560

Seccionde Través
Altura (m) H-76 H-152 H-152 H-152 305
Secciénde aproximaciony
ascense@nel despegue
Altura (m) H-99 H-198 H-198 H-198 259

(1) A menosque existaprohibicion de opelacionesde helicopteps, todoslos aerddromos debeén tener una superficie de operacion VFR para la
categoriade aeronavede proyectode ala fija y otra superficie de operacion VFR para la categoriaHEL. La nomenclaturale las areas serala misma
dela categoriaderendimientoaplicada (AreaHEL, Area A, AreaB, AreaCy Area D)

(2) Parala categoriade aebdromocuyacategoriade aeronavede pioyecto es D o E, losvaloresde alturadelas secadnesinclinadasy aproximaciory
aterrizajeseaplicaran séloa partir dellimite de superficiede operacion VFR para Categaia C.

(3) El valor dealtitud detréfico puede ser1520 183metros.
(4) El valor dealtitud detréfico puede ser305,335,366, 396,427 0 457 metros
* eltérmino "buffer" seutiliza enla elaboracién deprocedimientos la navegacion aéreay estarelacionado con un margenadicional de seguridad
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SUPERFICIE DE APROXIMACION
IFRNPA (CLAVE 1Y 2) y VFR

FRANJA DE PISTA

12 SECCION 12 SECCION

1

SIN ESCALA

—»
—b
—®

= ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA

= ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMACION IFR

B= crabiENTE
12 SECCION

7 S

12 SECCION 12 SECCION

CORTE AA

SIN ESCALA

h = ALTURA EN FUNCION DEL PENDIENTE Y LONGITUD DE LA 12 SECCION
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Figura 0-0-1

SUPERFICIE DE APROXIMACION
IFR NPA (CLAVE 3y 4) y IFR PA

SECCION HORIZONTAL 22 SECCION 12 SECCION 12 SECCION 23 SECCION ~ SECCION HORIZONTAL

SIN ESCALA

= ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA

: ANGULO DE DIVERGENCIA DE APROXIMACION IFR

D 0000000 s

22 SECCION
1- penpienTe
i 18 SECCION h
swy
1]
I
SECCION HORIZONTAL 2% SECCION 18 SECCION 12 SECCION 22 SECCION ~ SECCION HORIZONTAL

ORTE AA

SIN ESCALA

1o
I'T=150M ENCIMA DE LA ELEVACION DEL UBRAL O ALTURA/ALTITUDE DEL OBSTACULO QUE DEFINE LA OCA/H

Figura 0-0-2
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Planos de Zona de Proteccion RDAC 154 Apéndice 4
Capitulo 27 Plano de Zona de Proteccion de Aerédromo

SUPERFICIE DE ASCENSO EN EL DESPEGUE
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

FRANJA

QEJ—L@ A

SIN ESCALA

= ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION A EJE DE PISTA

/ B m\

. ///// 777

7777

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-3
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RDAC 154 Apéndice 4
Capitulo 27 Plano de

Planos de Zona de Proteccion
Zona de Proteccion de Aerédromo

SUPERFICIE DE TRANSICION
TODOS LOS TIPO DE OPERACION

TRANSICION

FRANJA DE PISTA AP

APROXIMACION

B

TRANSICION

= ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION EL EJE DE PISTA

ELEVACI DEL
APROXIMAK|ON AERODR{MO

¥

TRANSICIS

e

PISTA

h 1

= 45m POR ENCIMA DE LA ELEVACION DEL AERODROMO

ERANJA DE PISTA
X = DESNIVEL DE LA PISTA

APROXIMACION

ROXIMACION

SIN ESCALA

CORTE AA

SIN ESCALA

pim QRT : BB
FEMNJA E PISTA FSCALA
Z
C
I,
0]
: PENDIENTE DE LA TRANSICION
Figura 0-0-4
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Planos de Zona de Proteccion RDAC 154 Apéndice 4
Capituto 21 Ptano de Zona de Proteccion de Aeradromno

SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

DESNIVEL DE 45m POR ENCIMA DE LA ELEVACION DEL AERODROMO

7

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-5
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RDAC 154 Apéndice 4 Planos de Zona de Proteccion
Capitulo 27 Plano de Zona de Proteccion de Aerédromo

SUPERFICIE CONICA
TODOS LOS TIPOS DE OPERACION

CONICA CONICA

HORIZONTAL INTERNA i

7)) %))
CORTE AA

i = DESNIVEL DE LA SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA SINESCALA

h =ALTURA POR ENCIMA DE LA SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA

Figura 0-0-6
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Planos de Zona de Proteccion

RDAC 154 Apéndice 4

Capitulo 27 Plano de Zona de Proteccién de Aer6dromo

TRANSICION INTERNA

APROXIMACION

SUPERFICIES DE APROXIMACION INTRNA, TRANSICION IN RNA
Y ACRRIZAJE IN - RRUMPIDO

45m DE DESNIVEL ) / [N ‘ ‘ 45m DE DESNIVEL

IFR PRECISION 1N
1C

ATERRIZAJE INTERRUMPIDO

_— —

TRANSICION INTERNA

" PERSPECTIVA

APROXIMACION INTERNA

TERRIZAJE
INTERRUMPIDO

A

Revision: Enmienda 3

45m DE DESNIVEL ATERRIZAJE
APROXIMACION INT RUMPIDO
INTERNA TRANSICIO INTERNA e
% :
n
4 g
///////////////// 7 // S e o e o o o o o e b o e o o o i A // / %
900m CORTE AA
SIN ESCALA
45m DE ?ESNIVEL
ATERRIZAJE INTEI;EUMP]DOH TRANSICION INTERNA
Y
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Planos de Zona de Proteccién
Capitulo 27 Plano de Zona de Proteccion de Aerddromo

SUPERFICIE DE PRO__CCION DEL VUELO VISUAL
TODOS LOS FiIPOS DE OPERACION

RDAC 154 Apéndice 4

7410 m

EJE DE LA
PISTA

A

Area "DIE": H= 457 m

S
I
Seccion Lateral
R Secci6n de Aproximacion y Seccion de Aproximacion y
Area "D/IE" Ascenso en el Despegue Ascenso en el Despegue
Longitud Area "D e E": 5560 m (CAT D e E)
Areas A, B e C: H= Altura minima del circuito de transito para aeronaves
Areas A, Be C Seccion Lateral
Secci6n de Aproximacion y Secci6n de Aproximacion y
Ascenso en el Despegue Ascenso en el Despegue
Longitud Area A: 2350 m (CAT A)
Longitud Area B: 2780 m (CAT B)
Longitud Area C: 4170 m (CAT C)
Area HEL: H=Altura minima del circuito de transito para helicopteros £
© E
-3
3

Seccién Lateral .
X hocenso e ol Despegue Seccionde Aproacony J
Area HEL Ascenso en el Despegue.
i : m (CAT HEL)

Pista

L —SSeS——————————.% ORTF AA
SIN ESCALA

Figura 0-0-8
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CAPITULO 3 - PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA
1. Generalidades

a. El Plano de Zona de Proteccion de ayudas a la navegacion aérea se define en funcion de las
superficies limitadoras de obstaculos descritos en el presente capitulo.

b. Las superficies limitadoras de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea son establecidas en
funcion del tipo de ayuda a la navegacion aérea.

c. Las superficies limitadoras de ayudas a la navegacion aérea tienen por finalidad disciplinar el
uso del suelo de modo que garantice la integridad de las sefiales electromagnéticas o sefiales
luminosas transmitidas por estas ayudas.

d. El Plano de Zona Proteccion de ayudas a la navegacion aérea debera incluir todas las ayudas
para la navegacién aérea, de acuerdo con este capitulo, instalados dentro del area patrimonial
del aer6dromo y también aquellos instalados fuera del area patrimonial para satisfacer las
necesidades operacionales de ese aerédromo.

e. Para efecto de este capitulo, los sistemas vigilancia ATS serdn considerados ayudas a la
navegacion aérea.

2. Superficies Limitadoras de Obstaculos

a. Equipo Medidor de Distancias - DME. La superficie de proteccion del DME estd compuesta por
dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se indican en
la Figura 0-0-1y en la Tabla 0-0-1.
1. Laseccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de base de la antena.
2.  Laseccion en pendiente tiene:
i.  forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccion horizontal;
i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
i, pendiente medida con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.
b. Radiofaro no direccional - NDB. La superficie de proteccién del NDB est4 formada por dos

secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos
en la Figura 0-0-2 y Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la torre; y
i altura igual a la cota de la base de la torre.

2. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y

ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la torre.
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c. Radiofaro Omnidireccional en VHF - VOR. Lasuperficie de proteccion del VOR
esta compuesta por dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y
dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-3 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i. alturaigual a la cota de la base de la estructura.

2. Laseccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
i, angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la estructura.

d. Radiofaro omnidireccional en VHF (Doppler) - DVOR. La superficie de protecciéon del DVOR
esta formada por dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos pardmetros y
dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-4, y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de la base de la antena.

2. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
ii. angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena.

e. Sistemade aumentacion basado en tierra- GBAS. Estaconstituido de los siguientes
subsistemas cuyas superficies de limitaciébn de obstaculos estan descritas a la continuacion:
VDB y Estaciones de Referencia.

1. La superficie de proteccion del VDB esta formada por dos secciones, una horizontal y otra en

pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-5 y en la
Tabla 0-0-1.

2. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de base de la antena.

3. La seccidn en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccién horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. pendiente medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.

4. La superficie de proteccién de la estacion de referencia comprende dos secciones, una
horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones son establecidos en la
Figura 0-0-6 y en la Tabla 0-0-1.

5. La seccion horizontal tiene:

i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y

i altura igual a la cota de base de la antena.
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6. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccion horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal; y
ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la antena.

f. Sistema de Aterrizaje por Instrumentos - ILS. Se compone por los siguientes subsistemas,
cuyas superficies limitadoras de obstaculos se describen a continuacion: Trayectoria de Planeo
(GP), Localizador (LOC) y Marcador (MARKER).

1. La superficie de proteccion del GP esta compuesta de dos secciones, una horizontal y otra en
pendiente, cuyos parametros y dimensiones estan establecidas en la Figura 0-0-7 y en la
Tabla 0-0-1.

2. La seccion horizontal tiene:

i.  forma rectangular cuyo ancho es la distancia desde el lado de la pista hasta la antena,
sumada a una determinada extension, perpendicular a la alineacion del eje de la pista;

i. longitud igual a una distancia determinada, en el sentido del umbral de la pista mas
cercana de la antena; y

ii.  alturaigual a la cota de la base de la estructura de soporte de la antena.
3. La seccion en pendiente contiene:

i. formato rectangular con el borde inferior coincidente con el limite exterior de la
seccion horizontal;

i el borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal y
con lo mismo ancho; y

ii. pendiente medida con relacion al plano horizontal que contiene la base de la
estructura de soporte de la antena.

4. La superficie de proteccién del LOC esta compuesta por una seccién horizontal, cuyos
parametros y dimensiones se presentan en la Figura 0-0-8 y en la Tabla 0-0-1.

5. La seccion horizontal tiene:

i.  forma rectangular que inicia en el umbral de la pista, frente a la que estén instaladas
las antenas;

i. ancho que comprende toda la extension lateral de las antenas con el fin de envolverla
de forma simétrica, y longitud con distancia comprendida entre el umbral de la pista y
el eje de las antenas, sumado a una distancia determinada; y

i, altura igual a la cota de la estructura de soporte de las antenas.

6. En el caso de instalacion de LOC OFFSET (no alineado con el eje de pista), la superficie de
proteccion tendra las mismas caracteristicas con un ancho que abarca toda la extension
lateral de la antena con el fin de envolverlo de forma simétrica y de una longitud con una
distancia entre el umbral opuesto de la pista virtual establecida y el eje de las antenas, mas una
determinada distancia.

7. La superficie de proteccion de las balizas esta compuesto por una seccién horizontal, cuyos
parametros y dimensiones estan establecidos en la Figura 0-0-8 y en la Tabla0-0-1.

8. La seccion horizontal tiene:

i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y

i.  alturaigual a la cota de la estructura de soporte de las antenas.

g. Sistema de iluminacidon de aproximacién - ALS. La superficie de proteccion del ALS se
compone de dos secciones: una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones
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estan establecidos en la Figura 0-0-9 y en la Tabla 0-0-1.
1. La seccion horizontal tiene:

i.  forma rectangular con inicio en el umbral de la pista, con un ancho determinado y
simétrico al eje de la pista y longitud que sobrepasa la Ultima barra de luces con una
distancia determinada; y

i altura igual a la cota del umbral de pista.
2. La seccidn en pendiente tiene:

i. ~ forma rectangular con un borde inferior coincidente con el limite exterior de la seccion
horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
i, pendiente medida con relacién al plano horizontal que contiene el umbral de pista.

h. Sistemas Visuales Indicadores de Pendiente de Aproximacion- PAPI y APAPI. La superficie
de proteccién de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion (PAPI y
APAPI) esta compuesta de una seccion en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se
indican en la Figura 0-0-10 y en Tabla 0-0-2:

1. Laseccion en pendiente tiene:

i. unborde interior, horizontal y perpendicular a la extensién del eje de pista de
aterrizaje con elevacioén igual a del umbral, con determinado ancho y ubicada en una
distancia anterior al sistema;

i dos bordes laterales originadas en los extremos del borde interior divergentes
uniformemente a una determinada razén en relacion a extension del eje de pista; y

i. un borde exterior, horizontal y perpendicular a la extensién del eje de pista de
aterrizaje, ubicada en una determinada distancia del borde interior.

i. Radar de vigilancia - ASR. La superficie de proteccion del radar de vigilancia se compone de
dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos parametros y dimensiones se establecen
en la Figura 0-0-11y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:
i. forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y
i altura igual a la cota de base de la antena;

2. La seccion en pendiente tiene:

i. forma de cono truncado invertido con el borde inferior que coincide con el limite
exterior de la seccion horizontal;

i borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y
ii. angulo medido en el plano horizontal que contiene la base de la antena.

3. La superficie de proteccion del radar de vigilancia es también aplicable para la proteccion del
radar meteoroldgico.

4. Cuando se tratar de turbinas edlicas dentro de los limites laterales de la superficie de
proteccion de un radar primario, considerando que la velocidad de rotacion de las palas
puede causar el mismo efecto de una aeronave en desplazamiento (velocidad Doppler
compatible), la superficie de proteccion del radar puede, a criterio de la DGAC bajo
criteriosestablecidos por los expertos CNS, ser definida por el diagrama de vision directa del
radar afectado, en el nivel equivalente a la media de la altura de las palas de las turbinas edlicas.

- Radar de Aproximacion de Precisién - PAR. La superficie de proteccion del PAR se compone
de tres secciones, dos horizontales y otra en pendiente, cuyos pardmetros y dimensiones se
indican en la Figura 0-0-12 y en la Tabla 0-0-1.
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1. La seccién horizontal 1 tiene:

forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y

altura igual a la cota de base de la estructura del PAR.

2. Laseccion horizontal 2 tiene:

forma de sector circular con el centro coincidente con el eje de la antena y limite
exterior en el punto de contacto, que se encuentra a una cierta distancia cerca del
umbral de pista; y

altura igual a la cota de la base de la estructura del PAR.

3. La seccidn en pendiente tiene:

forma de sector de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el
limite exterior de la seccién horizontal 2;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccién horizontal 2; y

angulo medido con relacion al plano horizontal que contiene la base de la estructura
del PAR.

4. La cantidad de secciones horizontales y en pendiente dependera de umbrales para aterrizaje
en las pistas apoyadas por el PAR.

5. Cuando el radar PAR pertenece a un sistema de radar de aproximacion de precision,
asociado con un radar de vigilancia, todas las superficies de proteccion deben ser
consideradas, prevaleciendo la superficie més restrictiva, en los puntos de superposicion.

k. Sistemade Vigilancia Dependiente Automética Radiodifundido i ADS-B. Lasuperficie

proteccion

del ADS-B se compone de dos secciones, una horizontal y otra en pendiente, cuyos

parametros y dimensiones se establecen en la Figura 0-0-11 y en la Tabla 0-0-1.

1. La seccion horizontal tiene:

forma circular con el centro coincidente con el eje de la antena; y

altura igual a la cota de base de antena.

2. Laseccion en endiente tiene:

forma de cono truncado invertido con el borde inferior coincidente con el limite exterior
de la seccion horizontal;

borde superior localizado a una altura determinada sobre la seccion horizontal; y

angulo medido con respecto al plano horizontal que contiene la base de la antena.
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Tabla 0-0-1 - Dimensiones de Superficies Limitadoras de Obstaculos - Plan de Zona Proteccion de Ayudas para la Navegaciéon Aérea

DME GBAS ILS ASR
o] o]
SECCIONES NDB VOR ) ALS PAR
DVOR VDB | ESTACION LocC GP O'\Q'IMMM ADS-B
SecciénHorizontal
Circular
Tipo Circular Circular Circular Circular Circular Rectangular | Rectangular | Circular | Rectangular | Circular Sector
anillo®
Longitud (m) - - - - - 752 600 - 1009 - -
Ancho(m) - - - - - 150 1209 - 120 - -
Centro Ejede Eje detorre Ejede Ejede Ejede ) ) Ejede ) Ejede Ejede
antena antena antena antena antena antena antena
36.400©
ivergencia (%) 17.63
100
Radio (m) 100 Altura de 100 100 50 - - 15 - 100 | Hastapunto
torre decontacb
®
Basede Basede Basede Basede Basede Basede Basede Basede Basede
Cota antena Basedetore estructura antena antena antena estructura antena Umbral antena | estructura
SeccionEn Pendente
Tino Cono Cono Cono Cono Cono ) Rectaqular ) Rectagular Cono Cono
p truncado truncado truncado truncado truncado 9 9 truncado | truncado
Longitud (m) - - - - - - 9000 - 9000 - -
Ancho(m) - - - - - - 1209 - 120 - -
Centro Ejede Ejede Ejede Ejede Ejede ) ) Ejede Ejede
antena antena antena antena antena antena antena
. . 36,400
0, - - - - - - - - - -
Divergencia (%) 17,63
) Alturade
Radio Menor(m) 100 torre (H) 100 100 50 - - - - 100 (8)
Radio Mayor (m) 5100 H + 200 15100 5100 5050 - - - - 5100 5000®
Cotainferior Basede Basedetorre Basede Basede Basede ) Basede ) Umbral Basede Basede
antena estructura antena antena estructura antena | estructura
. Alturade
(1) - -
Cota superior(m) 200 torre (H) 300 250 250 180 180 250 100
Angulo (%) 4 H /200 2 5 5 - 2 - 2 5 2
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Planos de Zona de Proteccién RDAC 154 Apéndice 4

Capitulo 31 Plano de Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea

(1) La cotasuperbr semidedesdda cotainferior decada superficie.
(2) Deberaincrementarsda distanda desdeel umbral hastael eje delasantenas.
(3) Deberaincrementarsda distanda degsle los ladosde la pistahastala antena.

(4) Distanciameddadesdda Ultimabarra del ALS.Deberaincremenarsela distanciadesle el umbral hastala dltimabarra del ALS.

(5) Estos parametios serefierena la seccon horizontal 2 dela superficiede protecciénPAR.

(6) La divergenciade 36.80% serapor unlado dela pistay del 17,63% por el lado opuestodela pista.
(7) Distanciadela antenahasta el puntode contacto.
(8) Distanciaestblecidadesdeel final dela extremidhd del segundo sector.

Tabla 0-0-2 - Dimensiones de las Superficies Limitadoras de Obstaculos i PAPIy APAPI

IFR NO PRECISION
) VISUAL .
SUPERFICIE DE PROTECCION IFR PRECISION
PAPI y APAPI Clave de Referencia de Aer6dr omo

1 2 3 4 1 2 3 4
Anchodelbordeinterior (m) 60 80 150 150 150 150 300 300
Distanciadesle el sisema (m) D1+30 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60 D1+60
Divergencia (%) 10 10 10 10 15 15 15 15
Longitud (m) 7500 7500 15000 15000 7500 7500 15000 15000
Gradiete PAPI (%) - Ai 0,99 A1 0,99 Ai 0,99 Ai 0,99 A1 0,99 A1 0,99 A1 0,99
Gradiette APAPI (%) Ai 1,57 Ai 157 - - Ai 157 Ai 157 - -
A’ Angulo de Transicién Bajo obtenido por intermedio dela inspecciérenvueb.
D1 - Distanciaentreel sisemavisual indicadorde pendienteale aproximaciény el umbral, antesde efectuar cualquierdegplazamiento para remeliar la penetecion del objeto
enla superficiedeproteccid. El inicio dela superficiede proteccionsefija al empbhzamientodel sistemavisualindicador de pendiaite.
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RDAC 154 Apéndice 4 Planos de Zona de Proteccion
T Plano-de Zona-de Protececidn-de-Avudas-ala Naveaacidn-Aéres
i Plano de Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea

SUPERFICIE DE PROTECCION
EQUIPO MEDIDOR DE DISTANCIAS (D ME)

EN PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE 4%

BASE DE LA ANTENA

DEL DM
s |
)

/ HOR'TNTAN

APOYO DE LA ANTENA 100 m ] 5000 m

5100 m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-1
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Planos de Zana de Proteccidn RDAC 154 Apéndice 4
Capitulg 31 Plano de Zona de Proteccién de Ayudas a la Navegaciéon Aérea

SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO NO DIRECIONAL (N D B)

CORTE AA
SIN ESCALA

H = ALTURA DE LA TORRE DEL NDB

Figura 0-0-2
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO OMNIDIRECCIONAL EN VHF (V O R)

CENTRO DE LA
ANTENA REL VOR

PENDIENTE

HORIZONTAL

SIN ESCALA

EN PENDIENTE 2%

—
HORIZYN AL
BASE DE LA J
TRUTURA DELQ\
I
D 2

+O6-m | +5666-m

15166m

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-3
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Planos de Zona de Proteccién
Capitulo 37 Plano de Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea

RDAC 154 Apéndice 4

SUPERFICIE DE PROTECCION
RADIOFARO OMNIDIRECCIONAL EN VHF DOPPLER ( D-VOR)
CENTRO DE DY
ANTENA DEL D-V4
S| | B\ EN PENDIENTE
A A
HORIZONTAL
SIN ESCALA
EN PENDIENTE 4%
-~ HORIZPNTAL \
BASE DE LA ANTENA J>
DEL D-VOR
5100 m
ESTRUCTURA DE APOYO DE
LAS ANTENAS DEL D-VOR
CORTE AA
SIN ESCALA
Figura 0-0-4
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE AUMENTACION DE LOS SINALES DE NAVEGACION BASADO EN SOLO ( GBAS)
( TRANSMISOR DE DATOS VHF - VDB)
CENTRO DE LA
ANTENA DEL \(DB
EM PENDIENTE
A A
HORIZONT,
SIN ESCALA
EM PENDIENTE 5%
SE DE LA ANTENA

/BA/DEL VDB E

n

N

,,,,, FR i
///.I
SOPORTE DE LA ANTENA 100 m 5000 m
i
| 5100 m
CORTE AA
SIN ESCALA
Figura 0-0-5
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE AUMENTACION DE LOS SINALES DE NAVEGACION BASADO EN SOLO ( GBAS)
( ESTACION DE REFERENCIA)

CENTRO DE LA ANTENA DEL
ESTACION DE REFERENCIA

EM PENDIENTE

HORIZONTA

SIN ESCALA

EM PENDIENTE 5%

BASE ANTENA ur\%\ —a
ESTACION DE
REFERENCIA

SOPORTE DE LA ANTENA
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS (IL S)
( TRAYCTORIA DE PLANEO - GP)

600 m

X = DISTANCIA VARIABLE ENTRE LA ANTENA Y LA LATERAL DE LA PISTA

9000 m

CORTE AA

SIN ESCALA

9600 m

BASE DE LA ESTRUCTURA
DEL ANTENA

HORIZONTAL

]

HORIZONTAL

EN PENDIENTE

EN PENDIENTE

SIN ESCALA

Z
J CQRTE AA
600 m | 9000 m SIN ESCALA
9600 m
Figura 0-0-7
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CENTRO DE LAS ANTENA

A) LOCALIZADOR

SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ATERRIZAJE POR INTRUMENTOS (I L S)
(LOCALIZADOR -
LOC)
(R ADIOBALIZA)

EJE DE LA$ ANTENAS HORIZONTAL

75m

B) RADIOBALIZA

| |
75m |

DISTANCIA VARIABLE DEL UMBRAL
AL EJE DE LAS ANTENAS

SIN ESCALA

HORIZONTAL

CENTRO DE LA ANTENA

SIN ESCALA

Figura 0-0-8
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMA DE ILUMINACION DE APROXIMACION (AL S)

HORIZONTAL
EN PENDIENTE

ULTIMA BARRA
DE LAS LUCES

£
§
A A
l X l 100 m l 9000 m l
UMBRAL
SIN ESCALA
—_—
EN PENDIENTE
HORIZPNTAL
COTA DEL YMBRAL DE
PIST\A :
ULTIMA BARRA E
DE szrss 3
— —_—
I q ] CQRTE AA
l X l 100 m l 9000 m i SIN ESCALA

X = DISTANCIA VARIABLE DESDE EL UMBRAL HASTA LA ULTIMA BARRA DE LUCES

Figura 0-0-9
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SUPERFICIES DE PRO CCION
SISTEMAS VISUALES INDICADORES DE PENDIENTES DE APROXIMACION
(PAPI e APAPI)

o_Distancia al Sistema__|

Longitud

—s

= ANGULO DE DIVERGENCIA CON RELACION EL EJE DE PISTA

Sistema UMBRAL

2

2
Z;

1% CORTE AA
Distancia al Sistema SIN ESCALA
| |

] Longitud

h = ALTURA EN FUNCION DE LA PENDIENTE Y LONGITUD

Figura 0-0-10
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SUPERFICIE DE PROTECCION
SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS(A S R ARSR e ADS-B)

CENTRO DE LA
ANTENA

EN PENDIENTE

HORIZONT,
SIN ESCALA
EN PENDIENTE 5%
ur\%ﬂ -
£
o
&
BASE DE LA ANTENA

(6016
DE LA ANTENA

J 5100 m
|

CORTE AA

SIN ESCALA

Figura 0-0-11
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SUPERFICIE DE PROTECCION
RADAR DE APROXIMACION DE PRECISION (P AR)

PUNTO
CONTACT

HORIZONTAL 1 CENTRO DE LA HORIZONTAL 2 EN PENDIENTE
ANTENA DEL PAR
SIN ESCALA

EN PENPIENTE
BASE DE LA ANTENA
DEL\PAR

BASE DE LA ESTRUCTURA PUNTO DE
DEL PAR CONTARTO

& HORIZOJITAL 1e2

J
| 100 m | 100 m |DISTANCIA HASTA PUNTO DE CONTACTO | 5000 m |
CORTE AA
SIN ESCALA
Figura 0-0-12
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CAPITULO 4 - EFECTO ADVERSO
1. Generalidades

a. El objetivo del andlisis de los efectos adversos es evaluar si un determinado objeto proyectado en el
espacio aéreo, natural o artificial, fijo o movil, de caracter permanente o temporal, afecta la seguridad
y regularidad de las operaciones aéreas.

b. El efecto adverso evalla la posibilidad de interferencia de un objeto:
i. en el servicio del control de aer6dromo;
il en las ayudas para la navegacion aérea;
iii.  enlas operaciones aéreas en condiciones normales;
iv. en las operaciones aéreas en contingencia; y v.
en la seguridad operacional de vuelo.

C. Las situaciones en las que un objeto existente causa efectos adversos en la seguridad o
regularidad de las operaciones aéreas, las posibles excepciones y situaciones en las que se puedan
conducir un estudio aeronautico se establecen en la Seccién 2, requisitos del fa 0 fead .

d. Con el fin de determinar los efectos adversos de las carreteras y ferrocarriles, se debe
considerar un obstaculo movil de, por lo menos, 5,0 y 7,50 metros, respectivamente, excepto se
haya informado de otro parametro en el proyecto.

e. Para efectos de este Capitulo, un objeto existente es todo objeto natural o artificial cuya
existencia es anterior a la construccion del aer6dromo o a alguna modificacion de sus caracteristicas
fisicas u operacionales que afecte su Plano de Zona de Proteccion.

2. Criterios

a. Servicio de Control de Aerédromo. El efecto adverso en el servicio de control de aer6dromo se
determina por la pérdida de la visién, parcial o total, del area de maniobras o de otras areas que se
consideran importantes para la prestacion del servicio de control de aerédromo.

1. El analisis del efecto adverso se realiza por medio de la evaluacién de la linea de visién de la
TWR y debe llevarse a cabo para asegurar que los controladores de transito aéreo no tengan
pérdida de la vision, parcial o total, del area de maniobras o de otras areas que se consideran
importantes para la prestacion del servicio.

2. El analisis de la linea de vision de la TWR debe llevarse a cabo a través de los siguientes
pasos, que se presentan en la Figura 4-2-1:

i. ETAPA 1: Determinar el punto critico para el analisis en el area de maniobras o en otra
area considerada importante para la prestacién del servicio de control de aerédromo;

- El punto critico es la ubicacion, en la direccién del objeto que se esta analizando, situado
en el area de maniobras, u otra area considerada importante para la prestacién del servicio
de control de aer6dromo, mas lejano de la TWR, o en el sitio mas significativo, desde un
punto de vista operacional, que requiera visibilidad de la TWR.

ii. ETAPA 2: Calcular la altura de observacion dentro de la TWR (Ho) de acuerdo con la
siguiente férmula:
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Ho= Hci (Pei Te), donde:

Ho es la altura de observacion en el interior de la TWR;

Hces €l valor de 1,5m referente a altura de los ojos del ATCO en relacién a la base de la cabina de la
TWR;

Pe es la elevacion del suelo en el punto critico en relacion al nivel medio del mar; e

Te es la elevacion del suelo en la TWR en relacion al nivel medio del mar.

iii. ETAPA 3: Calcular el angulo de la linea de vision (LOS) en que la vision del ATCO
intercepta la superficie del suelo en el punto de referencia de acuerdo con la
siguiente férmula:

LOS= Arc Tang (Ho/ D), donde:

LOS es el angulo de linea de vision;
Ho es la altura de observacion en el interior de la TWR; y
D es la distancia de la TWR hasta el punto critico.

iv. PASO 4: Evaluar si algun objeto penetra en la superficie de limitaciéon de obstaculos
definida por el LOS.

Altura de observacion corregida (Ho) L

TWR Punto
Objeto de linea
de vision
Te (LOS)
v Pe _
-

Distancia de la TWR hasta el punto critico (D)

Figura 4-2-1. Establecimiento de la linea de visién de la TWR

3. Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso en el servicio de
control de aerédromo, a menos que un estudio aeronautico clasifique el perjuicio
operacional como aceptable.

b. Ayuda para la Navegacioén Aérea. El efecto adverso sobre las ayudas para la navegacion
aérea se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de una superficie
limitadora de obstaculos de ayuda a la navegacién aérea; o en las sefales electromagnéticas
o de luminosas transmitidas por la ayuda resultante de la dimensién, estructura fisica, material
utilizado, radiaciéon electromagnética o condicion inercial, aunque el objeto no exceda los
limites verticales de la superficie limitadora de obstaculos de ayuda a la navegacién aérea.
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1. En funcién de la posibilidad de interferencia con sefiales electromagnéticas u luminosas
transmitidas por la ayuda, el limite vertical impuesto al objeto podra ser mas restrictivo que
las superficies limitadoras de obstaculos de ayudas a la navegacion aérea en los siguientes
casos:

i.  cuando el objeto se encuentra a una distancia menor que 1000 metros de la ayuda
para la navegacion aérea; o

il en el caso de lineas de transmision, parques edlicos, estructuras que tienen
superficies de metal con un area superior a 500 m? y, también, puentes o viaductos
que se eleven a mas de 40 metros del suelo, que se encuentran a cualquier
distancia de la ayuda a la navegacion aérea.

2. Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso sobre las ayudas
para la navegacion aérea, excepto cuando:

i. es una ayuda a la navegacion aérea, siempre que no interfiera con las sefales
electromagnéticas o luminosas transmitidas por la ayuda afectada;

ii. se trata de equipos que cumplen criterios de frangibilidad y que, para realizar su
funcion, deben estar situados en la franja de la pista;

iii. se trata de objetos mdviles, desde que no excedan los limites verticales de las
superficies de aproximacién interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido
durante el uso de la pista para el aterrizaje;

iv. un estudio aeronautico clasifique el perjuicio operacional como aceptable; o

V. se demuestre por medio de la inspeccion en vuelo que el funcionamiento de las
ayudas a la navegacion aérea no fue afectado.

Operaciones Aéreas en Condiciones Normales. El efecto adverso en las operaciones
aéreas en condiciones normales se determina por la interferencia de un objeto en los limites
verticales de la superficie de proteccién de vuelo visual.

1. Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso en las operaciones
aéreas en condiciones normales, excepto cuando un estudio aeronautico clasifique el
perjuicio operacional como aceptable.

Operaciones Aéreas en Contingencia. El efecto adverso en las operaciones aéreas en
contingencia se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de las
superficies de aproximacién, despegue, transicion, horizontal interna, conica, aproximacién
interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido.

1. Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso en las superficies
de aproximacion, despegue o transicion, excepto cuando se verifica que este objeto esta
apantallado por otro objeto natural;

2. Las torres de control del aer6dromo y las ayudas a la navegacion aérea podran ser
implantadas en la superficie de transicion, aunque excedan sus limites verticales.

3.  Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso en las superficies
horizontal interna o cénica, excepto cuando:

i. se constate que este objeto esta apantallado por otro objeto natural o artificial;

i. elevarse por encima de la superficie del suelo en un maximo de 8 metros en la
superficie horizontal interna y 19 metros de la superficie cénica, cualquiera que sea
el desnivel en comparacion con la elevacion del aerédromo y no se trate de torres,
redes de alta tensidn, cables aéreos, mastiles, postes y otros objetos cuya
configuracién sea solo visible a distancia; o

ii. un estudio aeronautico clasifique el perjuicio operacional como aceptable.
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4.  Un objeto existente debe ser eliminado si provocar un efecto adverso en las superficies
de aproximacion interna, transicion interna o aterrizaje interrumpido, excepto cuando:

Se trate de equipos que cumplen los criterios de frangibilidad y que, para llevar a
cabo su funcién, deben estar ubicados a 120 metros 0 mas desde el eje de la pista;

Se trate de equipos que cumple con los criterios de frangibilidad y que, para llevar a
cabo su funcién, debe estar situado a menos de 120 metros del eje de la pista si el
impacto sobre los minimos operacionales de los procedimientos de navegacion aérea
se clasifica como aceptable; o

Se trate de objetos mdviles, siempre que no excedan los limites verticales de estas
superficies durante el uso de la pista para el aterrizaje.

e. Seguridad Operacional de Vuelo. El efecto adverso sobre la seguridad operacional de vuelo
se determina por la interferencia de un objeto caracterizado como peligroso dentro de los
limites laterales de las superficies de aproximacién, despegue o de transicién, aunque no exceda
sus limites verticales.

1. Un objeto existente, que se caracteriza por su peligrosidad, debe ser eliminado si
provocar un efecto adverso en la seguridad operacional de vuelo, excepto cuando:

un estudio aeronautico clasifique las medidas de mitigacidbn propuestas como
aceptables;

se trate de puestos de combustible para el abastecimiento de vehiculos
motorizados, siempre que no estén ubicados en la franja de pista y en un area
rectangular adyacente al umbral de pista, con un ancho de 90 metros, centrada en
el eje de la pista, y longitud de 300 metros, medidos desde el limite del umbral; o

se trate de abastecedores de combustible para abastecimiento de aeronaves,
ubicadas dentro de los limites laterales de la superficie de transicion, desde que no
excedan sus limites verticales.
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CAPITULO 5 - ESTUDIO AERONAUTICO
1. Aspectos generales

a. El estudio aeronautico para el control de obstaculos debe evaluar el efecto adverso causado
por un objeto existente, o un grupo de objetos existentes, y determinar las medidas de
mitigacion con base en parametros preestablecidos.

b. La proliferacion de obstaculos que afectan negativamente la seguridad y regularidad de las
operaciones aéreas, aunque un estudio aeronautico haya determinado medidas de mitigacion,
puede limitar la cantidad de movimientos aéreos, impedir la operacion de ciertos tipos de
aeronaves, dificultar el proceso de certificacion de aerédromos y reducir la cantidad de
pasajeros o de carga.

c. El objetivo del estudio aeronautico a que se refiere este capitulo es determinar medidas de
mitigacion resultantes de la existencia de un determinado objeto existente proyectado en el
espacio aéreo, natural o artificial, fijo o movil, de caracter permanente o temporario que causa
efectos adversos en la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas.

d. Cuando un determinado objeto existente cause un efecto adverso en la seguridad o
regularidad de las operaciones aéreas, segun lo dispuesto en el Capitulo 4 de este
Apéndice, se llevard a cabo un estudio aerondutico para identificar las medidas de mitigacién
necesarias para mantener la seguridad y regularidad de las operaciones aéreas., de acuerdo
con la Tabla 3-1 del Capitulo 3 del Apéndice 3 al RDAC 153.
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CAPITULO 6 - DOCUMENTACION

1. Aspectos generales

a. Para el establecimiento de sus superficies limitadoras de obstaculos, los operadores/explotadores
de aer6édromos deben confeccionar la documentacion aplicable a cada Plano de Zona de
Proteccién en funcion de su tipo conforme se define en la Tabla 6-1-1.

Tabla 6-1-1 - Documentos aplicables a los planos de zona de proteccion

Tipo de Documentacion
Plano
PllEmD G Formulario Informativo de Aerédromos (Adjunto A)
Zonade . oo
Proteccion Planta del Perfil Longitudinal Acotadq
Planta del Plano de Zona de Proteccién de Aerédromo
,de Informacién Topografica (Adjunto C)
Aerédromo
Plano de
Zonade . . . ! .
L Formulario Informativo de Ayuda a la Navegacion Aérea (Adjunto B)
Proteccion - 2
Planta del Plano de Zona de Proteccion de Ayuda a la Navegacion
de Ayudas a .
la Aérea 5 » _
Navegacion Informacién Topogréfica (Adjunto C)
Aérea
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b. Se debera completar un solo Adjunto C para el aer6dromo contemplando las informaciones
topograficas correspondiente a todos los planos de zona de proteccion.

2. Recoleccién de Datos

a. Los procedimientos para la recoleccién, verificacién y validacién de la informacién y de los
datos aeronauticos deben seguir lo previsto en el Capitulo B del RDAC 154.

1. Las referencias de altitud deben ser expresadas en metros y determinadas en relacién con
un DATUM vertical oficial definido por el Estado.

2. Las coordenadas geogréficas deben expresarse en grados, minutos, segundos y décimas
de segundo y ponerse en relacién con el DATUM WGS -84.

3. Se debe realizar un estudio topogréfico con el fin de identificar:

i. todos los datos necesarios para llenar los formularios informativos de aerédromo
y de ayuda para la navegacién aérea aplicables; y

i. el perfil longitudinal de la pista, la franja de la pista y la zona libres de obstaculos,
si es el caso, con estacionamiento maximo de 50 metros.

4. Se debe realizar un estudio topogréfico dentro de los limites laterales de los planos de
zona de proteccion con el fin de identificar los objetos indicados en la Tabla 6.2.

5. Ademés de los objetos enumerados en la Tabla 6-2, se debe identificar también en las
carreteras, caminos, vias de acceso y los ferrocarriles dentro un radio de 1.000 metros de
los umbrales.

6. Todos los objetos enumerados en la Tabla 6-2 deben ser incluidos en la Tabla 1 del
Adjunto C.

Tabla 6-2 - Tipos de objetos que deben constar en la Tabla 1 del Adjunto C
Tipo de . .
Plano Tipos de objetos
a) objetos naturales y artificiales que superen los limites verticales de las
superficies de aproximacién, despegue y transicion;
b) objetos cuya configuracion sea poco visible a distancia, como lineas de
Plano de e — - .
Zona de transmision elec,tn(_:a, torres, mastiles y antenas, entre otros, sﬁggdos
Proteccion dentro de los limites laterales de las superficies de aproximacién y

despegue a una distancia de 3000 metros del borde interior, aunque no
superen sus limites verticales; y

Aer6dromo
c) objetos caracterizados como de naturaleza peligrosa situados dentro de
los limites laterales de las superficies de aproximacion, despegue y
transicion, aunque no superen sus limites verticales.
Zona de Proteccion de Ayudas a la Navegacion Aérea
Plano de
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a) objetos limitadoras de obstaculos que conforman el plano;

naturales . . -
b) objetos que se encuentran localizados dentro de los limites laterales de la

y superficie de proteccion de la ayuda para la navegacion aérea, a una

zruﬁmglljae Qist_ancia ir_n‘erior a 1.000 metros de la ayuda, aunque no superaren sus
superen limites verticales; y

los c) objetos que se encuentran dentro de los limites laterales de la superficie
limites de proteccion de la ayuda para la navegacion aérea, a cualquier distancia
verticales de la ayuda, aunque no superen sus limites verticales, en el caso de las
de las lineas de transmision eléctrica, parques edlicos, estructuras que tienen
superficie superficies de metal con un area superior de 500 m2 o, incluso, puentes o
S viaductos que se eleven a mas de 40 metros sobre el suelo.

3. Formularios Informativos

Formulario Informativo de aer6dromos y de ayudas para la navegacién aérea se presentaran de
conformidad con los Adjuntos A y B, respectivamente.

4. Planta de los Planos de Zona de Proteccién

a. Detalles de los planos

1. Rosa de los Vientos. Debe insertarse la rosa de vientos que contiene la indicacién del
norte verdadero. Los iconos de aeronaves deben estar alineados con el curso verdadero
de los umbrales.
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Convenciones cartograficas. Se deben utilizar convenciones cartograficas establecidas
en la tabla debajo para la representacién de objetos naturales o artificiales levantados.
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Figura 6-1 - Rosa de vientos
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Figura 6-2 - Convenciones cartogréficas

Revision: Enmienda 3

144

Actualizado: 15 de septiembre 2023




RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

3. Notas. Se afiadiran las siguientes notas y marcas como opciones relacionadas con los
datos del plano:

NOTAS

1-DATUM VERTICAL: [Insertar DATUM del Estado]

2-DATUM HORIZONTAL: WGS84;

3-DISTANCIAS HORIZONTAL Y VERTICAL EXPRESADAS EN METROS;

4. Etiqueta. La planta de un plano de zona de proteccion, puede, a criterio del responsable
técnico, ser dividida en secciones con una escala adecuada para la visualizacién de datos
y de elementos representados. Cada hoja del plano debe tener una etiqueta de identificacion
como se muestra en la Figura 6-3, en la esquina inferior de la derecha. (Figura 6-5).

LOGOTIPO
NOMBRE DEL AERODROMO: CODIGO OACI:
TITULO :
Plano de Zona de Proteccion de Aerddromo
RESPONSABLE TECNICO: FIRMA:
NUMERO DE LICENCIA (IDONEIDAD): REGISTRO DEL PROYECTO:
COORDENADAS GEOGRAFICAS DEL ARP: ELEVACION: DISENIO N
FECHA: ESCALA: MUNICIPIO: ESTADO: REVISION N°

Figura 6-3 - Etiqueta de Identificacion

5. Cuadricula UTM. Deben estar representadas las cuadriculas UTM con sus respectivas
coordenadas con la insercién de la representacion de la linea y de las coordenadas UTM

en planta.
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XXO XX XX XX XX XX"
Y.YYY.YYYmN
Y.YYY.YYYmN
XX XX XX XX XX XX"
XXO XX XX YYY.YYYmE XXO XX XX"
Figura 6-4 - Cuadricula UTM
6. Modelo: La Planta de los Planos de Zona de Proteccidon deben ser presentadas como se
muestra en la Figura 6-5.
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Figura 6-57 Modelo de los Planos de Zona de Proteccion
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RDAC 154
b. Informacién Cartogréfica Base
1. La equidistancia vertical, es decir, la distancia entre las lineas de las curvas de nivel
debera obedecer los valores de la Tabla 6-3.
Tabla 6-3 - Equidistancias verticales
Escala Equidistancia Escala Equidistancia
1:500 0,5m 1:25000 10,0m
1:1.000 1,0m 1:50.000 20,0m
1:2.000 2,0m 1:100000 50,0m
1:10.000 10,0m 1:250000 100,0m
2. Representacion de los datos de levantamiento topografico. Deberan estar
representados en la planta del plano de zona de proteccion todos los objetos que figuran
en la Tabla 1 del Adjunto C, representados por su nimero de referencia y por la altitud en
la parte superior y, incluso, las autopistas, carreteras, vias de acceso y los ferrocarriles dentro
de un radio de 1000m de los umbrales.
cC. Caracteristicas fisicas

1. Pista(s) de aterrizaje y despegue

Tabla 6-4 - Pistas de Aterrizaje y Despegue

Caracteristica Lineatipo E(Sr?] (:ns)or Color Textosinform ativos Valores
Pista de derri zaje y q desigracion de los dimensioneslela pista
degpegue continua 0,20 Negro umbrales (NN) (##m x ##m)

NN

Z #Em X #m

Figura 6-5 - Pista de aterrizaje y despegue

2. Franja de pista
Tabla 6-5 - Franja de pista

Caracteristica L|_nea Espesor Color Textosinform ativos Valores
tipo (mm)
: . . . " \ dimensiones diafranja de
Franja depista cortinua 0,20 Rojo FRANJA DEPISTAO pisE(# m x ##m)

Figura 6-6 - Franja de pista
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3. Zona(s) sin obstaculos(s)

Tabla 6-6- Zona libre de obstaculos

Caracteristica T:?:ege IE(Srﬁ;S;) "1 color Textos|nformativos Valores

Zgg;gz:?oge punieada 0,20 negros "CWY 0o dim(ir;sriTc])ngs gfn\:)w
o cwy B
L _

Figura 6-7 - Zona libre de obstéaculos

4. Calle(s) de rodaje

Tabla 6-7 - Calle(s) de rodaje

i Tipo de Espesor .
Caracteristica linea (mm) Color Textos|nformativos Valores
. . desigracion delascalles
Calle de rodaje cortinua 0,20 Negro derodsie (X) -

NN

B M X #HEm

NN

X

J

Figura 6-8 - Calle(s) de rodaje

5. Plataforma(s)

Tabla 6-8 - Plataformas

Caracteristica Lineatipo E(srp;] (:ns)or Color Textosinform ativos Valores
desigracion de la 1 dimensiones de la
plataforma plataforma (## m x ##m)

Plataforma de cortinua 0,20 Negro (PLATAFORMA X) 1 Altura del empenge de la

Aeronaves Aerorave criticade cada aeronave critica en cada
puestode esacionamierno puesto de esbcionamiento
(### m)
;ﬁi;g:ﬁ;on de la 1 dimensiones de la
plataforma (## m x ##m)
Plataforma de cortinua 0,20 Negro _(PLATAFORMAX), Taltura del helicoptero en
Helipuertos 7 Modelo de Helicoptero cada wsto de
consickrado para cada esacionamierﬁ)to M
puestode esacionamieto (f### m)
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6. Area Patrimonial

PLAT.

#m X ##m

Figura 6-9 - Plataformas

Tabla 6-9 - Area Patrimonial

Caracteristica Linea tipo E(s;p;er:ns)or Color Textos|nformativo Valores
Area patrimonial puntada 0,20 namanja - -
Zonificadoén Civil punteada 0,20 namnja Z.CIVIL -
Zonificagon Militar puneada 0,20 verde Z MILITAR -
(si esaplicable)
Edificaciones . elevacion delaparte
existentes cortinua 0,20 negro superior(##,# m)
Ed|f|g§0|ones discortinua 0,20 negro PLANEADA elevamo_n delapare
planificadas superior(##,# m)

Elevacion de la parte superior

=
L]

Elevacién de la parte superior
#am

7.

Elevacion de la parte superior

#HHm

Elevacion de la parte superior

Elevacion de la parte superior

Hitgm

7 7

7277

Elevacion de la parte superior

Figura 6-10 - Area Patrimonial
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d. Superficies Limitadoras de Obstaculos

1. Superficie de Aproximacion

Tabla 6-10 - Superficie de Aproximacion

Caracteristica Lineatipo E(Sﬁq(;f)or Color Textosinform ativos Valores
pendente de cada seccion
" - . | (GV. ## %)
?ﬁﬁgﬂxﬁc;:%ﬁ ’LN dtitud de suwerficie en el
Aproximacion Coninua 0,25 cian umb?joi) bordede ada secon (Alt #,#m).
divergencia (acadalado)(G.L.
## %)
—
Figura 6-11 - Superficie de Aproximacion
2. Superficie de Despegue
Tabla 6-11 - Superficie de Despegue
Caracteristica Lineatipo E(Sr?] (::ns)or Color infc;ll-r(rari(et:t)i\s/os Valores
" m pendente (GV ## %)
DESPEGUENN . "
Degegue cortinua 0,25 verde (NN = desigacion EHE @2 SUPEf'C'le €2 [oe b s
delumbral) interior y exteror (Alt. #,#m)
apertura lateral (GL #,# %)
3

Figura 6-12 - Superficie de Despegue
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3. Superficie de Transicion

Tabla 6-12 - Superficie de Transicion
Caracteristica Lineatipo E(sna trens)or Color Textos|nformativo Valores
pendente (G.V #,# %)
TRANSICION (1|35 S aberfce n
Transicion cortinua 0,25 magenta variadela 6y atitud de la su .enlicie end
represeta cada sector) i . pert
punto de intercepcion con la
aproximacon (Alt. #,#m).
Alt. ##m
- Alt. ##m
TRANSICION n GV #5% TRANSICION n I —
TRANSICION n 77IRANS|€1‘(3NTT”’7777777777777777777777;;;}
Alt. # #m
Figura 6-13 - Superficie de Transicion
4. Superficie Horizontal Interna
Tabla 6-13 Superficie Horizontal Interna
Caracteristica Linea tipo |E(i|13ﬁ13)0r cdor Textosinform ativos Valores
Horizontal q : "HORIZONTAL altitud de la superficie
interna cortinua 0,30 eI INTERNA" (Alt. #:# m)
Alt. ##m o

HORIZONTAL INTERNA

151

\””WFigura 6-14 - Superficie Horizontal Interna
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5. Superficie Cénica

Tabla 6-14- Superficie Cénica

Caracteristica Lineatipo E(Sﬁ] fr']s,)or Color Textosinform ativos Valores
- f T " altitud delasuperficie enel
Conica cortinua 0,30 azul CONICA bordeexterior (Alt #, #m)

Alt. #,#m

CONICA

Alt. #,# m

HORIZONTAL INTERNA

Figura 6-15- Superficie Cénica
6. Superficies de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido.

Tabla 6-15 - Superficie de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido

o Linea Espesor . .
Caracteristica Tipo (mm) cdor Textosinform ativos Valores
Aproximacion pendente (G.V. ##%)
P Interna cortinua 0,25 negro "APROX. INTERNAO altitud del borde exerior (Alt.#, # m)
Anchode la superficie
Transicion . \ 1 pendente (G.V #,#%)
Interna cortinua 0,25 negro AITRANS. INTERNAO 7 alturadel borde exterior
. ~ pendente (GV #,# %)
In?etrerrlz:ﬁaji?jo cortinua 0,25 negro INn'I"AIETRI’ERRLTI\I/IZISAIé%O dturadel borde exerior (Alt. #,#m)
P longitud del badeinterior
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Alt. #, #m

o

APROX. INTERNA

GV. ##%

GV. ##%

U# %N

NPT
GV ##%

TRANS. INTERNA

Figura 6-16 - Superficie de Aproximacion Interna, Transicion Interna y Aterrizaje Interrumpido

7. Superficie de Proteccion de Vuelo Visual

Tabla 6-16 - Superficie de Proteccion de Vuelo Visual

Espesor

Carcteristica LineaTipo (mm) Color Informativo Textos Valores
. . "VUELO VISUAL" . _
Vuelo visual Contnuo 0.30 Rojo "AREA X" (120 3) altitud de la sugerficie (Alt, ## m.)
ALT. ## m ALT. #,#m ALT. ##m
VUELO VISUAL
ARFA v

Figura 6-17 - Superficie de Proteccién de Vuelo Visual
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8. Superficies Limitadora de Obstaculos de Ayudas a la Navegacion Aérea

Tabla 6-17 - Superficies Limitadoras de Obstaculos de Ayudas a la Navegacion Aérea

Carecteristica T po de Espesor Color Textos Infomaivo Valores
Linea (mm)
Altitud de basede la ayuda o de la
basede rderencia (Alt. #, # m)
Tipo de medda (DME, Altura del borde exterior (Alt. #, #
. . VOR, etc) m)
Ayudas cortinua 0.25 naranja Indicetivo de laayuda, si Pendente, caso seaaplicable (G.L.
esel caso #, # %)
Apertura lateral, caso seaapliceble
(G.L. #, #%)

Figura 6-18 - Superficies de Limitacién de Obstaculos d Ayuda para la Navegacion Aérea

a. Detalle de los Planos

5. Planta del Perfil Longitudinal Acotado

1. Notas. Deberan ser insertadas las siguientes notas y marcadas las opciones

concernientes al plan de datos:
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NOTAS

1-DATUM VERTICAL: [Insertar DATUM del Estado]

2- DISTANCIAS HORIZONTAL Y VERTICAL EXPRESAS EN METROS;
3-ESTAQUEAMENTO MAXIMO 50,00m;

4-LONGITUD DE LA PISTA: [INSERTAR LONGITUD DE PISTA];

5-LONGITUD DE FRANJA DE PISTA: [INSERTAR LONGITUD DE FRANJA DE PISTA];

6-ZONA LIBRE DE OBSTACULOS: () NO () SI (INCLUIR LONGITUD DE ZONA LIBRE DE
OBSTACULOS)

2. Etiqueta. El plano del perfil longitudinal debera incluir una etiqueta de identificacién en la
esquina inferior de la derecha que contenga los siguientes datos:

LOGOTIP

NOMBRE DEL AERODROMO: CODIGO OACI:
TITULO -

Plano del Perfil Longitudinal Acotado
RESPONSABLE TECNICO: FIRMA:
NOMERO DE LICENCIA (IDONEIDAD): REGISTRO DEL PROYECTO:
COORDENADAS GEOGRAFICAS DEL ARP: ELEVACION: DISERO N
FECHA: ESCALA: MUNICIPIO: ESTADO: REVISION N

Figura 6-19 - Etiqueta de Identificacion

i. Cuando el aer6dromo cuenta con mas de una pista, la planta acotada del perfil
longitudinal debera dividirse en tablas con una escala horizontal y vertical
adecuada para la visualizacién de datos y elementos representados. Cada tabla
debe tener un cuadro de identificacion en la esquina inferior derecha, como se
muestra en la Figura 6-19.

b. Perfil Longitudinal. Debera incluir las cotas para cada estacion, umbral, limite de franja de
pista y limite de la zona libre de obstaculos, cuando exista, como se muestra en la Figura 6-
20, y sera presentado como se muestra en la Figura 6-21.
i. Las distancias horizontal y vertical se deberan expresar en metros.
ii. El valor de estacionamiento no podra ser superior a cincuenta metros.

iii. Se debera informar las escalas horizontal y vertical utilizadas en la planta.
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RDAC 154 Apéndice 4 Planos de Zona de Proteccién
Capitulo 6 I Documentacion
x
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* Para distancias superiores a 50 m, se debe colocar una estacién intermedia.
Figura 6-20 71 Informacidn (‘nn‘mnida en_la Planta del Perfil | ongitudinal Acotado

‘ I

LOGOTPD.

NOMERE DEL AERODROMD: CADIGO DACK

TITULO.
Plano del Perfil Longitudinal Acotado
RESPONSABLE TEGNICO: FIRWA

NOMERD DE LICENCIA (DONEIDAD) REGISTRD DEL PROYECTO:

COORDENADAS GEOGRAFICAS DAL ARP: ELEVACION: DISERO N

MUNICIPIO: ESTADO REVISION -

Figura 6-21 - Modelo de Planta del Perfil Longitudinal Acotado
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6. Informacién Topografica
a. Estudio Topogréfico

1. Las informacionestopograficas contenidas en los planos de zona de proteccion
deberan ser presentadas en la Tabla 1 del Adjunto C.

b. Municipios en area de influencia

2. Los municipios en areas de influencia deberan ser presentados en la Tabla 2 del Adjunto
C.
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,

Adjunto A - Apéndice 4 RDAC 154
Caracteristicas del Aer6dromo

A. Datos Generales del Aerédromo:

Al. Denominacion del Aerédromo:

A2. Cédigo OACI:

A3. ARP (Latitud):

A4. ARP (Longitud):

Ab. Elevacion (m):

B. Datos Generales de la(s) pista(s): Pista 1 Pista 2 Pista 3
B1. Designacion:
B2. Longitud (m):
B3. Ancho (m):
B4. Longitud de franja de pista (m):
B5. Ancho de franja de pista (m):
E Dia E Dia E Dia
B6. Periodo de operacion: E Noche E Noche E Noche
EDia y Noche EDia y Noche EDia y Noche
C. Datos de Umbral Menor: Pista 1 Pista2 Pista 3
C1. Ndamero:
C2. Rumbo verdadero:
C3. Coordenadas geogréaficas (latitud):
C4. Coordenadas geograficas (longitud):
C5. Elevacion (m):
C6. Clave de Referencia del Aerédromo:
E Aterrizaje E Aterrizaje E Aterrizaje
C7. Tipo de uso: E Despegue E Despegue E Despegue
E Aterrizaje y Despegue E Aterrizaje y Despegue E Aterrizaje y Despegue
E No aplicable E No aplicable E No aplicable
EVFR E VFR E VFR
E IFR NPA E IFR NPA E IFR NPA
C8. Tino de operacion para aterrizaie: E IFR PA CAT | E IFR PA CAT | E IFR PA CAT |
1P P P e EIFR PA CAT Il EIFR PA CAT Il EIFR PA CAT Il

E IFR PA CAT IIIA
E IFR PA CAT llIB
E IFR PA CAT lIIC

E IFR PA CAT lIIA
E IFR PA CAT llIB
E IFR PA CAT llIC

E IFR PA CAT lIIA
EIFR PA CAT lIIB
E IFR PA CAT llIC

E No aplicable E No aplicable E No aplicable
C9. Tipo de operacién para despegue: EVFR EVFR EVFR
E IFR NPA E IFR NPA E IFR NPA
) E Aplicable E Aplicable E Aplicable
C10. Zona de parada: E No Aplicable E No Aplicable E No Aplicable
C11. Dimensiones (m x m):
. . ] E Aplicable E Aplicable E Aplicable
C12. Zona Libre de Obstaculos: E No Aplicable E No Aplicable E No Aplicable
C13 Dimensiones (m x m):
D. Datos Umbral Mayor: Pista 1 Pista 2 Pista 3
D1. Ndmero:
D2. Rumbo verdadero:
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D3. Coordenadas geogréficas (latitud):

D4. Coordenadas geogréficas (longitud):

D5. Elevacién (m):

D6. Cdadigo de Referencia del Aerédromo:

D7. Tipo de uso:

E Aterrizaje
E Despegue
E Aterrizaje y Despegue

E Aterrizaje
E Despegue
E Aterrizaje y Despegue

E Aterrizaje
E Despegue
E Aterrizaje y Despegue

D8. Tipo de operacion para aterrizaje:

E No aplicable
EVFR

E IFR NPA

EIFR PACATI
EIFR PACATII

E IFR PA CAT IlIA
E IFR PA CAT llIB
E IFR PA CAT lIIC

E No aplicable
EVFR

E IFR NPA

EIFR PA CATI
EIFR PA CATII

E IFR PA CAT IlIA
E IFR PA CAT llIB
E IFR PA CAT llIC

E No aplicable
EVFR

E IFR NPA

EIFR PA CATI
EIFR PA CATII

E IFR PA CAT IlIA
EIFR PA CAT lIIB
E IFR PA CAT llIC

E No aplicable

E No aplicable

E No aplicable

D10. Zona de parada:

E No Aplicable

E No Aplicable

D9. Tipo de operacion para despegue: EVFR EVFR EVFR
E IFR NPA E IFR NPA E IFR NPA
E Aplicable E Aplicable E Aplicable

E No Aplicable

D11. Dimensiones (m x m):

D12. Zona Libre de Obstaculos:

E Aplicable
E No Aplicable

E Aplicable
E No Aplicable

E Aplicable
E No Aplicable

D13 Dimensiones (m x m):

Caracteristicas de las Superficies Limitadoras de Obstaculos

E. Superficie de Aproximacion:

THR 1 THR 2

THR 3 THR 4

THR 5 THR 6

E1. Divergencia lado derecho (%)

E2. Divergencia lado izquierda (%):

E3. Longitud total (m):

Primera Seccién

E4. Ancho del borde interno (m):

ES5. Elevacion del borde interno (m):

E6. Distancia del Umbral (m):

E7. Apertura total lado derecho (%):

E8. Apertura total lado izquierdo (%):

E9. Longitud (m):

E10. Pendiente (%):

E11. Elevacion del borde externo (m):

Segunda Seccion

E12. Ancho del borde interno (m):

E13. Elevacion del borde interno (m):

E14. Apertura total lado derecho (%):

E15. Apertura total lado izquierdo (%):

E16. Longitud (m):

E17. Pendiente (%):

E18. Elevacion del borde externo (m):

Seccién Horizontal

E19. Ancho del borde interno (m):

E20. Apertura total lado derecho (%):

E21. Apertura total lado izquierdo (%):

E22. Longitud (m):

E23. Elevacién (m):

F. Superficie de
Despegue:

Ascenso Yy

THR 1 THR 2

THR 3 THR 4

THR 5 THR 6

F1. Ancho del borde interno (m):

F2. Elevacion del borde interno (m):

F3. Distancia desde final de pista (m):

F4. Apertura de cada lado (%):

F5. Ancho final (m):

F6. Longitud (m):
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M9. Area A:

E No Aplicable

E No Aplicable

E No Aplicable

F7. Pendiente (%):
F8. Elevacion del borde externo (m):
ﬁ'temi‘fpe”'c'e HE AUOmECEn THR 1 THR 2 THR 3 THR 4 THR 5 THR 6
G1. Ancho del borde interno (m):
G2. Elevacién del borde interno (m):
G3. Distancia desde el umbral (m):
G4. Apertura de cada lado (%):
G5. Longitud (m):
G6. Pendiente (%):
G7. Elevacion del borde externo (m):
H. Superficie de Transicién Interna: THR 1 THR 2 THR 3 THR 4 THR 5 THR 6
H1. Pendiente (%):
H2. Elevacién del borde superior (m)
I Superiicie detateriza)e THR 1 THR 2 THR 3 THR 4 THR 5 THR 6
Interrumpido:
I11. Ancho del borde interno (m):
12. Elevacion el borde interno (m):
13. Distancia del Umbral (m):
14. Apertura de cada lado (%):
I5. Pendiente (%):
16. Elevacion del borde externo (m):
J. Superficie de Transicion: Pista 1 Pista 2 Pista 3
J1. Pendiente (%):
K. Superficie Horizontal Interna: Pista 1 Pista 2 Pista 3
K1. Altitud (m):
K2. Radio (m)
L. Superficie Conica: Pista 1 Pista 2 Pista 3
L1. Altitud (m):
L2. Pendiente (%):
\l\;li.sﬁgleerflme de Proteccién de Vuelo Pista 1 Pista 2 Pista 3
M1. Area HEL: ; Qg“acgllijtlzible ; legs:ijclzible : ﬁghgs:?cl:ible
M2. Ancho (m):
M3. Buffer (m):
M4. Longitud (m):
THR 1 THR 2 THR 1 THR 2 THR 1 THR 2
M5. Altitud de la seccion lateral (m):
M6. Altitud de la seccion de
aproximacion y ascenso en el despegue
m):
= ENA ENA ENA ENA ENA ENA
M7. Curvas: E Izquierda l%lzquierda I‘E‘Izquierda Iglzquierda Iglzquierda %Izquierda
E Derecha E Derecha E Derecha E Derecha EDerecha E Derecha
E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas
M8. Altura minima del circuito de trafico: iggm ggm iggm iggm iggm iggm
Pista 1 Pista 2 Pista 3
E Aplicable E Aplicable E Aplicable

M10. Ancho (m):

M11. Buffer (m):

M12. Longitud (m):
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THR 1 THR 2 THR 1 THR 2 THR 1 THR 2
M13. Altitud de la seccién lateral (m):
M14. Altitud de la seccion de
aproximacion y ascenso en el despegue
(m):
ENA ENA ENA ENA ENA ENA
M15. Curvas: Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda
: : EDerecha EDerecha EDerecha EDerecha E Derecha EDerecha
E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas
1 305m ] 305m ] 305m ] 305m ] 305m ] 305m
[ 335m [ 335m [ 335m [ 335m [ 335m [ 335m
M16. Alturaminima del circuito [ 366m [ 366m [ 366m [ 366m [] 366m [] 366m
d e tréfico: [ 396m [ 396m [ 396m [ 396m [] 396m [] 396m
[ 427m [1427m [ 427m [1427m [1427m [1427m
[1457m [ 457m [ 457m [ 457m [ 457m [ 457m
Pista 1 Pista 2 Pista 3
i ) E Aplicable E Aplicable E Aplicable
M17. Area B: E No Aplicable E No Aplicable E No Aplicable
M18. Ancho (m):
M19. Buffer (m):
M20. Longitud (m):
THR 1 THR 2 THR 1 THR 2 THR 1 THR 2
M21. Altitud de la seccién lateral (m):
M22. Altitud de la seccion de
aproximacion y ascenso en el despegue
(m):
ENA ENA ENA ENA ENA ENA
. Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda | Elzquierda
M23. Curvas: ~ ~ - - ~ .
E Derecha E Derecha E Derecha E Derecha E Derecha E Derecha
E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas
[ 305m [] 305m [ 305m [] 305m [] 305m [] 305m
[]335m [ 335m [ 335m [ 335m [ 335m [ 335m
M24. Altura minima del circuito de | [] 366m [ 366m [ 366m [ 366m [ 366m [ 366m
trafico: [] 396m [] 396m [ 396m [] 396m [] 396m [] 396m
[J427m [J 427m [ 427m [J 427m [J427m [J427m
[1457m [ 457m [ 457m [ 457m [] 457m [ 457m
Pista 1 Pista 2 Pista 3
; ] E Aplicable E Aplicable E Aplicable
M25. Area C: E No Aplicable E No Aplicable E No Aplicable
M26. Ancho (m):
M27. Buffer (m):
M28. Longitud (m):
THR 1 THR 2 THR 1 THR 2 THR 1 THR 2
M29. Altitud de la seccion lateral (m):
M30. Altitud de la seccion de
aproximacion y ascenso en el despegue
(m):
ENA ENA ENA ENA ENA ENA
M3L. Curvas: I‘E‘Izqwerda I‘E‘Izqwerda I‘flzqunerda I‘flzqunerda Iglzqwerda %Izqwerda
erecha erecha erecha erecha erecha erecha
mbas mbas mbas mbas mbas mbas
= = - = = =
305m 305m 305m 305m 305m 305m
E 335m E 335m E 335m E 335m E 335m E 335m
M32. Altura minima del circuito de 366m 366m 366m 366m 366m 366m
trafico: 396m 396m 396m 396m 396m 396m
L 427m . 427m . 427m . 427m . 427m . 427m
457m 457m 457m 457m 457m 457m
Pista 1 Pista 2 Pista 3
; ) E Aplicable E Aplicable E Aplicable
M33. Area D: E No Aplicable E No Aplicable E No Aplicable
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M34. Ancho (m):

M35. Buffer (m):

M36. Longitud (m):

THR 1 THR 2 THR 1 THR 2 THR 1 THR 2
M37. Altitud de la seccién lateral (m):
M38. Altitud de la seccion de
aproximacion y ascenso en el despegue
(m):
ENA ENA ENA ENA ENA ENA
M39. Curvas: Elzquierda Elzquierda Elzquierda Elzquierda Elzquierda Elzquierda

EDerecha EDerecha E Derecha E Derecha E Derecha EDerecha
E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas E Ambas
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DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
FORMURLARIO INFOR/IATIVODEAYUDASA LA NAVESACIONAFREA
Adjunto B - Apéndice 4 RDAC 154
Caracteristicas de las Ayudas a la Navegacion Aérea y Superficies Limitadoras de Obstaculos

A Equipamento Medidor de Distancias (DME): DME 1 DME 2 DME 3 DME 4
Al | Indicativo

A2 | Coordenadas geogréficas (latitud)

A3 | Coordenadas geogréficas(longitud)

A4 | Radio de la seccion horizontal(m)

A5 | Cota de la seccién horizontal (m)

A6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

A7 | Radio mayor de la seccion en pendiente (m)

A8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

A9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
A10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

B Radiofaro No Direccional (NDB): NDB 1 NDB 2 NDB 3 NDB 4
B1 | Indicativo

B2 | Coordenadas geogréficas (latitud)

B3 | Coordenadas geogréficas(longitud)

B4 | Radio de la seccion horizontal

B5 | Cota de la seccién horizontal (m)

B6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

B7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

B8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

B9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)

B10 | Pendiente de la secci6n en pendiente (%)

C Radiofaro Omnidireccional en VHF (VOR): VOR 1 VOR 2 VOR 3 VOR 4
C1 | Indicativo VOR

C2 | Coordenadas geogréficas (latitud

C3 | Coordenadas geograficas(longitud)

C4 | Radio de la seccién horizontal

C5 | Cota de la seccién horizontal (m)

C6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)

C7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

C8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

C9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
C10 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)

D Radiofaro Omnidireccional en VHF (DVOR): DVOR1 | DVOR2 | DVOR3 | DVOR 4
D1 | Indicativo

D2 | Coordenadas geograficas (latitud)

D3 | Coordenadas geograficas(longitud)

D4 | Radio de la secci6n horizontal

D5 | Cota de la seccién horizontal (m)

D6 | Radio menor de la seccidn en pendiente (m)

D7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

D8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

D9 | Cota superior de la seccion en pendiente (m)

D10 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

E | Transmisor de Datos VHF (VDB): VDB 1 VDB 2 VDB 3 VDB 4
E1 | Indicativo

E2 | Coordenadas geograficas (latitud)

E3 | Coordenadas geograficas(longitud)
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E4 | Radio de la seccion horizontal
E5 | Cota de la seccién horizontal (m)
E6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)
E7 | Radio mayor de la seccion en pendiente (m)
E8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
E9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
E1ll Pendiente de la seccion en pendiente (%)
F: | Estacion de Referencia EST1 EST 2 EST 3 EST 4
F1 | Indicativo
F2 | Coordenadas geogréficas (latitud)
F3 | Coordenadas geogréficas(longitud)
F4 | Radio de la seccion horizontal
F5 | Cota de la seccion horizontal (m)
F6 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)
F7 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)
F8 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
F9 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
F10 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)
G | Transmisor de Pendiente de Planeo (GS) GS1 GS2 GS3 GS 4
G1 | Umbral utilizado
G2 | Coordenadas geogréficas (latitud)
G3 | Coordenadas geogréficas(longitud)
G4 | Longitud de la secci6n horizontal (m)
G5 | Ancho de la seccion horizontal (m)
G6 | Cota de la seccion horizontal (m)
G7 | Longitud de la seccién en pendiente
G8 | Ancho de la seccion en pendiente
G9 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)
G10 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
G11 | Pendiente de la seccion en pendiente (m)
H Localizador (LOC): LOC 1 LOC 2 LOC 3 LOC 4
H1 | Indicativo
H2 | Coordenadas geograficas (latitud)
H3 | Coordenadas geogréaficas(longitud)
H4 | Longitud de la seccién horizontal (m)
H5 | Ancho de la seccién horizontal (m)
H6 | Cota de la seccién horizontal (m)
| Baliza: MARC1 | MARC2 | MARC3 | MARC 4
11 | Indicativo
12 | Umbral utilizado
13 | Coordenadas geogréficas (latitud)
14 Coordenadas geograficas(longitud)
I5 | Radio de la seccion horizontal (m)
16 | Cota de la seccién horizontal (m)
J Sistema de lluminacién de Aproximacién (ALS): ALS 1 ALS 2 ALS 3 ALS 4
J1 | Umbral utilizado
J2 | Longitud de la seccién horizontal (m)
J3 | Ancho de la seccién horizontal (m)
J4 | Cota de la seccién horizontal (m)
J5 | Longitud de la seccién en pendiente (m)
J6 | Ancho de la seccion en pendiente (m)
J7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)
J8 | Cota superior de la seccion en pendiente (m)
J9 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)
K i:DS,tAePn:)?S de Indicadores de Pendiente de Aproximacion Visual (PAPI y EQUIP 1| EQUIP2 | EQUIP3 | EQUIP 4
K1 | Umbral servido
K2 | Ancho del borde interno (m)
K3 | Distancia del umbral (m)
K4 | Elevacion del borde interno (m)
K5 | Apertura lateral (%)
K6 | Longitud (m)
K7 | Pendiente (%)
L Radar de Vigilancia (ASR) / Meteorolégico: EQUIP1 | EQUIP2 | EQUIP 3 | EQUIP 4
L1 | Coordenadas geogréficas (latitud)
L2 | Coordenadas geograficas(longitud)
L3 | Radio de la secci6n harizontal (m)
L4 | Cota de la seccién horizontal (m)
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L5 | Radio menor de la seccion en pendiente (m)

L6 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

L7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

L8 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)

L9 | Pendiente de la seccion en pendiente (%)

M | Radar de Aproximacidn de Precisiéon (PAR): PAR 1 PAR 2 PAR 3 PAR 4
M1 | Coordenadas geogréficas (latitud)

M2 | Coordenadas geogréficas(longitud)

M3 | Radio de la seccion horizontal 1 (m)

M4 | Cota de la seccién horizontal 1 (m)

M5 | Apertura para el lado de la pista de la seccién horizontal 2 (%)

M6 | Apertura para el lado opuesto de la pista de la seccién horizontal 2 (%)

M7 | Radio de la seccion horizontal 2 (m)

M8 | Cota de la seccién horizontal 2 (m)

M9 | Apertura para el lado de la pista de la seccién en pendiente (%)
M10 | Apertura para el lado opuesto de la pista de la seccion en pendiente (%)
M11 | Radio menor de la seccién en pendiente (m)
M12 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)
M13 | Cota inferior de la seccion en pendiente (m)
M14 | Cota superior de la seccién en pendiente (m)
M15 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)

N Sistema de Vigilancia Dependiente Automatica Radiodifundido (ADS-B): ADS-B1 | ADS-B2 | ADS-B3 | ADS-B 4
N1 | Coordenadas geogréficas (latitud)

N2 | Coordenadas geograficas(longitud)

N3 | Radio de seccion horizontal (m)

N4 | Cota de la seccién horizontal (m)

N5 | Radio menor de la seccion en pendiente (m)

N6 | Radio mayor de la seccién en pendiente (m)

N7 | Cota inferior de la seccién en pendiente (m)

N8 | Cota superior de la seccion en pendiente (m)

N9 | Pendiente de la seccién en pendiente (%)
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RDAC 154 Apéndice 4 Planos de Zona de Proteccion
Adjunto Ci Informacién Topogréfica

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

INFORIACION TOPOGRAFICA Adjunto C- Apéndice4 RDACL54

Aer6dromo <INCLUIRNOMBREDELAERODROMQ INDICAVODELUGAR>

Tablal ¢ Estudio Topogréfico

DATOS DEL OBJETO UBICACION  ESPACIAL

N° ALTITUD TIPO DE SUPERFICIE | VIOL ACION | FUENTE FECHA
) ORTOMETRICA PLAN
TIPO IDENT | FIC ACION ALTURA LATITUD LONG | TUD

BASE TOPO

Tabla2 - Municipio(s)en areade influencia.

TIPODE PLAN MUNICIPIO Locaidad(es)
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DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

INSTRUCCIONES DE LLENADO DEL
FORMULARIO INFORMATIVO DE AERODROMOS
Adjunto D - Apéndice 4 RDAC 154

* Las colmnasreferidas a lapistas y umhales noutilizados deberan permanecercon todas lagasllas enblanco.

** En el casode la exstenciade masde trespistas debe completar una segunda ficha.

Caracteristicas del Aerédromo

A. Datos Generales del Aerédromo:

Al. Denominacién del Aerédromo:

A2. Cbdigo OACI:

A3. ARP (Latitud):

A4. ARP (Longitud):

A5. Elevacion (m):

B. Datos Generales de la(s) pista(s): Pista 1 Pista 2 Pista 3

B1. Designacion:

B2. Longitud (m):

B3. Ancho (m):

B4. Longitud de franja de pista (m):

B5. Ancho de franja de pista (m):

B6. Periodo de operacion:

C. Datos de Umbral Menor: Pista 1 Pista2 Pista 3

C1. Nimero:

C2. Rumbo verdadero:

C3. Coordenadas geograficas (latitud):

C4. Coordenadas geograficas (longitud):

C5. Elevacion (m):
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C6. Clave de Referencia del Aerédromo:

Insatar el nimero y letra del codigo de referenda definido para el
aterrizaje en funidn de la aeronare proyectada para operar en las
dimensbnesdisponilles corfiorme a la Tabla 0-0-2, Capitulo 2 - Apéndice 4
al RDAQ54.

Insertar otipo de utilizacion del umbral: soamenteaterriza2 S 0 iBaeg)

C7. Tipo de uso: solarente despegue 6 & $pe§uet) o aterrizaje y despaue (GAterrizgje y
Degpeguet).
Insertar el tipo de operacion del umbral para aterrizge 0 & dicabt S
C8. Tipo de operacion para aterrizaje: a Bwv EaHRNP! ¢0HRPACAT L ©IERPA CATL LOGEBRPACATIIAE, AFRPA

CAT IlI& IFRPA CAT [I¥).

Co.

Tipo de operacion para despegue:

Insertar o tipo de operacion del umbral para despegue (6No aplicl 0 €
a B €03l WRW §

C10. Zona de parada:

Insertar & ! i) 6 f 0S3éb @plicabS £ canforme el caso, para la zona de
parada (stopway) que sirve al umbral indicado en Cl (area situada en la
prolongaddn del umbralopuesto).

C11. Dimensiones (m x m):

Enel caso aplicable, insertar la longitud y anchode la zona de parada en
décimagde metro (00,0 x00,0).

C12. Zona Libre de Obstaculos:

Insertar & ! i) 6 f oSilo aplicablS £canforme el caso, para la zona de
libre de obstaculos (clearway) que sirve el umbral indicado en C1 (area
situadaen laprolongacién del umbralopuesto).

C13 Dimensiones (m x m):

En el caso aplicabk, insetar la longitud y ancho de la zona libre de
obstacuosen décimasde metro (00,0 x00,0)

D. De latos Umbral Mayor:

Pista 1 | Pista 2 | Pista 3

D1.

NUmero:

Insertar la designadén del umbral de mayor nUmero asodado a la pista
descita en 6B¢.

D2.

Rumbo verdadero:

Insertarel rumbo verdadero del umbralen el formato 000°0n IO

D3.

Coordenadas geograficas (latitud):

Insertar lalatitud del umbral enelformato 00°00Q00n ¢ N. 2

D4.

Coordenadas geogréficas (longitud):

Insertar lalongitud del umbral en el fomato 000°00Q FOGEW.

D5.

Elevacion (m):

Insertar laelevacén del umbral endécimasde metro (00,0).

D6.

Cadigo de Referencia del Aerédromo:

Insertar el nimero y letra del cddigo de referenda definido para el
aterrizaje en fundén de la aeronase proyeciada para operar en las
dimensonesdispmibles corforme a la Tabla 0-0-2, Capitulo 2 - Apéndice 4
al RDAC54.

Insertar otipo de utilizacion del umbral: soamenteaterriza2 S ¢ ingeg)

D7. Tipo de uso: solarrente despegue 6 & $pes dzSc aberrizaje y despegue 6 & ! idge M
Degegueg).
Insertar el tipo de operadén del umbral para aterrizgie 6 & mgicabt S
D8. Tipo de operacion para aterrizaje: a Bv EGHRNP ¢HRPACATL &BERPA CATL LAGERPACATIIIAE, AFRPA

CAT Il IFRPA CAT IE).

Do.

Tipo de operacion para despegue:

Insertar o tipo de operadén del umbral para despegue (6No aplicable¢ 3
o B €63l IR §

D10. Zona de parada:

Insertar & !1itd) 6 f oSo aplicablS €canforme el caso, para la zona de
parada (stopway) que sirve al umbral indicadoen D1 (&rea situadaen la
prolongadén del umbralopuesto).

D11. Dimensiones (m x m):

Enel caso aplicable, insertar la longitud y anchode la zona de parada en
décimasde metro (00,0 x00,0).

D12. Zona Libre de Obstaculos:

Insertar & ! i) 6 f oSilo aplicabS & canforme el caso, para la zona de
libre de obstaculos (cleamay) que sirve el umbral indicado en D1 (&rea

cituadaan lo knlanaridn dal Limhralaniicctn)
Shtatae-Ha{e0Rg6oh-Ce- HRPHaHOPHESO)-

En el casoaplicabk, insertar la longitud v el anchode la zona libre de

D1|3"Dﬂnenalunea (mxmy:

obstécuosen décimasde metro (00,0 x00,0).

Caracteristicas de las Superficies Limitadoras de Obstaculos

| E. Superficie de Aproximacién:

THR 1 THR 2 THR 3 THR 4 | THR 5 THR 6
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E1. Divergencia lado derecho (%)

Informar el valor de divergenda del segmento final del procedimiato de

aproximaion por instrumentos con el eje de aproximadén del umbral para el
lado deredo (sentdo de laaproximadoén) en el formato 00,0%.

E2. Divergencia lado izquierdo (%):

Informar o valor de divergendia del segmento final del procedimierto de
aproximaion por instrumentos con el gje de aproximadon del umbral para el
ladoizquierdo (ntido dela aproximaion) enel formato 00,0%.

E3. Longitud total (m):

Informar la longitud total de la supefficie de aproximacion en metros,
confome ala Tabla 60-5, Capitulo 2 - Apéndice 4 alRDAQ54.

Primera Secciéon

E4. Ancho del borde interno (m):

Informar el ancho del borde interno de la primera seaion en metros,
confome ala Tabla 60-5, Capitulo 2 - Apéndice 4 alRDACQ54.

ES5. Elevacion del borde interno (m):

Informar la elevacién del borde interno de la primera seccién en décinmas de
metro (0QO).

E6. Distancia del Umbral (m):

Informar la distanda del umbral para el borde interno de la primera secciéon
enmetros, conforme a laTabla 0-0-5, Capfulo 2- Apéndice 4al RDAC5A4.

E7. Apertura total lado derecho (%):

Informar el valor total de apertura del lado derechode la aproximacion en el
formato 00,0% (E1 + valor estableddo en la Tabla 0-0-5, Capitulo 2 -
Apéndce 4al RDAO54).

E8. Apertura total lado izquierdo (%):

Informaro valor total de apertura dellado izquiedo de la aproximacién enel
formato 00,0% (E2 + valor estableddo en la Tabla 0-0-5, Capitulo 2 -
Apéndce 4al RDAQ54).

E9. Longitud (m):

Informar la longitud de la primera seccibn o secién Unica en metros,
confome ala Tabla 60-5, Capitulo 2 - Apéndice 4 alRDAQ54.

E10. Pendiente (%):

Informar la pendierte vertical aplicable en el formato 0,00%, corforme a la
Tabla 00-5, Capitulo 2 - Apéndice 4 alRDAQ54.

E11. Elevacion del borde externo (m):

Informarla altitud que el borde externo de la primeraseccidn o seccién Unica
alcanza endécimasde metro (00,0).

Segunda Secci6n

E12. Ancho del borde interno (m):

Informar el ancho del borde interno de la segundasecciéon en metros con
redondeo para el nimeroentero masproximo.

E13. Elevacion del borde interno (m):

Replicar informaddn congante en E11 en los casos de exidenda de la
segwda secién, conforme a la Tabla0-0-5, Captulo 2 - Apéndice 4 al
RDAC

E14. Apertura total lado derecho (%):

Replicarinformaddn congante en E7 erlos casosde existenda dela ssgunda
secion, conforme ala Tabla0-0-5, Capitulo2 - Apéndice4 alRDACQS54.

E15. Apertura total lado izquierdo (%):

Replicarinformadon condante en E8 erlos casosde existenda dela ssgunda
secion, conforme ala Tabla0-0-5, Capitulo2 - Apéndice4 alRDAO54.

E16. Longitud (m):

Informar la longitud de la segundaseacion en metros con redondeo para el
namero entero masproximo.

E17. Pendiente (%):

Informar la pendierte vertical aplicable en el formato 0,00%, conforme a la
Tabla 00-5, Capitulo 2 - Apéndice 4 alRDAQ54.

E18. Elevacion del borde externo (m):

Informar la altitud que el borde externo de la segunda seion alcanza en
metros corredondeoparael nUmero entero masproximo.

Seccion Horizontal

E19. Ancho del borde interno (m):

Informar el ancho del borde interno de la secciéon horizontal en metros con
redoncko para el nilmero entero mas proximo.

E20. Apertura total lado derecho (%):

Replicar infamadon corstante en El4 enlosca®s de eistenciade la seacion
horizantal, conforme a laTabla 0-0-5, Capfulo 2 - Apéndice 4al RDAC54.

E21. Apertura total lado izquierdo (%):

Replicar infamadon corstante en EL5 enlosca®os de eistenciade la seacion
horizantal, conforme a laTabla 0-0-5, Capfulo 2 - Apéndice 4al RDAQ54.

E22. Longitud (m):

Informarla longitud de la seacion horizontal en metros conredondeopara el
namero entero maspréoximo.

E23. Elevacion (m):

Replicar infamadon corstante en EL8 enlosca®s de eistenciade la seacion
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F. Superficie de Ascenso
Despegue:

y

THR 1

THR 2

THR 3

THR 4

THR 5

THR 6

F1. Ancho del borde interno (m):

F2. Elevacion del borde interno (m):

F3. Distancia desde final de pista (m):

F4. Apertura de cada lado (%):

F5. Ancho final (m):

F6. Longitud (m):

F7. Pendiente (%):

F8. Elevacion del borde externo (m):

G. Superficie de Aproximacion

Interna:

THR 1

THR 2

THR 3

THR 4

THR 5

THR 6

G1. Ancho del borde interno (m):

G2. Elevacion del borde interno (m):

G3. Distancia desde el umbral (m):

G4. Apertura de cada lado (%):

G5. Longitud (m):

G6. Pendiente (%):

G7. Elevacion del borde externo (m):

H. Superficie de Transicién Interna:

THR 1

THR 2

THR 3

THR 4

THR 5

THR 6

H1. Pendiente (%):

H2. Elevacion del borde superior (m)

|. Superficie de Aterrizaje
Interrumpido:

THR 1

THR 2

THR 3

THR 4

THR 5

THR 6

11. Ancho del borde interno (m):

12. Elevacion el borde interno (m):

13. Distancia del Umbral (m):

14. Apertura de cada lado (%):

I5. Pendiente (%):

16. Elevacion del borde externo (m):
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J. Superficie de Transicién:

Pista 1

Pista 2

Pista 3

J1. Pendiente (%):

K. Superficie Horizontal Interna:

Pista 1

Pista 2

Pista 3

K1. Altitud (m):

K2. Radio (m)

L. Superficie Cénica:

Pista 1

Pista 2

Pista 3

L1. Altitud (m):

L2. Pendiente (%):

M. Superficie de Proteccién de Vuelo
Visual:

Pistal

Pista 2

Pista 3

M1. Area 1:

M2. Ancho (m):

M3. Buffer (m):

M4. Longitud (m):

THR 1

THR 2 THR 1 THR 2

M5. Altitud de la seccion inclinada (m):

M6. Altitud de Ila seccion de
aproximacion / despegue (m):

M7. Curvas:

M8. Altura minima del circuito de trafico:

Pista 1

Pista 2

Pista 3

M9. Area 2:

M10. Categoria critica ejecucion:

M11. Ancho (m):

M12. Buffer (m):

M13. Longitud (m):

THR 1

THR 2 THR 1 THR 2

M14. Altitud de la seccién inclinada la

(m):

M15. Altitud de la seccién de
aproximacion / despegue (m):

M16. Curvas:

M17. Altura minima del circuito de
trafico:
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Pista 1

Pista 2 Pista 3

M18.

Zona 3:

M19.

Ancho (m):

M20.

Buffer (m):

M21.

Longitud (m):

THR 1

THR 2

THR 1

THR 2 THR 1 THR 2

M22.

Altitud seccion inclinada (m):

M23.

Seccion Altitud aprox / dep (m):

M24.

Curvas:

Revision: Enmienda 3

172

Actualizado: 15 de septiembre 2023




RDAC 154

Direccién General de Aviacion Civil

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

INSTRUCCIONES DE LLENADO DEL
FORMULARIO INFORMATIVO DE AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA
Adjunto E - Apéndice 4 RDAC 154

* Lascolumnas referidasa las pistasy umbralesno utilizados deberan permaneer con todaslas casllasen

blanco.

A. Equipamiento Medidor de Distancia OME):

Campo
Al
A2
A3
A4
A5
A6
A7
A8
A9

Al0

InstruccionesEspecitas

Insertar el ndicativo deDMEen elformato AAA (3 lets).

Insetar la latiud de lascoordenadas gogréaficasdel DMEen elformato 00051 @11 /oaN{
Inseatar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel DME erel formato 000°00@0,0n € 2 ¢
Informar el mdio de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tabl&-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDACQ 4.

Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Taba 0-0-1, Capiulo 3 -
Apéndice4 alRDAQ 4.

Informar el adio menor delasecciénenrampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informar lacota inferior dela secciénenrampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

Informar laccota supeior de la secan en rampa en netros, @nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informar lapendiente vertical apicable enla seccon en rampa onformea la Taka 0-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

B. Radiofaro No Direccional (NDB):

Campo

Bl
B2

B3
B4
BS
B6
B7

B8

InstruccionesEspecitas

Inseatar el ndicativo deINDB en elformato AAA (3 lets).

Insetar la latiud de lasoordenadas gograficasdel NDB en el formato 000n @1 n soé N.
Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel NDB en el formato 000°00Q00n € 2 ¢
Informar el adio de laseccién horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAQ54.

Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Taba 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

Informar el adio menor dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.

Informar lacota infeiior dela seccidbnenrampaen netros, confome a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.
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Campo InstruccionesEspecitas

B9 Informar lla ota supetior de la seca@n en rampaen metros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

B10 Informar lapendiente \ertical apicable enla secan en rampa ®nformea la Taka 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

C. Radiofaro Omnidireccional en VHF (VOR):

Campo InstruccionesEspecitas

C1 Insertar el ndicativo delVORen elformato AAA (3 letas).

Cc2 Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel VOR en el fanato 0001 @41 n roa N.

C3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel VORen elformato 000°n /O@OCEW.

C4 Informar el mdio de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAC 4.

C5 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

C6 Informar el edio menor dela secciénenrampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

C7 Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

C8 Informar lacota inferior dela secciénenrampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

C9 Informar lacota supeior de la secan en rampaen netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

Cc10 Informar lapendiente \ertical aplicable en laseccién en ranpaconformeala Talba 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

D. Radiofaro Omnidireccional en VHF (DVOR):

Campo InstruccionesEspecittas

D1 Insetar el ndicativo deDMORen el formato AAA (3 étras).

D2 Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel DMORen el formato 00°00Q010€Sou
N.

D3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel DVOR en ébrmato 00001 ©,006W.

D4 Informar el adio de laseccién horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAC54.

D5 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

D6 Informar el adio menor dela secciénen rampaen metros, conforme a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

D7 Informar el edio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

D8 Informar lacotainferior dela secciénenrampaen netros, conforme a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

D9 Informar lacota supeior de la secan en rampaen netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

D10 Informar lapendiente \ertical apicable en laseccion en ranpaconformeala Talba 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.

E Transnisor de Datos VHRVDB):

Campo Instrucciones Especitas

Revisiéon: Enmienda 3 174 Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

RDAC 154 Apéndice 4 Planos de Zona de Proteccion
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Campo InstruccionesEspecitas

El Insetar el ndicativo delVDBen el fomato AAA (3 letas).

E2 Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel VDBen el fomato 0001 @1 n oé N.

E3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel VDBen elformato 000°n1 /O@OCEW.

E4 Informar el mdio de laseccidn horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAC 4.

E5 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Taba 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC 4.

E6 Informar el mdio menor dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

E7 Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

ES8 Informar lacotainferior dela secciénenrampaen netros, confoime a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

E9 Informar lacota supeiior de la secan en rampa en netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

E10 Informar lapendiente vertical apicable enla seccon en rampa onformea la Taka 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

F. Estacion deReferencia:

Campo InstruccionesEspecittas

F1 Insatar el ndicativo dela egacidn de refeencia en elformato AAA (3 letras).

F2 Insetar la lattud de laxoordenadas gogréficasde la egacion de refeenciaen elformato
0000 @1 n /oaN{

F3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasde la estacion de réerenciaen el
formato 00001 @M,00¢ 2 @

F4 Informar el adio de laseccién horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAQ54.

F5 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Taba 0-0-1, Capfulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

F6 Informar el adio menor dela secciénenrampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

F7 Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

F8 Informar lacotainferior dela secciénenrampaen netros, confoime a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

F9 Informar lacota supeiior de la secan en rampa en netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

F10 Informar lapendiente vertical apicable enla seccon en rampa onformea la Taka 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

G. Transmisor de Pendiente de Planeo(GS):

Campo InstruccionesEspecitas

Gl Insatar el umbral servido por el GS.

G2 Insetar lalatitud de lascoordenadas gograficasdel GSen el formato00°00Q ;08¢Sou N.
G3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel GSen el fomato 000°n JO@OCGEW.
G4 Informar la longitud dela seccién horizontaken metros, conforme a laTabla 00-1, Capitulo 3

- Apéndice 4 aRDAQ54.
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G5 Informar elancho de laseccion horizontal en metros, conforme a la Tala 0-0-1, Gypitulo 3-
Apéndice4 alRDAC54.

Planos de Zona de Proteccion RDAC 154 Apéndice 4
Adjunto E i Instrucciones de llenado del Formulario Informativo de Ayudas a la Navegacion Aérea

Campo InstruccionesEspeciftas

G6 Informar lacota de lasecciéon horzontalen metros, conforme a la Taka 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAQ 4.

G7 Informar la langitud dela seciénen rampa en metros, conforme a la ‘@bla 00-1, Gpitulo 3
- Apéndice 4 aRDAQ54.

G8 Informar elancho de laseccién en ranpaen metros, cnforme a la Taka 00-1, Gypitulo 3-
Apéndice4 alRDACQ54.

G9 Informar lacata inferior dela seccionenrampaen netros, conforme a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

G10 Informar lacota superior de la secan en rampaen netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

G111 Informar lapendiente \ertical apicable enla secan en rampa @nformea la Taka 0-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

H. Localizador (LOC):

Campo InstruccionesEspecitas

H1 Insatar el ndicativo delLOC en el fanato AAA (3 letas).

H2 Insetar la latiud delascoordenadas gograficasdel LOCen el formato 000n @1 n soé N.

H3 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel LOC en eformato 000°n /O@OCEW.

H4 Informar la langitud dela secién horizontaken metros, conforme a laTabla G0-1, Capitulo 3
- Apéndice 4 aRDAQ54.

H5 Informar elancho de laseccion horizontal en metros, conforme a la Tala 0-0-1, Gypitulo 3-
Apéndice4 alRDAC54.

H6 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -

Apéndice4 alRDAC54.

I. Baliza:

Campo InstruccionesEspecittas

11 Insetar el ndicativo del macadoren elformato AAA(3 letras).

12 Insertar el umbral sevido lapor el macador.

13 Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel marcador enel formato 00°00Q0700¢€ {
o N.

14 Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel macadoren elformato
000°n OEOCEW.

15 Informar el adio de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tabl@-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 al RDACQ54.

16 Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -

Apéndiced alRDAC54.

J. Sidema delluminaddn de Aproximacion (ALS):

Campo InstruccionesEspecitas
J1 Insetar el umbral servido por el ALS.
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J2 Informar la langitud dela secién horizontaken metros, conforme a laTabla 00-1, Capitulo 3
- Apéndice 4 aRDAQ54.

J3 Informar elancho de laseccion horizontal en metros, conforme a la Taka 0-0-1, Gypitulo 3-
Apéndice4 al RDAQ 4.

Ja Informar lacata de laseccién horizontaken metros, conforme a la Taka 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAQ 4.

J5 Informar la logitud dela sesciénen rampa en metros, conforme a la @bla 0-0-1, Gpitulo 3

Campo InstruccionesEspecitas
- Apéndice 4 aRDAQ54.

J6 Informar elancho de lasecciéon en rampaen metros, cnforme a la Tata 0-0-1, Gapitulo 3-
Apéndice4 alRDACQ 4.

J7 Informar lacata inferior dela seccionenrampaen netros, conforme a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

J8 Informar lacaota supeiior dela secan en rampa en netros, onforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

J9 Informar lapendiente \ertical apicable enla seccdn en rampa @nforme Tabla 60-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

K. Sigemaslindicadoresde Pendiente de Aproximadén Msual (PAR y APAPI):

Campo

K1
K2

K3

K4
K5

K6

K7

InstruccionesEspeciftas

Insetar el umbral servido por el Sistema.

Informar elancho del borde interno en metros, conforme a la Tabl®-0-2, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAC 4.

Informar ladistancia del umbral para eborde interno en metros, conforme a la Taka 0-0-2,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informar la e¢vaciondel barde interno en décimas demetro (00,0).

Informar ladivergencia aplcada paracada ladoconformeala TableD-0-2, Capitul3 -
Apéndice4 alRDAO 4.

Informar la lagitud dela superficie en metros, conforme ala TablaD-0-2, Capituld -
Apéndice4 alRDAC 4.

Informar lapendiente \ertical aplicableen la superfcie conforme a laTabla 0-0-2, Capitulo
3 - Apéndice4 al RDAQ54.

L. Radar de Vigancia (ASR) Meteorolégico:

Campo

L1

L2
L3

L4

L5

L6

L7

L8

InstruccionesEspecitas

Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel radar en el fomato 00071 ®,A0€Sou
N.

Insetar la longitud de lascoordenadasgeograficasdel radar en elformato 000°0000,0n € 2
Informar el adio de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tabl&-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAC54.

Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

Informar el adio menor dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.

Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.

Informar lacotainferior dela secciénenrampaen netros, confoime a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice 4 alRDAQ54.

Informar lacota supeiior de la secan en rampa en netros, ®nforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.
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L9

Informar lapendiente \ertical apicable enla seccbn en rampa onformea la Taka 0-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQ54.

M. Radar deAproximacibn de Recisbn (PAR):

Campo
M1

Campo
M2
M3
M4
M5
M6
M7
M8
M9
M10
M11
M12
M13
M14

M15

InstruccionesEspecitas
Inseatar la lattud de lascoordenadas lagyeograficasdel PARen elformato 00°00Q an € {

InstruccionesEspecitas

N.

Insetar la longitud de lascoordenadadasgeograficaglel PARen elformato

000°n /OEOCEW.

Informar el adio de laseccion horizontal 1 enmetros, conforme a la &bla 0-0-1, Capitulo 3-
Apéndice4 alRDACQ54.

Informar lacota de laseccion horizontall en metros, conbrme a la Tabl®-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDAO54.

Informar lapendiente deapertura para el &do de la pistade laseccién horizontal 2
conforme a laTabla 60-1, Capitulo 3 - Apéndice4 al RDACQ54.

Informar lapendiente deapertura para el &do opuestode la pista dda seccion horizontal 2
conforme a laTabla 60-1, Capitulo 3 - Apéndice4 al RDAQ54.

Informar el adio de laseccién horizontal 2 enmetros, conforme a la ‘&bla 0-0-1, Gypitulo 3-
Apéndice4 alRDAQ 4.

Informar lacota de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tabl&®-0-1, Capitulo3 -
Apéndice4 alRDACQ 4.

Informar lapendiente deapertura para el &do de la pistade laseccién en rampaconforme a
la Talba 0-0-1, Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informarla pendiente deapertura para el &do opuestode la pista dda seccion en rampa
conforme a laTabla 60-1, Capitulo 3 - Apéndice4 al RDAQ54.

Informar el adio menor dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Caitulo 3 - Apéndice4 alRDAQS4.

Informar el adio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

Informar lacaota inferior dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

Informar lacota supeior de la secan en rampaen netros, onforme ala TablaD-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQS54.

Informar lapendiente \ertical apicable enla secan en rampa @nforme a la Taka 0-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

N. Sisema de Vgilancia Dependiente Automatica Radiodifundido (ADSB):

Campo

N1

N2

N3

N4

N5

InstruccionesEspecitas

Insetar la latiud de lascoordenadas laggeograficasdel ADSB en elformato 00°00Q0700¢ {
ou N.

Insetar la longitud de lascoordenadadasgeogréaficaglel ADSB en el faomato

000°n JOAOCEW.

Informar el adio de laseccion horizontal en metros, conbrme a la Tala 0-0-1, Capitulo3 -

Apéndice4 alRDAQ54.

Informar lacota de laseccion horizontaken metros, conforme a la Tata 0-0-1, Captiulo 3 -
Apéndice4 alRDAC54.

Informar el adio menor dela secciénen rampaen metros, confome a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

2
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N6 Informar el mdio mayorde lasecciénen rampaen metros, confome a laTabla 00-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDACQS54.

N7 Informar laccotainferior dela secciénenrampaen netros, confoime a laTabla 60-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

N8 Informar lacaota supeiior de la secan en rampaen metros, ®nforme ala Tabla0-0-1,
Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.

N9 Informar o pendiente \ertical aplica deha seccién en ranpa @mnforme ala TablaD-0-1,

Capitulo3 - Apéndice4 alRDAQ54.
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DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
INSTRUCCIONES DE LLENADO DEL FORMURDACIO
DE INFORMACION TOPOGRAFICA
Adjunto F - Apéndice 4 RDAC
154
Titulo
InstruccionesEspecitas

Insertarel nombre delaerddromo.
Insertar elindicacbr de localidaddel aerédromo en el formato AAAA(4 letras).

Campo
N° Ref

Tipo

Identificacn
Altura
Altitud
Ortométrica
de laBase
Altitud
Ortométrica
del Topo
Localizacién
Espaal
Tipode
Plano

Suoerficie
Violacibn

Fuente
Data

Tablal ¢ Estudio topogréfico

InstruccionesEspecitas

Insetar nimero secwencial con inicioen 01.

Insatar el nUmero v gparaobjeto natural o artificial que sobrepasalas supericieslimitadorasde
obsté&ulos; & H @ara objetos de dificil visualizacion que puedan interferir con la seguridad de la
nave@cionaérea; od oparaimplementadones denaturaleza peigrosa.

Informarsi estorre detelecomunicacioneslineade transmision, edificio resdencial, morro, efc.
Informar ladistarcia vertical del suelo atope dela implementacion en décimas demetro (00,0).

Informar la distancia vertical del nivel medio del mar haga la basede la implementadén (no debe
ser lenadoseinsertocH € a @eh elcanL2TA &J2 € 0 ©

Informar la distancia vertical del nivel medio del mar haga el tope de la implementacibn en décimas
de metro(00,0).

Insetar la latiud de lascoordenadas gograficasdel objeto en elformato 00°00Q070GSo N. Insetar
la longitud de lascoordenadasgeograficasdel objeto enel formato 000°0n Q,A08W. Informarel(los)
tipo(s) de plano(s)de zona de proteccién en que se encuentra el objeto ¢ PAADR paraPlano de
Zonade Proteccién de Aer6dromo o PAANApara Plano de Zonade Proteccién de Ayudas a la
Navegacion Aérea.

Indicarcual eda supericie imitadorade obstéculo delplanoque esé violadapor el objeto o, en la
cual esté localzadala estructura prominente y dedificil visualzaciéno laimplantacion de nauraleza
peligrosa.

Informar el védor de lavioladdn en décimasde metro(00,0).

Informar el dganoresponséble por la redizacion del levatamiento topografico.

Informar ladata de redizacion del levantamiento topografico.

Tabla2 - Municipio(s)en areade influencia
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RDAC 154
Campo InstruccionesEspecitas
Tipode Plano Informar el tpo deplanode zona deproteccion que seesa preentado.
Municipio Informar el ombre del§) Municipio(s)en area deinfluencia
Localidad Informar el rombre delEstalo/ Regién/Provincia/ Depatamento del(s) Muricipio(s)en areade

influencia.
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APENDICE 5

Sefializacion del Area de
Movimiento
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CAPITULO 1 - SENALES DE PISTAS PAVIMENTADAS
1. Coloresy perceptibilidad

a. Las sefiales de pista deben ser blancas.

b. Las sefiales de calle de rodaje y las sefales de los puestos de estacionamiento de aeronaves
deben ser amarillas.

C. En superficies de pista de color claro como por ejemplo las superficies de caracteristicas
rigidas, se debe aumentar la visibilidad de las sefiales blancas bordeandolas de negro.

d. Las lineas de seguridad en las plataformas deben ser de color rojo de modo que contraste con
el utilizado para las sefiales de puestos de estacionamiento de aeronaves.

e. En los aerédromos donde se efectlen operaciones nocturnas, las sefiales de la superficie de
los pavimentos deben ser de material reflectante para mejorar la visibilidad de las sefales

2. Senfal Designadora de Pista

a. Generalidades

1. Los umbrales de una pista pavimentada tendran una sefial designadora de pista
obligatoriamente

2. Una sefial designadora de pista se debe emplazar en el umbral de pista de conformidad
con las Figuras. 1-2-1, 1-2-2 y 1-2-3

3. Si el umbral se desplaza del extremo de la pista, se debe disponer de una sefal
designadora de pista.

b. Caracteristicas
1. Una sefial designadora de pista consistirdn en un numero de dos cifras.

2. En el caso de pistas paralelas, cada nimero designador de pista ira acompafiado de una
letra, como sigue, en el orden que aparecen de izquierda a derecha al verse en la direccion
de aproximacion:

i. para dos pistas paralelas:6 6 L6 6 6 6 R6 0 ;
ii. para tres pistas paralelas:6 6 L6 6 66 C66 06RO 6,
iii. para cuatro pistas paralelas: 6 6 R6 8 66L6O6 6O6RO6O;
iv. para cinco pistas paralelas : @ & C ®@ L@ B 6&id L& 6 60 64CHL66 66 6 R6 6 ;

V. para seis pistas paralelas: 6 6 L6 6 6 OOCXDROORO O O6O6LO6O
3. En el caso de hasta tres pistas paralelas, el nimero de dos cifras sera el entero mas

préximo a la décima parte del azimut magnético del eje de la pista, medido en el sentido
de las agujas del reloj a partir del norte magnético, visto en la direccién de la aproximacion.

4.  Cuando se trate de cuatro o mas pistas paralelas o una serie de pistas adyacentes, estas
se designaran por el nimero entero mas proximo por defecto a la décima parte del
azimut magnético, y la otra serie de pistas adyacentes se debe designar por el nimero
entero mas proximo por exceso a la décima parte del azimut magnético.

5. Cuando la regla anterior dé un numero de una sola cifra, ésta sera precedida de un cero.

c. Los numeros y las letras tendran la forma y proporciones indicadas en las Figuras 1-2-2 y 1-
2-3 y sus dimensiones no deben ser inferiores a las indicadas en dichas figuras.
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Sefiardesignadora de pista

Sefial de umbral

Sefial de eje de pista Sefial de faja transversal

Nota: unidades expresadas en metros.

Figura 1-2-1. Sefales de pista
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0,3

4

ﬁSO

. o

[sa]

S o
3,0

Figural-2-2. Formay proporciones de los numeros y letras de las sefiales designadoras de
pista

Nota.— Todas las unidades se expresan en melros.

Revisi6on: Enmienda 3 185 Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

| == >
5

5060708 1
il

il
13

Figural-2-3. Caracteres para la Sefial Desighadora de Pista de dos numeros

3. Sefial de eje de pista

a. Las sefiales de eje de pista se dispondran a lo largo del eje de la pista entre las sefiales
designadoras de pista, tal como se indica en la Figura 1-3-1, excepto cuando se interrumpan
por la interseccién de dos 0 mas pistas y se conservara las sefiales de la pista principal, con
excepcion de las sefiales de faja lateral de pista, y se interrumpiran las sefiales de las otras
pistas

b. Caracteristicas
1. Unasefal de eje de pista consistird en una linea de trazos uniformemente espaciados.
2. Lalongitud de un trazo mas la del intervalo no sera menor de 50m ni mayor de 75m.

3. Lalongitud de cada trazo serd por lo menos igual a la longitud del intervalo, o de 30m,
debiéndose tomar la que sea mayor.

El ajuste del trazo se debe efectuar en la parte central del eje de la pista.
El ancho de los trazos no sera menor de:
i. 0,90m en las pistas para aproximacion de precision de Categorias Il y llI;

ii. 0,45m en pistas para aproximaciones que no sean de precisién cuyo ndmero de
clave sea 3 0 4 y en pistas para aproximaciones de precisién de Categoria I; y

iii.  0,30m en pistas para aproximaciones que no sean de precision cuyo nimero de
clave sea 1 0 2, y en pistas de vuelo visual.
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Pistas para aproximaciones de precision
de la Categoria | y pistas

para aproximaciones que no son de
precisién 0,45m. min.

Pistas para aproximaciones que
no son de precisién 0,45m. min.

Pistas de vuelo visual
" - 0,3 m.min.

Pistas para aproximaciones de
precisién de las Categorias I1'y Il
0,9 m.min.

Min.

i

|

Figura 1-3-1. Sefiales de designacién de pista, de eje y de umbral

4, Sefial de umbral

Una sefial de umbral de pista consistira en una configuracion de fajas longitudinales de
dimensiones uniformes, dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista.
Las fajas de sefial de umbral deben empezar a 6m del inicio o fin de pista.

El ndmero de fajas debe estar de acuerdo con la anchura de la pista indicado en Tabla 1-4-1:

Tabla 1-4-1. Numero de fajas de umbral de pista

Ancho de la pista Numero de fajas
18 m 4
23m
30 m
45 m 12
60 m 16

Salvo en las pistas para aproximaciones que no sean de precision y en pistas de vuelo visual
de 45m o mas de ancho, donde las fajas pueden tener la Configuraciéon C en la Figural-3-1.
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Las fajas se deben extender lateralmente hasta un maximo de 3m del borde de la pista, o
hasta una distancia de 27m a cada lado del eje de la pista, eligiéndose de estas dos
posibilidades la que dé la menor distancia lateral.

1.

Cuando la sefial designadora de pista esté situada dentro de la sefial del umbral, debe
haber por lo menos tres fajas a cada lado del eje de la pista.

Cuando la sefal designadora de pista esté situada mas alla de la sefial de umbral, las
fajas se deben extender lateralmente a través de la pista.

Las fajas tendran por lo menos 30m de longitud y 1,80m aproximadamente de ancho,
con una separacion entre ellas de 1,80m aproximadamente simétricas y uniformes; pero
en el caso de que las fajas se extiendan lateralmente a través de una pista, se utilizara
un espaciado doble para separar las dos fajas mas préximas al eje de la pista, y cuando
la sefal designadora esté situada dentro de la sefial de umbral, este espacio sera de
22,5m.

Para pistas de 30m, 45m y 60m los detalles para la sefial de umbral y fajas de eje de
pista se encuentran en el Adjunto D Figuras

Faja transversal

Cuando el umbral, esté desplazado del extremo de la pista o cuando el extremo de la pista no
forme angulo recto con el eje de la misma, se debe afiadir una faja transversal a la sefial de
umbral, segun se indica en la Figural-4-1. La faja transversal debe tener 1,80m de ancho.

Flechas

1.

Cuando el umbral de pista esté desplazado permanentemente se deben disponer de la
demarcacion obligatoria de flechas en la parte de la pista delante del umbral desplazado,
de acuerdo con las Figuras1-4-1, 1-4-2 y 1-4-3.

Cuando el umbral de pista esté temporalmente desplazado de su posicion normal, se
debe sefialar como se indica en la Figural-5-2 Configuracion A, y se deben cubrir
todas las sefales situadas antes del umbral desplazado con excepcion de las de eje de
pista, que se convertirdn en flechas.

Cuando la parte de la pista situada delante de un umbral desplazado no sea adecuada
para movimiento de aeronaves en tierra, puede ser necesario proveer sefiales de zona
cerrada en Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte.
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como en ‘A’
Extremo-de-pista
A- Umbral desplazado temporal. B- Umbral desplazado
temporal o permanentemente.
Nota: unidades expresadas en metros.
Figura 1-4-1. Sefales de umbral desplazado
5. Sefial de punto de visada
a. La sefial de punto de visada debe comenzar en un lugar cuya distancia con respecto al umbral

se encuentra indicada en la columna apropiada de la Tabla 1-5-1, excepto que, en una pista
con sistema visual indicador de pendiente de aproximacion, el comienzo de la sefial coincidira
con el origen de la pendiente de aproximacion visual.

b. La sefal de punto de visada consistira en dos fajas bien visibles, tal y como se muestra en la
Figura 1-5-1. Las dimensiones de las fajas y el espaciado lateral entre sus lados internos se
deben ajustar a las disposiciones estipuladas en la columna apropiada de la Tablal-5-1. Cuando
se proporcione una zona de toma de contacto, el espaciado lateral entre las sefiales sera el
mismo que el de la sefial de la zona de toma de contacto.

C. La Figura 1-5-2 presenta un ejemplo de sefial de punta de visada para anchos de pista de
30m, 45m y 60m.
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Tabla 1-5-1. Emplazamiento y Dimensiones de la sefial de punto de visada

Distancia disponible para aterrizaje
Emplazamiento y

dimensiones Menos de 800 m hasta 1200 m 1200 m hasta 2400 m 2400 my
O 800 m (exclusive) (exclusive) mas
1
(2 (3) (4) (5)
Distancia entre el
umbral y el
comienzo de la 150 m 250 m 300 m 400 m
sefal
Longitud de la faja’ 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Anchura de la faja 4m 6m 6-10 m? 6-10 m3

Espacio lateral
entre los lados 6 m* 9m?® 18-22,5m 18-22,5m
internos de las fajas

!Esta previsto utilizar las dimensiones mayores, dentro de la gama especificada, cuando se necesite una mayor visibilidad.
2El espacio lateral puede variar dentro de los limites indicados, a efectos de minimizar la contaminacion de la sefial por los
depositos de caucho.

SEl espacio lateral puede variar dentro de los limites indicados, a efectos de minimizar la contaminacion de la sefial por los
dep6sitos de caucho.

4Se han calculado estas cifras mediante referencia a la anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal, que
constituye el elemento 2 de la clave de referencia del aerédromo.

5Se han calculado estas cifras mediante referencia a la anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal, que
constituye el elemento 2 de la clave de referencia del aerédromo.
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Sefializacion del Area de Movimiento RDAC 154 Apéndice 5

Capityto 1'I"Seffales de Pista Pavimentadas

Sefial de punto
de visada
(vease Tabla 1-1 para
el emplazamiento y las
dimensiones)

Sefiales dp zona de Sefiales dp zona de
toma de gontacto toma de pontacto

JE—
Fajas
1,8m anchura
1,5m espaciado
22,5m longitud min.
150

Sefales de faja Sefales de faja
lateral de pista lateral de pista

B- Con clave de distancia

A- Configuracién basica
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Figura 1-5-1. Sefales de punto de visada y de zona de toma de contacto (ilustradas para una
pista de 2 400m de longitud o mas)
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Figura 1-5-2. Sefales de punto de visada y de zona de toma de contacto (llustradas para una
pista de 60m, 45m y 30m de ancho)

6. Sefal de zona de toma de contacto

a. Una sefial de zona de toma de contacto consistira en pares de sefiales rectangulares,
dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista; y el nimero de pares de sefiales sera
el que se indica en la Tabla 1-6-1, teniendo en cuenta la distancia de aterrizaje
disponible, y teniendo en cuenta la distancia entre umbrales cuando la sefial deba colocarse
en ambos sentidos de aproximacion de una pista, a saber:

Tabla 1-6-1. Pares de sefales para zona de toma de contacto

Distancia de aterrizaje disponible
o distancia entre umbrales

Pares de sefales

Menos de 900 m 1
De 900 m a 1 200 m exclusive 2
De 1 200 m a 1 500 m exclusive 3
De 1 500 m a 2400 m exclusive 4
2400 m o mas 6

Revision: Enmienda 3 193

Actualizado: 15 de septiembre 2023



RDAC 154 Direccién General de Aviacion Civil

b. Una sefial de zona de toma de contacto se debe ajustar a una de las configuraciones
indicadas en la Figura 1-5-1. Para la configuracién que se muestra en la Figura 1-5-2
(configuracion A), las sefiales deben tener por lo menos 22,5 m de largo por 3 m de ancho. En
cuanto a la configuracién de la Figura 1-5-2 (configuracion B), cada faja de sefial no debe medir
menos de 22,5 m de largo por 1,8 m de ancho, con un espaciado de 1,5 m entre fajas
adyacentes.

C. El espaciado lateral entre los lados internos de los rectangulos sera igual al de la sefal de

punto de visada cuando esta exista. Cuando no haya una sefal de punto de visada, el espaciado
lateral entre los lados internos de los rectangulos debe corresponder al espaciado lateral
especificado en relacion con la sefial de punto de visada en la Tabla 1-5-1 (columnas 2,
3, 4 6 5, seglin sea apropiado). Los pares de sefiales se deben disponer con espaciados
longitudinales de 150 m a partir del umbral; salvo que los pares de sefiales de zona de toma
de contacto que coincidan con una sefal de punto de visada o estén situados a 50 m 0 menos
de ésta, se deben eliminar de la configuracion.

d. En las pistas de aproximaciéon que no son de precision en que el nimero de clave es 2, se
debe proporcionar un par adicional de fajas de sefiales de zona de toma de contacto, a una
distancia de 150 m del comienzo de la sefal de punto de visada.

7. Sefial de faja lateral de pista

a. Una sefial de faja lateral de pista consistira en dos fajas, dispuestas una a cada lado a lo largo
del borde de la pista, de manera que el borde exterior de cada faja coincida con el borde de la
pista, excepto cuando la pista tenga méas de 60 m de ancho, en cuyo caso las fajas deben
estar dispuestas a 30 m del eje de la pista.

b. Cuando hay una plataforma de viraje en la pista, las sefales de faja lateral de pista se deben
continuar entre la pista y la plataforma de viraje en la pista.

C. Caracteristicas. Una sefial de faja lateral de pista debe tener por lo menos un ancho total de
0,90 m en las pistas con un ancho de 30 m o mas y por lo menos de 0,45 m en las pistas mas
estrechas.

8. Interrupcion de las sefiales de pista

a. En una interseccién de dos (o més) pistas, debe conservar sus sefiales la pista més
importante, con la excepcion de las sefiales de faja lateral de pista y se deben interrumpir las
sefiales de las otras pistas. Las sefiales de faja lateral de la pista mas importante se pueden
continuar o interrumpir en la interseccién. Véase Figura 1-8-1.

b. El orden de importancia de las pistas a efectos de conservar sus sefiales sera el siguiente:
1. pista para aproximaciones de precision;
2. pista para aproximaciones que no son de precision;
3. pista de vuelo visual.

C. En la interseccion de una pista y una calle de rodaje se deben conservar las sefiales de la
pista e interrumpir las sefiales de la calle de rodaje; excepto que las sefiales de faja lateral de
pista pueden ser interrumpidas.

d. En la Figura 1-8-2 se presenta un ejemplo de conflicto de interrupcién de sefiales de pista.
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Pista Pavimentadas

Ssm Searcare

Pista de no
precisiin

Ejemplo de conflicto

v
Pista de precision /

N\ /

Pista de no
precision
Umbral desplazado para mantener la
distancia de la clave de distancia y
mantener la distancia requerida

Figura 1-8-2. Ejemplo de conflicto de interrupcién de sefales de pista
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CAPITULO 2 - SENALES EN PLATAFORMAS DE ESTACIONAMIENTO
DE AERONAVES

1. Sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves

Las sefales de puesto de estacionamiento de aeronaves deben incluir elementos tales como
identificacion del puesto, linea de entrada, barra de viraje, linea de viraje, barra de alineamiento,
linea de parada y linea de salida, segln lo requiera la configuracion de estacionamiento y para
complementar otras ayudas de estacionamiento.

Se debe emplazar una identificacion de puesto de estacionamiento de aeronaves (letra o
namero) después del comienzo de la linea de entrada y a corta distancia de ésta. La altura de
la identificacién debe ser adecuada para que sea legible desde el puesto de pilotaje de la
aeronave que utilice el puesto de estacionamiento.

Cuando en un puesto de estacionamiento de aeronaves haya dos juegos de sefales
coincidentes a fin de permitir un uso més flexible de la plataforma, y resulte dificil identificar cual
es la sefial de puesto de estacionamiento que ha de seguirse o cuando la seguridad se viera
menoscabada en el caso de seguirse la sefial equivocada, se afiadira a la identificacion del
puesto de estacionamiento la identificacion de las aeronaves a las que se destina cada juego
de sefiales. Ejemplo: 2A-B747, 2B-F28.

Las lineas de entrada, de viraje y de salida deben ser continuas en el sentido longitudinal y
tendran un ancho no menor de 15 cm. Cuando uno o mas juegos de sefiales de puesto de
estacionamiento estén superpuestos en una sefal de puesto de estacionamiento, las previstas
para las aeronaves con mayores exigencias deben ser continuas y las destinadas a las otras
aeronaves discontinuas.

Las partes curvas de las lineas de entrada, de viraje y de salida deben tener radios
apropiados para el tipo de aeronave con mayores exigencias de todas las aeronaves para las
cuales estén destinadas las sefales.

En los casos en que se desee que una aeronave circule en una direcciéon solamente, se debe
afadir a las lineas de entrada y de salida flechas que sefialen la direccién a seguir.

En todo punto en el que se desee indicar la iniciacién de cualquier viraje previsto se debe
emplazar una barra de viraje en angulo recto con respecto a la linea de entrada, que sea
visible desde el puesto izquierdo de pilotaje. Esta barra debe tener una longitud y ancho no
inferiores a 6 m y 15 cm respectivamente, e incluir una flecha para indicar la direccion del viraje.

Las distancias que deben mantenerse entre la barra de viraje y la linea de entrada pueden
variar segun los diferentes tipos de aeronaves, teniendo en cuenta el campo visual del piloto.

Si se requiere mas de una barra de viraje o linea de parada, éstas deberan codificarse.

Deberd emplazarse una barra de alineamiento de modo que coincida con la proyeccion del eje
de la aeronave en la posicién de estacionamiento especificada y sea visible para el piloto durante
la parte final de la maniobra de estacionamiento. Esta barra debera tener una anchura no inferior
a 15 cm.

Deberd emplazarse una linea de parada en &angulo recto con respecto a la barra de
alineamiento, que sea visible a través del asiento izquierdo del puesto de pilotaje en el punto
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de parada previsto. Esta barra tendrd una longitud y ancho no inferiores a 6 m y 15 cm
respectivamente.

l. Las distancias que deben mantenerse entre las lineas de parada y de entrada pueden variar
segun los diferentes tipos de aeronaves, teniendo en cuenta el campo visual del piloto.

2. Sefial de eje de calle de rodaje en plataforma y sefial de borde de plataforma

a. La sefial de eje de calle de rodaje en plataforma debe proporcionar guia para el rodaje hasta el
punto de la plataforma donde se inician las sefiales de los puestos de estacionamiento de
aeronaves.

b. La sefial de eje de calle de rodaje debe ser una linea amarilla continua de una anchura no
menor de 15cm. La sefial debe ser rebordeada de negro cuando por contraste con el pavimento
se considere necesario. Véase Figura 2-2-1.

20

Opclonalmente puede suprimirse
el color de contraste

Cotas en o
Figura 2-2-1. Sefial de eje de calle de rodaje en plataforma (TCL)

3. Sefial de borde de plataforma

a. La sefial de borde de la plataforma debe delimitar la superficie de la plataforma apta para
soportar el peso de las aeronaves. Es la continuacién de la sefal de borde de calle de rodaje.
La sefial debe ser rebordeada de negro cuando por contraste con el pavimento se considere
necesario. Véase Figuras 2-3-1y 2-3-2.

b. Criterios para aplicar el color de contraste

1. Sobre pavimento rigido se debe aplicar color de contraste. Sobre pavimento con
capa de rodadura con mezcla bituminosa, la aplicacion de color de contraste
dependera del estado y coloracion de la superficie.

I |
e ;s

75

Opdomhemerucde karse
color de contraste !

Cotas encm

Figura 2-3-1. Sefial de borde de plataforma
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Sefal de borde . | Eje de calle de
de plataforma

rodaje

Sefal de borde
de calle de rodaje

Figura 2-3-2. Color de contraste

4. Sefal de Punto de espera intermedio en instalaciones deshielo/antihielo

a. Debera instalarse una sefial de punto de espera intermedio en el limite de salida de una
instalacion de deshielo/antihielo distante contigua a una calle de rodaje.

b. Ladistancia entre una sefial de punto de espera intermedio en el limite de salida de una
instalacion de deshielo/antihielo distante y el eje de la calle de rodaje contigua no sera
inferior a lo especificado en la Tabla 1-19-3. del Apéndice 1 al RDAC 154.

5. Lineas de seguridad en las plataformas

a. Se proporcionaran lineas de seguridad en las plataformas pavimentadas segun lo requieran
las configuraciones de estacionamiento y las instalaciones terrestres. Véase las Figuras 3-4-1
y 3-4-2.
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Figura 2-4-1. Linea de seguridad en plataforma ABL

\
!

Figura 2-4-2. Linea de suridad en pItaforma ABL y contraste del color

b. Las lineas de seguridad de plataformas deben bordear el area destinada al movimiento de las
aeronaves (calles de rodaje en plataforma y acceso a puesto de estacionamiento), y separar
de aquellas areas destinadas a otros propdsitos y que pueden contener obstaculos para las
aeronaves (puestos de estacionamiento, area de estacionamiento o almacenamiento de
equipos).

C. Las lineas de seguridad de plataformas deben ser emplazadas de modo que definan la zona
destinada al uso por parte de los vehiculos terrestres y otros equipos de servicio de las
aeronaves, proporcionando una separacion segura con respecto a la aeronave.

6. Sefial de &rea de restriccidon de equipos (ERL)
a. La sefal de area de restriccion de equipos (ERL) debe delimitar en su interior un Area de

Restriccion de Equipos (ERA) o puesto de estacionamiento de aeronaves. Esta area se
designard como Area de Seguridad de la Aeronave (ASA).
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El Area de Restriccion de Equipos/Area de Seguridad de la Aeronave (ERA/ASA) se define
como el area en que la aeronave se estaciona y es atendida por los vehiculos i h ain d b rardeu
su escala.

Durante la maniobra de entrada de la aeronave, el ERA/ASA debe estar libre de vehiculos,
equipos y personas, que deben encontrarse a una distancia minima de la aeronave de 7,5 m
(4,5 m en algunos casos) conforme al RDAC 154.

El area de espera de equipos (ESA) debe ser una zona establecida a una distancia segura de
la aeronave estacionada para que los equipos d e i hng e@spédrein a que la aeronave concluya
la maniobra de entrada al puesto de estacionamiento.

Los vehiculos, equipos y personas deben tener acceso restringido al ERA/ASA, excepto
aquellos imprescindibles para la realizacion de la maniobra, hasta que la aeronave se haya
detenido, desconectado los motores, apagado las luces anticolisién, y colocados los calzos.

El proceso de atencidon a la aeronave debe ser realizado fdentroode la ERA/ASA y las ESA,
asociadas al estacionamiento.

La ocupacion de las ERA/ASA contiguas, las Areas prohibidas para el estacionamiento de
equipos (NPA), asi como las calles de rodaje adyacentes al estacionamiento debe ser evitado.

A la salida de la aeronave, el ERA/ASA y las ESAS asociadas al estacionamiento, deben
estar libres de equipos y personas, excepto los imprescindibles para la realizacion de la
maniobra. Véase la Figura 2-5-1.

Senal de borde
de plataforma

Senal de area
de Seguridad

Puesto de
Lbldtliolh]llllc‘lllu

Figura 2-5-1. Area de Restriccion de Equipos ERA/Area de Seguridad de la Aeronave ASA
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7. Sefial de area de espera de equipos (ESL)

a. La sefal de espera de equipos (ESL) debe delimitar en su interior un ESA, si existe, trazado
segln el &rea que delimita. Véase las Figuras 2-6-1y 2-6-2.

Figura 2-6-1. Sefial de area de espera de equipos ESL

Figura 2-6-2. Sefial de area de estacionamiento de equipos ESA
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8. Sefial de area de estacionamiento de equipos (EPL)

La sefal de estacionamiento de equipos (EPL) debe delimitar en su interior un area destinada al
estacionamiento de equipos EPA. El acceso al EPL debe ser a través de la linea discontinua,
trazado segun el area que delimita. Véase la Figura 2-7-1.

Figura 2-7-1. Sefial de area de espera de equipos EPA

9. Sefal de area de prohibicion de estacionamiento (NPL)

a. La sefial de area de prohibicién de estacionamiento (NPL) debe delimitar en su interior un
area totalmente prohibida para el estacionamiento y parada de equipos NPA, trazados segun
el area que delimita.

b. Cuando se apliquen tratamientos superficiales especificos para facilitar el deslizamiento de las
pasarelas, se admite sustituir el rayado interior del area NPA por un fondo uniforme de color
rojo. En la zona de movimientos de la pasarela fuera de la NPA se debe, en estos casos, aplicar
un color lo méas parecido posible al del pavimento. Para grandes superficies utilizar el criterio
indicado en el punto-10. Ejemplos de puestos de estacionamientos superpuestos para distintos
tipos de aeronaves pueden verse en las Figuras 2-8-1, 2-8-2 y 2-8-3.

de estacionamiento

2rmitido

Figura 2-8-1 Sefal de area de prohibicién de estacionamiento NPL
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Figura 2-8-2. Sefial de area de prohibicién de estacionamiento NPL y en su interior la NPA
zona de prohibicién de estacionamiento y parada de equipos. El circulo representa la posicion
de reposo de la cabeza de la pasarela

Figura 2-8-3. NPA zona de prohibicién de estacionamiento y parada de equipos para
Grandes superficies opcidn de sefializacion

10. Sefial direccional a puestos de estacionamiento de aeronaves

a. La sefial Indicara al piloto de una aeronave la direccion que debe tomar para acceder al
puesto de estacionamiento asignado. Véase las Figuras 3-9-1y 3-9-2.
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A- Para numeracion en una linea.
Nota: unidades expresadas en metros.
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B- Para numeracién en doble linea.

Nota:tnithade: enmetros:

1.

Figura 2-9-1. Sefial direccional a puestos de estacionamiento de aeronaves

Figura 2-9-2. Ejemplo aplicacion de la Sefial direccional a puestos de estacionamiento de
aeronaves

11. Sefial de entrada de puesto de estacionamiento

a. La sefial de entrada al puesto de estacionamiento a partir de la linea de eje de calle de rodaje
(TCL) debe guiar al piloto hasta el puesto de estacionamiento.

b. Si el puesto de estacionamiento permite estacionar aeronaves de distinto tipo, el trazado
continuo debe indicar el recorrido del tipo de aeronave mas frecuente en dicho puesto o para
las de mayor envergadura, si la frecuencia es similar.
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C. La linea de entrada recta en su trazado debe asegurar los margenes de separacion minimos
respecto de otras aeronaves estacionadas y vehiculos proveedores de servicio de tierra
A hndlingd segun lo determinado en el Apéndice 2, Capitulo C del RDAC 154. Véase las
Figuras 2-10-1, 2-10-2 y 2-10-3.

Figura 2-10-1.Sefal de entrada a puestos de estacionamiento de aeronaves

Figura 2-10-2. Sefial de entrada a puestos de estacionamiento de aeronaves, rectay simple
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Figura 2-10-3. Sefial de entrada a puestos de estacionamiento de aeronaves, desplazada.

12. Identificacion de puesto de estacionamiento en la sefial de entrada

a. Indica, sobre la linea de entrada al puesto de estacionamiento, la designacién del puesto al
gue se accede. Si existen dos direcciones de rodaje hacia el puesto de estacionamiento, se
utilizaran los caracteres indicados. Si existe una direccién Unica de rodaje hacia el puesto de
estacionamiento, la identificacion se orientard como muestran en las Figuras 3-11-1 al 3-11-4
y se utilizaran los caracteres indicados en el Apéndice. La utilizaciébn de dos tipos de
caracteres distintos para estas sefiales viene determinada por criterios de legibilidad si el
piloto debe poder leer la sefial desde ambas direcciones y obtener segin el sentido de la
marcha, una mejor legibilidad.
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Figura 2-11-1. Puestos de estacionamiento con una direccidn Unica de rodaje hacia el puesto

Figura 2-11-2. Identificacién de puesto de estacionamiento en la sefial de entrada

Figura 2-11-3. Identificacion de puesto de estacionamiento en la sefial de entrada
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Figura 2-11-4. Identificacion de puesto de estacionamiento con dos direcciones de rodajes
hacia el puesto

13. Sefal de viraje

a. La sefal de viraje debe guiar al piloto en los virajes de entrada o salida del puesto de
estacionamiento.

b. La sefial de viraje en su trazado debe asegurar los margenes de separacion minimos respecto
de otras aeronaves estacionadas y vehiculos proveedores de servicio de tierra fi &andling,0 egin
lo determinado en el Apéndice 2, Capitulo C del RDAC 154.

C. El radio de viraje marcado debe estar dentro de la capacidad de viraje de las aeronaves para
las que se ha previsto el puesto.

d. Si el puesto de estacionamiento permite estacionar aeronaves de distintos tipos, el trazado
continuo debe indicar el recorrido del tipo més frecuente de aeronave en dicho puesto o para
las de mayor envergadura, si la frecuencia es similar. Véase la Figura 2-12-1.
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